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1 Hintergrund der Fulverkehrs-Checks

Das Gehen ist die elementarste Fortbewegungsart des Menschen. Gleichzeitig ist das ZufuRge-
hen kostenlos, gesund, sichert eine selbststandige Mobilitat, fordert die gesellschaftliche Teil-
habe und starkt die lokale Wirtschaft. FuBverkehr ist besonders umweltschonend, da weder
Schadstoffe entstehen noch Larm verursacht wird, auch hat er unter allen Verkehrsarten den
geringsten spezifischen Flachenbedarf und ist in Bau und Unterhalt vergleichsweise kosten-
ginstig. Selbst wenn der Weg fiir das ZufuRgehen zu weit ist, beginnt und endet er trotzdem
zu FuR, weil sich nur so Parkplatz, Haltestelle oder Fahrradabstellplatz erreichen lassen.

Das rheinland-pfalzische Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau hat im
Jahr 2025 erstmals professionelle FulRverkehrs-Checks in zehn Kommunen im Land unterstitzt.
Sie sollen dazu beitragen, sichere und attraktive FuRwege zu schaffen — als Einstieg in eine stra-
tegische Forderung des FulRverkehrs. Bei diesem partizipativen Verfahren wird die Situation des
FuRverkehrs in zwei Begehungen und Workshops gemeinsam mit der Burgerschaft, Politik und
Verwaltung diskutiert. AnschlieRend werden MaRRnahmenvorschlage zur Férderung des FulRver-
kehrs entwickelt. Die FuRverkehrs-Checks werden vom Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Land-
wirtschaft und Weinbau finanziert und vom Fachbiro Planersocietat durchgefthrt.

Das zentrale Thema der FuRverkehr-Checks lautet ,Schritt fir Schritt zu attraktiven Ortszentren”.
Denn der rheinland-pfalzischen Landesregierung ist es ein wichtiges Anliegen, die Aufenthalts-
qualitat in den Innenstadten und Ortszentren nachhaltig zu erhéhen. Die ,Innenstadte der Zu-
kunft” bilden in der laufenden Legislaturperiode einen ressortibergreifenden Regierungsschwer-
punkt. Mit dem Motto der FuRverkehrs-Checks wird der Fokus somit auch auf die Belebung der
Innenstadte gelegt. Innenstadte und Ortszentren, die sich zu Ful erleben lassen, sind attraktiv
und in stark frequentierten Raumen mit guten FuRwegebeziehungen florieren Handel und Gastro-
nomie.

Planersocietat
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2 Ziele und Ablauf des FuRverkehrs-Checks

Der FuRverkehrs-Check ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem die Burger-
schaft zusammen mit Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des FuRverkehrs vor Ort bewer-
tet. In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie gemeinsam die Starken und Schwa-
chen und erarbeiten anschlieRend MalRnahmenvorschlage zur Férderung des FuRverkehrs.

Konkrete Ziele der FuRverkehrs-Checks sind:

FuRBverkehr in das Bewusstsein von Politik, Verwaltung und Burgerschaft ricken

Sensibilisierung fur die Belange der zu FuR Gehenden

Bewertung des FuRverkehrs vor Ort

Aufzeigen konkreter Handlungsmaglichkeiten fir die Verbesserung des FulRverkehrs

Einstieg in eine systematische FuRverkehrsférderung

Startschuss fir eine neue Geh-Kultur

In der ersten Runde der landesweiten MalRnahme zur Férderung des FuRverkehrs in Rheinland-Pfalz
wurden von einer Fachjury aus 23 kommunalen Bewerbungen 10 Kommunen fir die FulRverkehrs-
Checks 2025 ausgewahlt.

Abbildung 1: Ubersicht der Teilnehmerkommunen 2025

Mainz
Kasel = Bad Sobernheim ° Flonheim

rankenthal

Kaiserslautern
[ )

.Zweibrijc * t

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung
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Die teilnehmenden Kommunen wurden im Rahmen des 5. Deutschen FuRverkehrskongresses
(FUKO) am 11. M&rz 2025 in Mainz von der Staatssekretarin des Ministeriums fir Wirtschaft, Ver-

kehr, Landwirtschaft und Weinbau Petra Dick-Walther offiziell bekanntgegeben.

Abbildung 2: FuRverkehrskongress in Mainz 2025
xnelniana-rr

Quelle: Jannik Frank, MINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT, VERKEHR, LANDWIRTSCHAFT UND WEINBAU RHEINLAND-PFALZ

Die Gesamtmal3nahme von der Bewerbungsphase bis zur Abschlussveranstaltung erstreckte sich
von November 2024 bis in den Herbst 2025.
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Abbildung 3: Veranstaltungsabfolge des FuRRverkehrs-Checks

11. - 12. Mérz 2025 in Mainz

Einbindung der Zivilgesellschaft und
unterschiedlicher Akteure

zwei pro Kommune m

Reflexion mi;r den Teilnehmenden

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Auf der kommunalen Ebene umfasst der FuRverkehrs-Check den Auftaktworkshop, zwei Begehun-
gen sowie den Abschlussworkshop. Die Inhalte der Veranstaltungen sind in Kapitel 8 Dokumenta-
tion protokalliert.

Beim wurden das Projekt FuRverkehrs-Check sowie ausgewahlte Fakten zum
FuRverkehr einschlieRlich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen prasentiert, um eine
allgemeine Sensibilisierung fir die Belange des FuRverkehrs als Grundlage fir den FuRverkehrs-
Check in Zweibrucken zu schaffen. Basierend auf einem ersten Abstimmungsgesprach schlugen
Fachverwaltung und Planersocietét vor, Bereiche in der Innenstadt und im Ubergangsbereich von
Bubenhausen in die Innenstadt zu untersuchen. Wahrend der Veranstaltung konnten die teilneh-
menden Hinweise zu der genauen Routenfihrung fur die zwei Begehungen geben. Anhand der
bereitgestellten Plakate konnten durch Klebepunkte und zuzuordnende Karteikarten verschiedene
Problemstellen, aber auch Orte mit Potenzialen — bspw. zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
— herausgearbeitet werden. Dabei kamen einige Anmerkungen und Hinweise zustande, die in der
Dokumentation (Kapitel 8) wiederzufinden sind.

Die als zentrale Elemente des FuRverkehrs-Checks fihrten in Zweibricken durch die
Innenstadt sowie iiber den Ubergangsbereich von Bubenhausen in Richtung Innenstadt.

Die erste Begehung begann am Bahnhof Rosengarten und verlief entlang der Landauer Stralie bis
zur Einmindung der Eremitagestral3e. Von dort ging es weiter entlang des Bleicherbachs bis zur
Saarlandstral3e. AnschlieRend folgte die Route der Saarlandstral3e bis zum Eingang des Rosengar-
tens und fuhrte westwarts entlang der RosengartenstralRe. Auf Hohe des Schlossgartenwegs ging
die Route am Schlossgarten vorbei, durchquerte die FuRgangerzone an der HauptstralRe und en-
dete schlielich am Alexanderplatz.

Planersocietat
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Die zweite Begehung startete am Alexanderplatz und verlief Uber die Fruchtmarktstral3e bis zur
Bubenhauser Stral3e. Dort wurden die FulRwegefihrung entlang der Bubenhauser StralRe sowie
die FuRgangerbricke bis zum Bubenhauser Kreisel begangen. Anschlief3end fihrte die Route ent-
lang der Gottlieb-Daimler-Stralie bis zur Unterfihrung an der Poststralie und endete am Bahnhof
Zweibrlcken.

Wahrend der Begehungen wurden einige problematische Situationen durch die Beteiligten ge-
schildert, mogliche Losungsansatze diskutiert und auch verschiedene Rahmenbedingungen erlau-
tert, die die Umsetzung mancher MaRRnahmenvorschldage erschweren.

Abbildung 4: Ubersicht der beiden Begehungsrouten

Quelle: Planersocietat

Der Abschlussworkshop diente dem strukturierten Rickblick und der Reflexion Uber die beiden
Begehungen. Ebenso konnten erste MaRnahmenvorschlage zu Problemen und Potenzialen vorge-
stellt werden. Es bestand fur die Teilnehmenden der Veranstaltung die Méglichkeit, die MalRnah-
menvorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von FulBverkehrsbe-
langen in die zukinftigen Planungen zu diskutieren.

In der Prasentation im Stadtrat werden die wesentlichen Inhalte dieses Berichts vorgestellt. Der
Schwerpunkt wird auf der Vorstellung und Diskussion der Empfehlungen fir die weitere kommu-
nale FulRverkehrsforderung im Gremium liegen.

Planersocietat
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3 Starken- und Schwachen-Analyse

Im Rahmen der Veranstaltungen der FulRver-  Abbildung 5: Situation des FuRverkehrs in Zwei-
kehrs-Checks sowie ergédnzender Hinweise briicken
der Verwaltung konnten Einschatzungen zur

ocietd! \
B panecose ||

Situation des FuRverkehrs in Zweibriicken e
| Rheinland-Pfal=

h Willkommen zum Abschlussworkshop

identifiziert werden, die aus Sicht der zu Ful

Herzlic ;
Gehenden entweder positiv zu bewerten sind ﬁ Ve Situation fur Zufubgehende
oder bei denen noch Nachholbedarf und Ver- | 'é n Zweibriicken ein?.
besserungspotenzial besteht. B ine Fugnegs sindaeicr,

Als Resimee des Auftaktworkshops sowie der
Begehungen sollten die Teilnehmenden zu
Beginn des Abschlussworkshops ihre Ein-
schatzung zur Situation des FuRverkehrs in
Zweibriicken duRern (Abbildung 5). Dabei
wurde deutlich, dass Attraktivitat und Barrie-
refreiheit mit einer negativen Tendenz bewer-
tet werden. Bei der Sicherheit sind die Aussa-
gen ausgeglichen. Die Aussage ,Ich gehe
gerne zu Ful’ in Zweibricken” wurde von den

Teilnehmenden des Abschlussworkshops eher
positiv bewertet.

Quelle: Planersocietat

Tabelle 1: Starken- und Schwachen des FuRverkehrs in Zweibricken

Eigenstandige FuRwege im Bereich
vom Bleicherbach und dem

1 ° Schwarzbach, die durch Schatten
und viel Bepflanzung attraktive
Wegeverbindungen bieten.

FuRgangerzone an der Hauptstrale
mit hoher Aufenthaltsqualitat durch

2 o attraktive Sitz- und Spielmdglich-
keiten.

Planersocietat
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Vereinzelt barrierefrei ausgebaute

3 o Querungsanlagen mit taktilen Leit-
elementen und Doppelquerung (Null-

absenkung + Tastkante).

" o Im gesamten Stadtgebiet verteilte
Sitzgelegenheiten

° Nicht barrierefreie Bodenbelage und
Schaden an der Wegeoberflache

Fehlende Wegweisung im Uber-

° gangsbereich Bubenhausen in die In-
nenstadt, dadurch erschwerte Orien-

tierung zu Ful}

° Schmale Gehwege durch Gehwegpar-
ker, AulRengastronomie etc.

Licken im FuRverkehrsnetz durch

° fehlende Querungsmaglichkeiten und
unbefestigte Wegeverbindungen.

Ungepflegtes Begleitgrin schrankt
9 ° durch fehlenden Grinschnitt Geh-
wegbreite ein

Quellen: Planersocietat

Planersocietat
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Abbildung 6: Verortung einzelner positiver und negativer Aspekte

Landstuhl;rstraﬁe

Darstellung: Planersocietat, Kartengrundlage: OSM
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4 MaRnahmenvorschlage nach Handlungs-
feldern

Die Malinahmenvorschlage und Handlungsmaglichkeiten sind das Ergebnis der Veranstaltungen
des FuRverkehrs-Checks in Zweibricken. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftakt- und Ab-
schlussworkshop, der Diskussionsbeitrage wahrend der beiden Begehungen und der gewonnenen
Eindricke wahrend des gesamten Fuldverkehrs-Checks wurden MaRRnahmenvorschlage fir die fol-
genden Handlungsfelder entwickelt:

e Verkehrssicherheit: Gehwege und eigenstandige FuRwege stellen ein Grundelement fir
den FuRverkehr dar. Die Breite und der Zustand von Gehwegen sind entscheidend fur die
Qualitat und Sicherheit des FulRverkehrs. In Zweibricken sind viele Gehwege durch Hinder-
nisse wie Schilder, parkende Autos oder Begleitgrin eingeengt. Dadurch ist die Infrastruk-
tur fir zu FulR Gehende nicht immer sicher und komfortabel. Zudem erschweren fehlende
FulRwegeverbindungen die Nutzung kurzer und sicherer Wegeverbindungen.

e Querungen: Fehlende sichere Querungen von Fahrbahnen stellen fir zu Fuld Gehende im
Alltag haufig die groRRten Hindernisse dar. Sicheren Querungen kommt eine groRRe Bedeu-
tung zu, da sie zusammen mit adaquaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige
Wegenetze schaffen. In Zweibricken stellen die Autobahn, die Landstral3e und die
Bahntrasse erhebliche Barrieren im Stadtgebiet dar. Um den Fuldverkehr zu fordern, sind
sichere und attraktiv gestaltete Querungen dringend erforderlich. Daruber hinaus fehlen an
den grof3en innerstadtischen Zubringerstralden in Zweibricken Querungshilfen, die den
FuRverkehr sicherer und vor allem attraktiver machen wirden — insbesondere fur die Ver-
bindung der Randgebiete mit der Innenstadt.

e Barrierefreiheit: Eine barrierefreie Nutzung von FulRverkehrsanlagen ist fir 30 % der Be-
volkerung zumindest temporar notwendig, um mobil zu sein. Dazu gehéren u. a.
barrierefreie Gehgassen, Oberflachen, Stadtmobiliar, Treppenanlagen, Querungsanlagen
oder die barrierefreie Gestaltung von Verkniipfungspunkten des OPNV.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte des FuRverkehrs in
Zweibricken im Rahmen dieses FuRverkehrs-Checks behandelt werden konnten. Dies betrifft vor
allem Themen, die bei siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten)
auftreten oder einen besonderen Themenbereich (z. B. Freizeitverkehr) des FuRverkehrs betreffen.
Erganzt werden die Handlungsfelder durch weitere MalRnahmenvorschlage zu Situationen, die
wahrend der Begehungen betrachtet werden konnten. Alle weiteren Anmerkungen, die wahrend
des FulRverkehrs-Checks aufkamen, jedoch nicht in dessen Rahmen behandelt werden konnten,
finden sich in den Dokumentationen der Veranstaltungen (siehe Kapitel 8) wieder.

Planersocietat
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4.1 Handlungsfeld Verkehrssicherheit (A)

Adaquate Gehwege und eigenstandige FuRwege sind Grundelemente des FulRverkehrs. Deren

Breite und Zustand sind entscheidend fur die Qualitat und Sicherheit des FuRRverkehrs. Gehwege

erfillen neben der Verbindungsfunktion im Quartier auch eine soziale Aufgabe in Form der Bereit-

stellung von Flachen fur Aufenthalt, Kommunikation und Kinderspiel.

In Zweibriicken stellen die Trennung der Stadtteile durch die Bahntrasse, die A8 und die L471 er-

hebliche Barrieren dar, die den Aufbau eines attraktiven und leistungsfahigen Fullwegenetzes er-

schweren. Ziel ist daher die Schaffung von mdglichst direkten Wegeverbindungen trotz der Barrie-

ren und eines durchgangigen, gut nutzbaren FuRwegenetzes. Dadurch wird insbesondere die Er-

reichbarkeit der Ortsmitte fir den FuRverkehr deutlich verbessert und sicherer.

Abbildung 7: Nutzergruppen des Gehwegs und ihre Platzanspriche
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A1.1 — Gehwege freihalten - Gehwegparken verhindern

Problem/ In einigen StralBenabschnitten Abbildung 8: Stark eingeengter Gehweg an

Mangel: im gesamten Stadtgebiet wird der Landauer Stralte

die nutzbare Gehflache durch

auf dem Gehweg abgestellte Kfz
(Gehwegparker) erheblich einge-
schrankt — teils auf weniger als
einen Meter. Dadurch werden
der Komfort und die Nutzung
der Gehwege, insbesondere fir
Personen, die einen hoheren
Platzbedarf haben (z. B. mit
Rollstihlen oder Rollatoren),
stark beeintrachtigt. Zu Ful? Ge-
hende muissen teils auf die stark

Quelle: Planersocietdt, Landauer StraRe

befahrenen Strafen ausweichen
oder die StralRenseite wechseln.

Handlungs- Die giltige Regelung zum Gehwegparken (Verbot nach StVO) sollte generell in

vorschlag: ganz Zweibricken kommuniziert und durchgesetzt werden. Dazu sollten re-
gelmaRige Kontrollen durchgefihrt und ordnungsrechtliche MalRnahmen
(Vorwarnungen, Verwarn- und BuRgelder etc. ) vorgenommen werden.

Weiterhin ist es sinnvoll, alternative Parkflachen anzubieten und auf diese
hinzuweisen.

In Deutschland ist das Parken auf dem Gehweg grundsatzlich verboten, es sei
denn, es ist durch ein entsprechendes Verkehrszeichen — meist das Zeichen
315 — ausdriicklich erlaubt (siehe § 12 Abs. 4 und 4a StVO). Diese Regelung
dient dem Schutz von zu Ful3 Gehenden, insbesondere mobilitdtseinge-
schrénkten Personen und Kindern.

Wo méglich kénnen Parkflachen auf der Fahrbahn markiert werden, um das
Erliuterung Verbot zu unterstiitzen. In Ausnahmeféllen kann auch durch das Verkehrszei-

und Hinweise: chen 315 StVO die Mitnutzung des Gehwegs inklusive Markierungen der Park-
flache erlaubt werden. Das aber auch nur wenn dadurch eine ausreichende

Gehwegbreite weiterhin bestehen bleibt.

Eine Gehwegbreite von 2,50 m ist generell auf Gehwegen anzustreben.’ Diese
Breite Iasst das Begegnen zweier Personen zu und bietet weiterhin Sicher-
heitsrdume zur Fahrbahn und Bebauung. In begrindeten Ausnahmef3llen —
etwa in historischen Altstadtbereichen — kénnen Gehwege schmaler ausfallen.
Die Mindestbreite von 1,60 sollte jedoch nie unterschritten werden. Diese

" Empfehlungen fir FuRverkehrsanlagen (EFA), FGSV, 2002, S. 22

Planersocietat
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Breite entspricht dem Platzbedarf mit Sicherheitsabstdnden einer Person im
Rollstuhl und stellt sicher, dass Gehwege auch fir mobilitdtseingeschrankte
Personen nutzbar sind.?

Entlang der Landauer Stral3e kann insbesondere auf den Parkplatz an dem
Haltepunkt Rosengarten als alternative Parkmaglichkeit hingewiesen werden.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 9: Platzbedarf auf Gehwegen und eingezeichnete Parkflachen in der Landauer StraRRe

FAHRBAHN i 02 il BEBAUUNG

GEHWEG 25m

Quelle und Darstellung: Planersocietat

Weitere Ein- Das Verbot des Gehwegparkens sollte in ganz Zweibricken durchgesetzt wer-

satzorte: den. Unter anderem entlang der Oselbachstral3e zwischen dem Umwelt- und
Servicebetrieb Zweibriicken (UBZ) und dem Pfalzer Hof (Gasthaus) kommt
Gehwegparken noch gehauft vor.

2 Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen (RASt), FGSV, S. 29

Planersocietat
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A1.2 — Gehwege freihalten — Griinschnitt und Hindernisse

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Erlduterung

und Hinweise:

Weitere Ein-
satzorte:

Entlang mehrerer Gehwege Abbildung 10: Durch Griinwuchs eingeengter
schranken Hindernisse wie geh- Gehweg an der Gottlieb-Daimler-Stralke
wegbegleitendes Grin, Schilder
oder AulRenbestuhlung den Be-

wegungsraum des FulRverkehrs

in Zweibricken ein. Dadurch wird
der Gehkomfort beeintrachtigt
und das Verletzungsrisiko durch
im Weg stehende Hindernisse er-
hoht, insbesondere fir seheinge-

schrankte Personen.

Quelle: Planersocietat, Gottlieb-Daimler-Stralle

Regelmaliige Kontrollen und Pflege des gehwegbegleitenden Griins sollen vor-
genommen werden. Weiterhin soll nach alternativen Flachen fir Einrichtungen
wie Schilder, AuRengastronomie und Stromkasten gesucht werden, damit
diese nicht im Gehweg stehen.

Fur die Maoblierung der AuRRengastronomie sollten klare Regelungen festgelegt
werden, unter welchen Bedingungen Flachen von Gastronomiebetrieben mit-
genutzt werden durfen.

Der lichte Raum entlang von Gehwegen dient der Sicherheit und dem Komfort

des FuBverkehrs. Darin diirfen keine Hindernisse wie beispielsweise Aste ragen.
Neben der Breite von 2,5 m (Bewegungsraum von zwei sich begegnenden Per-
sonen plus Sicherheitsabstdnden) ist auch der Raum Uber den Personen bis zu
einer Héhe von 2,25 m freizuhalten.

Insbesondere fiir seheingeschrdnkte Personen ist der lichte Raum notwendig,
um die Gefahr zu minimieren, sich an Hindernissen zu verletzen.?

Eine generelle Uberpriifung der Freihaltung der Gehwege von Hindernissen
sollte im gesamten Stadtgebiet kontinuierlich vorgenommen werden. Hand-
lungsbedarf wird insbesondere noch entlang der Saarlandstralle durch Gber-
hangenden Bewuchs und entlang der FruchtmarktstraRe, wo AuRengastrono-
mieflachen den verfigbaren Raum fir den FuRRverkehr zeitweise verengen, ge-
sehen.

3 Richtlinien fur die Anlage von StadtstrakRen (RASt), FGSV, S. 29
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A3 - Luckenschlisse - RosengartenstraRe

Problem/ Zwischen RosengartenstraRe und  Abbildung 11: Fehlender befestigter Durch-
Mangel: dem parallel fihrenden eigen- gang in Richtung Eingang Rosengarten bzw.
Unterfihrung

standigen FuRRweg fehlen regel-
malige befestigte Fullwegever-
bindungen Uber den Griinstrei-
fen. Dadurch missen zu FuR Ge-
hende entweder Umwege in Kauf
nehmen oder Uber unbefestigte
Fldchen laufen. Dies beeintrach-
tigt nicht nur den Komfort, den

eine kirzere Strecke bieten % 3,
N v,'-',_

Quelle: Planersocietat, Rosengartenstrale

wuirde, sondern schrankt auch
die barrierefreie Nutzung erheb-
lich ein.

Besonders am Eingang des Rosengartens fihren fehlende befestigte FuR-
wegeverbindungen sowie ein im Weg stehendes Schild dazu, dass der Zugang
zur Unterfihrung der SaarlandstralRe vom Rosengarten aus mit einem grofRRen
Umweg verbunden ist.

Handlungs- Schaffung befestigter FuBwegeverbindungen tUber den Grinstreifen entlang
vorschlag: der Rosengartenstralie auf Hohe des Rosengartens und des Schlossgarten-
wegs, um Lucken im FuRwegenetz zu schlief3en.

Direkte FuRwege sind ein zentrales Element einer fuRgangerfreundlichen und
abgestimmten Stadtplanung. Sie férdern nicht nur die Attraktivitat des Gehens,
sondern sind auch entscheidend fir Barrierefreiheit, Sicherheit und Lebens-

Erlduterung qualitatt

und Hinweise: An beiden Stellen entlang der RosengartenstralRe wird bereits gequert. Das un-
terstreicht nochmals die Notwendigkeit der Befestigung der Durchgange.

Ein barrierefreier Ausbau der Verbindungen und Querungsstellen sollte mitum-
gesetzt werden (vgl. C1).

“ FuRverkehrsstrategie des Bundesministerium fir Verkehr (BMDV), 2025
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4.2 Handlungsfeld Querung (B)

Sichere StralRenUberquerungen schaffen gemeinsam mit adaquaten Gehwegen durchgangige We-

genetze. In der Praxis zahlen zu querende StralRen fir zu FulR Gehende jedoch zu den groR3ten
Hindernissen.

Um StralReniberquerungen fir zu Fuld Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Querungs-
anlagen. Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der FulRverkehr Vorrang gegen-
Uber dem Kfz-Verkehr genieRt, und in solche, an denen er keinen Vorrang hat. Die Auswahl einer
bestimmten Querungsanlage ist u. a. abhangig von der Anzahl der querenden zu FuR Gehenden
und ob diese punktuell oder linear die Fahrbahn queren, der Starke und Geschwindigkeit des Kfz-

Verkehrs an der Querungsstelle, der Fahrbahnbreite, der Anzahl der Fahrstreifen sowie der Um-
feldnutzung.

Insbesondere in Zweibriicken kommt der Lage und Gestaltung geeigneter Querungsanlagen eine
besondere Bedeutung zu. Die Barrieren durch die A6, die L471 und die Bahntrasse erschweren die
fukl3ufige Verbindung zwischen Stadtteilen erheblich. Um geféhrliche Uberquerungen und lange
Umwege zu vermeiden, sind sichere und attraktive Querungsmaglichkeiten essenziell.

Neben ebenerdigen Querungen sind in Zweibriicken auch héhenversetzte Ubergénge erforderlich
— etwa Unter- und Uberf[jhrungen, um die Bahntrasse und die Autobahn zu Gberwinden. Diese
Lésungen bringen zusatzliche planerische und bauliche Herausforderungen mit sich, insbesondere
im Hinblick auf Barrierefreiheit und Nutzerfreundlichkeit.

Abbildung 12: Unterschiedliche Uberquerungsanlagen
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B1 — FuRgangeriiberweg an der Landauer StraRe

Problem/ Entlang der Landauer StraRe gibt  Abbildung 13: Keine Querungsanlage ent-
Mangel: es — abgesehen von der Halte- lang der Landauer StraRRe in Richtung In-
) ) nenstadt
stelle Rosengarten — keine gesi-
cherten Querungsmaglichkeiten
fUr den FulRverkehr. Besonders

kritisch ist dies, da viele Schile-
rinnen und Schiler auf ihrem
Schulweg dort entlang laufen.
Weiterhin stellt die Landauer
StralRe eine wichtige Achse dar,
die eine fuRlaufige Verbindung

vom norddstlichen Stadtbereich Quelle: Planersocietit, Landauer StraRe
Uber die Christian-Schwarz-
Strafde in Richtung Innenstadt

ermoglicht.
Handlungs- Einsatz eines FuRgangeriiberwegs (FGU, auch Zebrastreifen) auf Héhe der
vorschlag: Storchenstrale prufen.

FGU eignen sich in besonderem Mal3e, das Queren fir zu Fuf3 Gehende im In-
nerortsbereich komfortabler und sicherer zu gestalten. Die StVO regelt, dass zu
Ful3 Gehende hier Vorrang gegeniiber anderen Verkehrsteilnehmenden haben.
FGU biindeln Querungswiinsche. Durch die Konzentration des Querens an
Stellen mit guten Sichtbeziehungen (verkehrstechnisch optimierte Querungs-
stelle) erh6hen sie die Verkehrssicherheit deutlich.

Da entlang der Landauer Stral3e eine erhéhte Kfz-Verkehrsbelastung besteht
und insbesondere Schilerinnen und Schiler — also besonders schutzbedirf-
Erlauterung tige Verkehrsteilnehmende — die Stral3e queren, sollte der Einsatz einer gesi-
und Hinweise: Ccherten Querungsanlage mit Vorrangregelung dringend gepruft werden. Eine
solche Malinahme wurde die Sicherheit deutlich erhéhen und die Schulwegsi-
tuation nachhaltig verbessern.

Die Stelle an der Storchenstral3e eignet sich besonders gut fir die Einrichtung
einer Querungsanlage, da sie die FuRwegeverbindung vom norddstlichen
Wohngebiet in Richtung Innenstadt sinnvoll erganzt. Dadurch wird eine wich-
tige Fulverkehrsachse gestarkt und die Erreichbarkeit der Innenstadt fir zu
Ful8 Gehende deutlich verbessert.

Der barrierefreie Ausbau der Querung ist zu beachten (vgl. C1).

Planersocietat
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 14: Beispiel fiir einen FGU mit und ohne Mittelinsel

Quelle: Planersocietat, links: Obersulm, rechts: Karlsruhe

Abbildung 15: Verortung der MalRnahme

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: https://www.geoportal.rlp.de/

Weitere Ein- Querungsanlagen sind Uberall dort sinnvoll, wo ein erhohter Querungsbedarf

satzorte: besteht und eine sichere Querung ermadglicht werden kann. Voraussetzung
dafir sind Vorgaben aus den Regelwerken. Die Priifung des Einsatzes von
FGU kann weiterhin an der Einmiindung PoststraRe sinnvoll sein (vgl. B3).
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B2 — Querungshilfe an der FruchtmarkstraRe

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Erlduterung

und Hinweise:

Entlang der Fruchtmarktstralle Abbildung 16: Parkstreifen

wird das sichere und komfortable [

Queren fir zu Ful® Gehende durch
Poller und parkende Fahrzeuge
erheblich erschwert. Die Sichtbe-
ziehungen sind an vielen Stellen
eingeschrankt, wodurch vorbei-
fahrende Autos bzw. querender
FuBverkehr oft erst sehr spat
wahrgenommen werden. Dies
stellt ein erhebliches Sicherheits-

Quelle: Planersocietat, FruchtmarkstraRe

risiko dar und gefahrdet insbe-
sondere das sichere und barriere-
freie Uberqueren der StraRe.

Einsatz von vorgezogenen Seitenraumen als Querungshilfe an der Frucht-
marktstralle zwischen der Von-Rosen-StralRe und der Bergstralie, um die
Sichtbeziehungen auf querenden Fuldverkehr zu verbessern und sicheres Que-
ren zu ermdglichen.

Vorgezogene Seitenrdume (auch Gehwegnasen genannt) sind eine effektive
MaRnahme zur Optimierung der Sicherheit beim Uberqueren: sie verkiirzen die
Uberquerungsdistanz und verbessern zugleich die Sichtbeziehungen zwischen
den Verkehrsteilnehmenden. Die grél3te Wirkung entfalten vorgezogene Sei-
tenrdume, wenn sie bis vor die Parkstandbegrenzung bzw. die Reihen parken-
der Fahrzeuge gezogen werden und 30—70 cm Uber diese hinausragen®.

Vorgezogene Seitenrdume kénnen zundchst provisorisch durch Markierungen
und Leitschwellen ausgefihrt werden, sollten jedoch auf lange Sicht baulich
verstetigt werden.

Um die barrierefreie Nutzung der Querungsstelle zu ermdglichen, muss die
Pollerreihe auf Héhe der Querungsstelle unterbrochen werden und mit einer
Doppelquerung mit taktilen Leitelementen ausgebildet werden (vgl. CT).

Bei zukinftigen StralRenraumneuverteilungen bspw. durch Radinfrastruktur
kann durch méglichen Wegfall der Parkreihen eine Querungsstelle mit Doppel-
bord auch ausreichend sein. Beide Malsnahmen schlief3en sich grundsatzlich
nicht aus.

> Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt), FGSV 2006, S. 90
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 17: Beispiel fir vorgezogene Seitenrdume als Querungshilfen

Quelle: Planersocietat, links Freiburg, rechts: Dortmund

Abbildung 18 Skizze der Gehwegnase zwischen der Von-Rosen-StraRRe und Bergstralie

Quelle: Planersocietat

Weitere Ein-  Querungshilfen wie Mittelinseln oder vorgezogene Seitenraume tragen dazu

satzorte: bei, Querungsbedarfe zu bindeln und das Queren zu erleichtern. Sie haben
keine vorfahrtsregelnde Wirkung und kdnnen als Alternativen zu klassischen
Querungsanlagen eingesetzt werden. Ein weiteres Einsatzgebiet fir vorgezo-
gene Seitenrdume ist an der Einmindung der PoststraRe vorstellbar (vgl. B3).
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B3 —Einmiindung der Poststralle schmaler gestalten

Problem/
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

Die Einmindung der PoststraRe in ~ Abbildung 19: Einmindung der Post-
die Gottlieb-Daimler-StraRe ist fir ~ Strake
zu FuR Gehende schwer einsehbar

und mit grofRen Querungsdistanzen
verbunden. Die Distanz Uber die
Einmindung zur Mittelinsel betragt
bis zu 7,5m — das bedeutet eine
Querungszeit von Uber 7 Sekunden
bei Ublicher Gehgeschwindigkeit (1
—1,5m/s). Wahrend dieser Zeit
sind zu Full Gehende dem Fahr- A
zeugverkehr ungeschitzt ausge- Quelle: VPVIanersocietéit, Gottlieb-Daimler-StraRe
setzt.

Breite Kurvenradien verschlechtern zusatzlich die Sichtbeziehungen auf den
querenden FuRverkehr und ermaglichen abbiegenden Fahrzeugen lange, un-
gehinderte Fahrbewegungen. Dies erhdht das Unfallrisiko und fihrt insbe-
sondere bei Mobilitatseingeschrankten und Schilerinnen und Schilern zu Un-
sicherheiten beim Queren.

Eine Reduktion der Fahrbahnbreite durch vorgezogene Seitenraume fihrt zu
einer Verbesserung der Sichtverhaltnisse und Sicherheit an der Einmundung.
Weiterhin sollte die Einrichtung von FGU inklusive Herstellung der Barriere-
freiheit geprift werden.

Ergdnzend kann ein Hinweisschild ,FuRverkehr” (VZ 133 StVO) angebracht
werden, um die Aufmerksamkeit auf querenden FuRverkehr zu erhéhen.

Vorgezogene Seitenrdume (auch Gehwegnasen genannt) sind eine effektive
MaRnahme zur Optimierung der Sicherheit beim Uberqueren: sie verkiirzen die
Uberquerungsdistanz und verbessern zugleich die Sichtbeziehungen zwischen
den Verkehrsteilnehmenden. Beim Einsatz vorgezogener Seitenrdgume missen
die erforderlichen Schleppkurven fir den relevanten Kfz-Verkehr bericksich-
tigt werden.

Vorgezogene Seitenrdume kénnen zunachst provisorisch durch Markierungen
und Leitschwellen ausgefihrt werden, sollten jedoch auf lange Sicht baulich
verstetigt werden. Vorteil bei der Markierung ist auch die mdgliche Mitbenut-
zung durch Fahrzeuge mit grof3en Schleppkurven.

Planersocietat
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Die Einrichtung eines FGU ist gemaR den einschligigen Regelwerken erst ab
einer Fulgangerfrequenz von 50 Personen pro Spitzenstunde oder in begrin-
deten Ausnahmenf3llen vorgesehen.¢ Zudem wadre eine umfassende Anpas-
sung des Knotenpunkts erforderlich, da die Querungsfurt bei Einsatz eines
FGU nicht weiter als 4 m von der direkten Gehweglinie entfernt sein darf. Im
Zuge der dafir notwendigen baulichen Anpassung, die die Vorziehung der
Querung an die Einmindung und den Wegfall der Linksabbiegespur in der
Einmiindung der PoststraRRe vorsieht, ist eine Uberpriifung der Leistungsfa-
higkeit des Knotenpunkts erforderlich und die Schleppkurven der dort verkeh-
renden Fahrzeuge mussten beachtet werden. Dieser Malsnahmenvorschlag
sollte daher als weitergehender sinnvoller Prifauftrag verstanden werden.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 20: Beispiel fiir vorgezogene Seitenrdume an der Strecke mit und ohne Einsatz von FGU

Quelle: Planersocietat, links: Landauer StraRe, rechts: Waldbronn

Abbildung 21: Skizze: links: Einmindung Poststralie mit vorgezogenen Seitenraumen, rechts: bauli-
chen Anpassung fur den Einsatz eines FGU

*Vorgezogene Seitenrdume, als Markierung bzw. spater baulich

Quelle: Planersocietat

6 Richtlinien zur Anlage von FGU (R-FGU), FGSV, 2001
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B4 — Gestaltungen von Unterfiihrungen

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Erlduterung

und Hinweise:

In Zweibricken gibt es zahlreiche  Abbildung 22: Dunkle Unterfihrung
UnterfUhrungen, die aufgrund un- :
zureichender Beleuchtung und ei-
ner wenig einladenden Gestal-
tung weder sicher noch attraktiv
wirken. Bereits durch ihre bauli-
che Enge und die fehlenden
Sichtbeziehungen gelten Unter-
fGhrungen als potenziell unsi-
chere Orte. Die mangelnde Be-

leuchtung und gestalterische Ver-

Quelle: Planersocietat, Unterfihrung der Saarland-
nachldssigung verstarken diesen  straRe

Eindruck zusatzlich.

Insbesondere in der Ndhe des Bubenhauser Kreisels wirken die Unterfihrun-
gen durch ihre Abgelegenheit und dunkle Gestaltung unsicher.

Durch eine umfassende Beleuchtung und freundliche Gestaltung der Unter-
fihrungen kann das Sicherheitsgefthl verbessert werden.

GeméR EFA (Empfehlungen fir FuRBverkehrsanlagen) ist fur alle Gffentlichen
Verkehrsflachen eine ausreichende Beleuchtung herzustellen, die bauliche An-
lagen, Verkehrszeichen, Markierungen und Verkehrsteilnehmende (insbeson-
dere zu FulR Gehende) erkennen lasst.” Eine regelmaRige und durchgéngige
Beleuchtung hat positiven Einfluss auf das Sicherheitsempfinden, die Unver-
sehrtheit von Leben und Sachen und auf die Lebensqualitat der Menschen
(DIN 13201-12021).

7 Empfehlungen fir FuRgéngerverkehrsanlagen (EFA) FGSV 2002, S. 45
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 23: Beispiel fir eine freundliche Gestaltung von Unterfiihrungen

Quelle: Planersocietat, links: Zweibricken, rechts: Singen

Weitere Ein-  Die Unterfihrungen im Stadtgebiet sollten auf ihre Beleuchtung sowie ihre ge-
satzorte: stalterische Wirkung hin Uberprift werden. Ziel ist es, sie attraktiver und ful3-
gangerfreundlicher zu gestalten, um das Sicherheitsgefihl zu verbessern.
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4.3 Handlungsfeld Barrierefreiheit (C)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert
wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang
fir Menschen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Personen mit Kérperbehinderung,
Hor-, Seh- oder kognitiven Einschrankungen sowie Mobilitatsbeeintrachtigungen haben unter-
schiedliche Anforderungen an die Barrierefreiheit, daher sollte man sich am Prinzip eines Designs
fUr alle orientieren, um Barrieren abzubauen. Im Hinblick auf den demografischen Wandel ist dies
fir ca. 10 Prozent der Bevdlkerung Grundvoraussetzung, 30 Prozent der Bevélkerung sind auf eine
gute Zuganglichkeit der Verkehrsinfrastruktur angewiesen (vgl. DIMR 2018). Das gilt etwa fir Per-
sonen, die temporar in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, wie z. B. Personen mit Kleinkindern oder
Kinderwagen, Kranke oder Personen mit Gepack.

Abbildung 24: Barrierefreiheit

Q o o 8 Q
Barrierefreiheit ist fur Barrierefreiheit ist fir Barrierefreiheit ist fOr
alle komfortabel jeden Dritten notwendig jeden Zehnten unentbehrlich
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Quelle: https://www.vdk.de, Darstellung: Planersocietat
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C1.1 — Barrierefreie Querungen - Bordsteinabsenkungen

Problem/ An vielen Querungsstellen in Zwei-  Abbildung 25: nicht ausreichend abge-
senkter Bordstein an Querungsstelle

Mangel: bricken fehlt eine vollstandige
Nullabsenkung an der Querungsfurt

fir den FulRverkehr — oder sie ist
zu schmal ausgefihrt. Besonders
fir Personen mit rollbaren Hilfsmit-
teln erschwert dies das komfortable
oder Uberhaupt mégliche Queren
der Stralie. Die Folgen sind Um-
wege, eine Ubermaliige Beanspru-
chung der Hilfsmittel sowie ein er-

héhtes Verletzungsrisiko durch Quelle: Planersocietit, Querungsstelle der Ro-
Kippbewegungen von Rollstiihlen sengartenstraie
oder Rollatoren beim Uberqueren.

Handlungsvor- An allen Querungsstellen des FuRverkehrs in Zweibricken sollte eine Nullab-
schlag: senkung an der Querungsfurt des FuRRverkehrs hergestellt werden.

Querungsstellen sollten gemals DIN 18040-3 und DIN 32984 so gestaltet wer-
den, dass sie sowoh! fir mobilitdtseingeschrankte als auch fur sehbehinderte
zu FuR Gehende sicher und komfortabel nutzbar sind (Doppelbord). Eine Null-
absenkung auf Fahrbahnniveau ist dabei auf 1,00 m Breite einzurichten. Flan-
kierend sind Bordsteinkanten mit einer Hohe von mindestens 6 cm vorzuse-

Erlsuterung hen. Zudem sollten Bodenindikatoren in Rippenstruktur als Sperrfeld erganzt

und Hinweise: werden, um eine klare taktile Erkennbarkeit zu gewahrleisten.

Diese Gestaltung ermdglicht eine sichere Orientierung und verhindert unbeab-
sichtigtes Betreten der Fahrbahn. Eine Verbreiterung der Nullabsenkung (ber
1,00 m hinaus wird aus Griinden der Barrierefreiheit und Sicherheit nicht
empfohlen.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 26: Beispiel fur Nullabsenkungen an Querungsstellen
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Quelle: Planersocietat, links: FruchtmarkstraRe, rechts: Walldorf
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Weitere Ein- Weitere wichtige Stellen ohne Nullabsenkung befinden sich entlang der Lan-
satzorte: dauer Stralke (bspw. am Parkplatz Richtung Zugang Bahnsteig Haltestelle Ro-

sengarten). Diese Stellen sind entsprechend priorisiert mit einer Nullabsen-
kung auszustatten.
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C1.2 — Barrierefreie Querungen - Querungshilfen

Problem/
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

An vielen Querungshilfen in Zwei- Abbildung 27: Mittelinsel ohne barriere-
freien Ausbau

bricken fehlt bislang ein vollstandig

barrierefreier Ausbau. Dadurch wer-
den Personen mit Sehbeeintrachti-
gungen sowie Menschen mit rollba-
ren Hilfsmitteln in ihrer Mobilitat
und Sicherheit entlang wichtiger
FuRwege erheblich eingeschrankt.
Besonders sehbehinderten zu FuR
Gehenden fehlt haufig die Orientie-
rung durch taktile Leitelemente,

was das sichere Queren deutlich er-  Quelle: Planersocietit, Mittelinsel an der Saar-

schwert. landstralRe Hohe Seniorenhaus

Bestehende Querungsanlagen sollten sukzessive barrierefrei ausgebaut wer-
den. Prioritar sollten dabei stark frequentierte Querungsanlagen oder Que-
rungsanlagen entlang von wichtigen FuRverkehrsrouten — wie z. B. der
Schulwege oder in der Nahe von Altenheimen — barrierefrei ausgebaut wer-
den.

Fur barrierefreie Querungen sind neben dem Anbringen von Doppelborden —
einem Bordstein mit Nullabsenkung fir Personen mit rollbaren Hilfsmitteln
und einem ertastbaren Bord mit 6 cm Hohe fir seheingeschrankte Personen
auf beiden StralRenseiten — auch Bodenindikatoren unerldsslich. Gerade bei
StralRen mit starkem Umgebungslarm oder sehr geringem Verkehrsaufkom-
men entstehen besondere Gefahren fir sehbehinderte zu Ful} Gehende. Da-
her sollten Bodenindikatoren zum Standard gehéren und bei Lichtsignalanla-
gen durch akustische Signalgeber erganzt werden.

Doppelborde an Uberquerungsstellen sind entsprechend der DIN 32984 (6 cm
hoher Bord mit Richtungsfeld sowie einer Nullabsenkung mit Sperrfeld) aus-
zufihren. Dabei ist zwischen gesicherten und ungesicherten Querungen zu
unterscheiden. (siehe Abbildung 28)

An Lichtsignalanlagen (LSA) sind neben dem Doppelbord auch akustische Sig-
nalgeber anzubringen, um die Orientierung von seheingeschrankten Personen
zu verbessern.
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 28: Getrennte Querungsstelle nach DIN 32984 fiur gesicherte und ungesicherte Querungs-
anlagen

Abbildung 29: Beispiele fiir barrierefreien FGU und einer barrierefreien Mittelinsel

Quelle: Planersocietat, links: Neuenburg, rechts: Dortmund

Weitere Einsatz- Alle Querungsanlagen sind im gesamten Stadtgebiet entsprechend barri-
orte: erefreie auszubauen.
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C2 - Instandsetzung von Belagsoberflachen

Problem/
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

Weitere Ein-
satzorte:

In Zweibricken gibt es viele Stellen,
an denen der Bodenbelag von Ful3-
wegen beschadigt oder uneben ist.
Diese Schaden beeintrachtigen so-
wohl den Komfort als auch die Si-
cherheit der zu FuR Gehenden. Es
konnen Stolperstellen entstehen,
die insbesondere fir mobilitatsein-
geschrankte Personen und Perso-
nen, die auf rollbare Hilfsmittel wie
Rollstihle oder Rollatoren angewie-
sen sind, problematisch sind. Be-
troffene missen mehr Kraft auf-
wenden, um die Hindernisse zu
Uberwinden, was ihre Mobilitat er-
heblich einschranken kann. Insbe-
sondere in der Umgebung des Bu-
benhauser Kreisels sind solche
Schaden auffallig.

Abbildung 30: Schaden an der Belags-
oberflache

o~

Quelle: Planersocietat, entlang der Bubenhauser
Stralle

Kontinuierliche Kontrolle und Instandsetzung der Qualitat der Bodenbelage

vorhandener FulRwege.

Fur einen niedrigen Reibungsverlust ist es wichtig, dass Wege ebene Oberfla-

chen aufweisen. Daher sollten bei Umbau- und NeubaumalRinahmen feste,

griffige, ebene und fugenarme Oberflachen zum Einsatz kommen.

Weitere Schaden an der Belagsoberflache wurden entlang der Bleicherstrale

festgestellt. Eine regelmaRige Kontrolle sowie ein stadtweit koordiniertes

Mangelmelder-Management kénnen dazu beitragen, Schaden frihzeitig zu

erkennen und zeitnah zu beheben.
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C3 - Befestigung und Ausbau von FuRwegen

Problem/
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

Entlang der RosengartenstralRe gibt  Abbildung 31: Schmale und unbefestigte

es wichtige Wegeverbindungen, die Wegeverbindung

bislang unbefestigt sind. Dadurch

wird die barrierefreie Nutzung die- — SrEeSESRNSREREE SN SENTRET . et /1
ser Wege erheblich eingeschrankt. '
Personen mit Mobilitatseinschran-
kungen oder Sehbehinderungen
sind dadurch gezwungen, Umwege
in Kauf zu nehmen. Insbesondere
der Teilabschnitt der Wegeverbin-
dung von den Stellpldtzen fir Men- 9%
schen mit Behinderung zum Quelle: Planersoﬁietét, Rosengartenstrafe
Schlossgartenweg an der Rosen-

gartenstrale ist durch zu geringe

Breiten und den Belag fir Personen

mit rollbaren Hilfsmitteln schwer

begehbar.

In der Innenstadt sind viele FuRwege aufgrund der groben Pflasterung wei-
terhin nicht barrierefrei begehbar — insbesondere im Umfeld des Schlossplat-
zes.

Befestigung und Ausbau der Wegeverbindung, um eine barrierefreie Nutzung
zu ermaglichen.

Entlang von Strecken mit grober Pflasterung sollte der Einsatz von Komfort-
streifen mit glatter und griffiger Belagsoberflache geprift werden, um ein
barrierefreies Begehen zu ermdglichen.

Fur einen niedrigen Reibungsverlust ist es wichtig, dass Wege ebene Oberfla-
chen aufweisen. Daher sollten bei Umbau- und Neubaumafinahmen feste,
griffige, ebene und fugenarme Oberflachen zum Einsatz kommen.

Fiir Personen im Rollstuhl ist eine Mindestbreite von 1,60 m erforderlich, um
eine komfortable Fortbewegung zu ermdglichen (vgl. A2).
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 32: Komfortstreifen in Innenstadtbereichen

Quelle: Planersocietat, links: Zweibriicken; rechts: Calw

Weitere Ein- Weitere unbefestigte Wegeverbindungen wurden am Heckenweg, dem ostli-

satzorte: che Gehweg der Eremitagestralie, der LuitpoldstralRe und quer Uber den
Schlossplatz vermerkt. Diese sollten zumindest durch einen Komfortstreifen
befestigt werden, um eine barrierefreie Nutzung zu ermaglichen.
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C4 — Kontrastmarkierungen

Problem/
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

Einige Infrastrukturelemente (z. B. Abbildung 33: Poller ohne Kontrastmar-

Poller, Schilder) in Zweibriicken kierung

weisen einen geringen Kontrast auf.

Solche Elemente sind fir seheinge-
schrankte Personen nur schwer zu
erkennen. Dadurch kénnen Hinder-
nisse im Gehweg Ubersehen wer-
den; die Sturz- und Stolpergefahr
steigt.

Quelle: Planersocietat, FruchtmarktstraRe

Im offentlichen Raum sollte die Kontrastierung der Infrastruktur verstarkt
werden. Durch die Anbringung von deutlichen Kontrastkanten an Hindernis-
sen (z. B. an Treppenstufen und Pollern) kann die Erkennbarkeit fir
seheingeschrankte Personen gesteigert werden. Dadurch kdnnen Hindernisse
auf Gehwegen besser kenntlich gemacht und die Sicherheit im 6ffentlichen
Raum gesteigert werden.

Hindernisse und Stadtmobiliar sollten Fiir alle Personen wahrnehmbar sein,
um Verletzungen zu vermeiden. Hierfur sind eine kontraststarke Gestaltung
mit Signalfarben bzw. einer Farbe, die sich von der Umgebung unterscheidet,
sowie die taktile Auffindbarkeit Gber Bodenindikatoren hilfreich. Um den Kon-
trast zu verbessern, kénnen auch Reflektoren eingesetzt werden. Diese sollten
z. B. bei Pollern mindestens 8 cm breit und vorzugsweise am oberen Drittel
oder an der Oberkante angebracht sein (DIN 32975:2009-12).

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 34: Beispiel Kontraststreifen an Hindernissen

Quelle: Planersocietat, links: Walldorf, rechts: Hopfingen
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4.4 Weiterer MaRnahmenvorschlag (D)

D1 — Wegweisung am Bubenhauser Kreisel

Problem/ Im Ubergangsbereich von Bu- Abbildung 35: FuRweg ohne Hinweise zur

Mangel: benhausen und Ixheim in Rich- ~ Orientierung

tung Innenstadt ist die Orientie-

rung fur zu Full Gehende schwie-
rig. Die zahlreichen Unter- und
Uberfiihrungen sowie fehlende
Wegweiser erschweren es, den
besten und kirzesten Weg zu
finden. Besonders fir ortsunkun-
dige Personen ist die Begehung

der Wege dadurch unklar und
wenig attraktiv.

Quelle: Planersocietat, Gottlieb-Daimler-StralRe

Handlungs- Einsatz eines Wegweisungssystems fiir zu FuR Gehende im Ubergangsbereich.
vorschlag: Damit sollte eine gezielte Wegweisung durch Schilder an allen relevanten
Ubergéngen und Entscheidungspunkten entstehen.

Schilder und Stelen zur Wegweisung auf die Haupt- und Nahziele sollten an

neuralgischen Knoten gut einsehbar angebracht bzw. aufgestellt werden. Ent-
lang von langeren Routen kann in regelmal3igen Abstanden mit Symbolbildern
auf den richtigen Weg hingewiesen werden (insbesondere in der Nihe des Bu-

Erl3uterung benhauser Kreisels).

und Hinweise: Es ist eine einheitliche, kontinuierliche und gut verstandliche Gestaltung der
Wegweiser vorzunehmen. & Weiterhin ist darauf zu achten, dass die Schilder
nicht in den lichten Raum des Gehwegs ragen (vgl. A2).

Eine regelmafige Kontrolle und Pflege der Wegweiser ist notwendig, um Scha-
den und Sichteinschrdankungen, z.B. durch Begrinung, zu verhindern.

Weitere Ein- Eine stadtweite einheitlich und durchgangige Beschilderung fordert die Orien-
satzorte: tierung in Zweibriicken und damit die Attraktivitat der Stadt.

8 Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den FuRgangerverkehr (M WBF), FGSV, 2007, S. 8
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D2 - RegelmaRige Offentlichkeitsarbeit

Haufig fehlt den Verursachenden Abbildung 36: AuRengastronomie
schrankt den Gehweg ein

Problem/
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

von Hindernissen das Bewusstsein

dafir, dass sie andere Menschen in
ihrer Mobilitat einschranken.
Dadurch entstehen Verhaltensmus-
ter, die unbewusst die Sicherheit
und den Komfort des FuRverkehrs
beeintrachtigen. Beispiele hierfur
sind die Einengung von Gehwegen
durch parkende Fahrzeuge und Au-
Rengastronomie, hohe Stufen vor

Geb3duden oder die Einschrdnkung Quelle: Planersocietat, HauptstraRe
von Sichtfeldern durch ungepflegte
Hecken.

RegelmaRige Offentlichkeitsarbeit durch:

- Rubrik auf der Homepage zu aktuellen Themen (u. a. zu Hecken-
schnitt) und umgesetzten MaRnahmen fir den FuRverkehr

- Kampagnen zu verschiedenen Themen (Griinschnitt, Gehwegparken
etc.)

- Aktionstage
- Persdnliche Absprachen/Dialog
- Markierungen/Banner/Beschilderung
Durch Informationen zum FulRverkehr kann fur die Probleme sensibilisiert und

zum Gehen motiviert werden, auch kdnnen aktuelle Schritte der Ful3verkehrs-
férderung in der Kommune erldutert werden.

Konkrete Mdglichkeiten fiir Offentlichkeitsarbeit ist der Schulwettbewerb ,Zu
Ful und Rad zur Schule” und Aktionen in der ,Woche der Mobilitat”.
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 37: Beispiel Sensibilisierungskampagne und Bodenmarkierungen fir mehr Ricksicht

Quelle: Planersocietat, links: Leinfelden-Echterdingen, rechts: Dresden
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4.5 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MaRnahmen-
vorschlagen

Im Rahmen des FuRverkehrs-Checks konnten nicht alle potenziellen Probleme des FuRBverkehrs in
Zweibricken betrachtet werden. Die betrachteten MalRnahmenvorschlage sind nachfolgend zeit-
lich eingeordnet. Der Partizipationsansatz des FuRverkehrs-Checks schafft eine Erwartungshal-
tung bei den Beteiligten: demnach sollten die diskutierten MaRnahmenvorschldage umgesetzt oder
transparent gepruft werden. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren MaRnahmen sollten dabei
im Fokus stehen, ohne die bedeutsamen langerfristigen MalRnahmen aus dem Blick zu verlieren.

Die Umsetzung der MaRnahmen erfordert zum Teil die Beachtung rechtlicher und technischer As-
pekte, die Klarung der Finanzierung, etwaige politische Beschlisse und ggf. MaRnahmenkopplun-
gen. Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend den vorhandenen Kapazitaten innerhalb der
Verwaltung, die die Mallnahmen im Einzelnen prifen und abstimmen muss. Daher wird eine zeitli-
che Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes einzelnen MalRnahmen-
vorschlags vorgenommen.

Abbildung 38: Zeitliche Einordnung der Malknahmenvorschlage

. . . - . A . Leuchtt -
Handlungsfeld Verkehrssicherheit (A)  Beschreibung Kurzfristig  Mittelfristig Langfristig p(retl:j(;kt urm
A1.1 Gehwege freihalten - Gehwegparken  Gehwegpark-Verbot durchsetzen Daueraufgabe
A1.2 Gehwege freihalten - Griinschnitt und regelmaRiger Griinschnitt und Hindernisse
. . Daueraufgabe
Hindernisse aus dem Gehweg schaffen
A2 Lickenschliisse - Rosengartenstralle Direkte Wegeverbindungen schaffen
Handlungsfeld Querungen (B) Beschreibung der MaRnahme Kurzfristig  Mittelfristig Langfristig
B1 FuBgangeriiberweg an der Landauer Einsatz eines FGUs in der Landauer Strafe X
StraRe
B2 Querungshilfe an der FruchtmarktstraRe Einsalz eines vorgezogenen Seitenraums
: als Querungshilfe in der FruchtmarkstraRe
B3 Einmundung der PoststraRe schmaler Ordnung und Ver
gestalten Knotenpunkts, Eins Us
. . Beleuchtung und Gestaltung von

B4 Gestaltung von Unterfihrungen nterfiihr Ij,”, h

Unterruhrunge
Handlungsfeld Barrierefreiheit (C) Beschreibung Kurzfristig  Mittelfristig Langfristig
C1.1 Barrierefreie Querungen - Bordsteinabsenkungen an
Borsteinabsenkungen Querungsstellen
C1.2 Barrierefreie Querungen - Earr\.?r_?h'eliﬂ' Au_stlay ven o
L —— Querungsanlagen mit Doppelbord und

geaneo taktilen Leitelementen

c2 Barr\erefrewe_Wege - Instandsetzung Instandsetzung von Belagsoberflachen Daueraufgabe
von Belagsoberflachen
C2.2 Barrierefreie Wege - Befestigung und T P . .

efestigung Aus V( Swege
e e Befestigung und Ausbau von FuBwegen

ontrastmarkierungen an Hindernissen
C3 — Kontrastmarkierungen Krj\rl,l_d ﬂ\drlklr\U\rl\:] ,H,C,"I,‘ HHVIIJ rnissen

und Stolperkanten anbringen

weitere MaRnahmen (D) Beschreibung Kurzfristig  Mittelfristig Langfristig

D1 — Wegweisung am Bubenhauser Kreisel

D2 — RegelmaRige OFfentlichkeitsarbeit

Quelle: Planersocietat
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5 Empfehlungen fur die weitere FulRver-
kehrsforderung

Obwohl der FuRverkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle
Eigenschaften auf sich vereint, wurde er als ,Sowieso-Verkehr” l[ange Zeit verkehrspolitisch nicht
wahrgenommen. Daher sind auch die Bedingungen fir den FuRBverkehr oftmals nicht zufrieden-
stellend.

Mit der Teilnahme am FuRverkehrs-Check ist bereits der erste Schritt zur kommunalen FuRRver-
kehrsforderung in Zweibrucken getan.

ZukUnftig sollten kommunale Ziele fir den FuRverkehr erarbeitet werden. Diese kdnnten lauten:
e Forderung der Barrierefreiheit
e Attraktives und durchgangiges Wegenetz
e Entwicklung eines Basisnetzes mit ausreichenden Breiten
e Starkere Berlicksichtigung des FuRverkehrs bei samtlichen StraRen- und Bauvorhaben
e Entwicklung eines eigenen Haushaltstitels/Etats
e Initiilerung von Aktionsprogrammen
e Vermeidung von Angstraumen

e Vermeidung von Hindernissen durch Regelungen und Vorgaben (Bsp. fir die Gewerbetrei-
benden)

Grundsatzlich gilt: FuRverkehrsforderung ist ein Gewinnerthema — jedoch nur, wenn sie beherzt
und konsequent umgesetzt wird. Das umfasst auch die Bereitschaft, Flachen zugunsten des FuR-
verkehrs umzuverteilen.

Fur die Forderung des FulRverkehrs, die Umsetzung der MalRnahmenvorschlage und um die vorge-
schlagenen Ziele fur den FuRverkehr in Zweibriicken zu erreichen, muss die Stadt ausreichende
Haushaltsmittel bereitstellen. Im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung ist dem-
nach die Relevanz des FulRverkehrs zu betonen. Ein eigener Haushaltstitel fir den Fuldverkehr ist
bei der Umsetzung der vielen kurzfristigen Einzelmalinahmen im FulRverkehr ein wichtiger Bau-
stein zur Verbesserung der entsprechenden Rahmenbedingungen.

Erweitert werden kénnen die Malinahmenvorschlage, die im Rahmen des FuRverkehrs-Checks
entstanden sind, auch durch ein politisches Grundsatzpapier Fulkverkehr (bspw. ein 10-Punkte-
Plan), dass ein strategisches Vorgehen bei der FuBverkehrsforderung etabliert. Eine systematische
und umfassendere Bestandsanalyse mit anschlieRender MalRnahmenkonzeption ist hingegen Be-
standteil eines eigenstandigen FulRverkehrskonzepts, das sich fUr die Gesamtstadt anbietet. Bei
konkreten Planungsvorhaben oder in Bezug auf die Verkehrssicherheit eignet sich das Format der
Begehung (dhnlich den FuRverkehrs-Checks) oder offenen Verkehrsschau, da so vor Ort und un-
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ter Beteiligung der zustandigen Handlungstrager konkrete Sachverhalte geprift und Losungs-
maoglichkeiten diskutiert werden konnen. Auf ein fundiertes Protokoll sollte nicht verzichtet wer-
den. Die FuRverkehrs-Checks in Zweibriicken haben gezeigt, wie unterschiedlich die Nutzungsan-
spriche der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden sind. Bei der Planung und Umsetzung von
komplexen Vorhaben kann die Beauftragung eines/einer ausgebildeten Auditors/Auditorin zur
Erstellung eines sinnvoll sein, um insbesondere die Belange der schwachen
Verkehrsteilnehmenden ausreichend zu bertcksichtigen und fachspezifisches Wissen zu vermit-
teln.
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6 Zusammenfassung

Die Forderung des FulRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, ande-
rerseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und gemeindestruktureller Situationen

eine Herausforderung (vgl. Abbildung 39).

Abbildung 39: Vielfalt der FuRverkehrsforderung

0 yeranstaltung®? Dialog

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

-~ : 0
Infrastruktur TQ

FuRverkehrs-
férderung

Rahmen-
bedingungen

Strategien
Ziele
126png

IuaZUEUH

Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzer-Know-how" bzw. Beobachtungen konnten
trotz der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele Malinahmenvorschlage formuliert wer-
den, die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FulRverkehrsforderung verfolgen und
zum anderen punktuelle Probleme und Potenziale beleuchten. Die Priiffung und Umsetzung der
Malnahmenvorschlage erfolgten nach den formulierten Kriterien aus Kapitel 4.5. Des Weiteren ist
zu beriicksichtigen, dass einige Malkinahmen voneinander abhangig sind. Dabei sind die Koordina-
tion der Malknahmen und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungsinstitutionen von

hoher Bedeutung.
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Der FulRverkehrs-Check in Zweibriicken hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und
konnte zahlreiche Verbesserungspotenziale ermitteln. Er ist ein erster Schritt bzw. ein Ein-
stiegselement in die kommunale FulRverkehrsforderung, dem weitere Schritte folgen missen.
Diese sind zum einen die Umsetzung/Prifung der in Kapitel 4 dargestellten Mallnahmenvor-
schldge sowie die Implementierung der in Kapitel 5 skizzierten organisatorischen und strukturel-
len Moglichkeiten der FuRverkehrsférderung. Die zahlreichen Beitrage und angeregten Diskussio-
nen der Bevdlkerung, Politik und Verwaltung im Rahmen der vier Veranstaltungen des Fuldver-
kehrs-Checks bekraftigen das grof3e Interesse am FuRverkehr.

In der Innenstadt von Zweibriicken gibt es bereits viele attraktive FuRwege, die zum Verweilen
und Spazierengehen einladen. Dennoch bestehen weiterhin Licken, die ein barrierefreies, sicheres
und direktes Gehen in der Stadt beeintrachtigen. Insbesondere der Bereich rund um den Buben-
hauser Kreisel stellt mit der Autobahn, der Bahntrasse und der Landesstralie erhebliche Barrieren
dar. Diese erschweren eine direkte und attraktive Verbindung zwischen der Innenstadt und den
Stadtteilen Bubenhausen und Ixheim.

Auch der Bereich rund um den Rosengarten ist besonders hervorzuheben: Durch das nahegele-
gene Altenheim, die Verbindung zur Innenstadt und zur Schule sowie zum norddstlich gelegenen
Wohngebiet und zur Haltestelle Rosengarten entstehen wichtige Ziele fir den FuRverkehr. Zwar
existieren dort bereits gut ausgebaute Fulwege, doch gibt es an vielen Stellen noch Potenziale
zur Verbesserung — insbesondere im Hinblick auf Barrierefreiheit, Sicherheit und die direkte We-
gefihrung.

Insgesamt bieten die Ergebnisse des FuRverkehrs-Checks eine gute Grundlage zur Herstellung
besserer Bedingungen fir den FuRverkehr in Zweibricken.
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8 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des FulRverkehrs-Checks in Zweibriicken aufbereitet
und dokumentiert. Sie sind Grundlage der Inhalte der vorangestellten Kapitel und sollen der Kom-
mune weitere Anregungen fir eine kinftige Entwicklung im FulRverkehr liefern.

8.1 Auftaktworkshop (12.05.2025)

Ort: Ratssaal Zweibrlicken
Datum: 12.05.2025
Uhrzeit: 18:00 Uhr

Anwesende: 30 Teilnehmende

Darunter: Herr Kirch (Stadtverwaltung Zweibriicken), Frau Klein (Stadtver-
waltung Zweibriicken);

Planersocietat: Herr Jan Hauenstein

BegriiBung und Prasentation

Zu Beginn der Veranstaltung konnten die Anwesenden anhand eines Plakats angeben mit wel-
chem Verkehrsmittel sie zu der Veranstaltung gekommen sind. Von den 29 Personen, die an der
Umfrage teilgenommen haben, gaben die meisten an mit dem Auto vor Ort gewesen zu sein

(15 Personen). Laut dem Plakat waren jedoch auch 12 Personen zu FulR vor Ort (siehe Abbil-
dung 1).
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Abbildung 40: Einstiegsplakat

B

Herzlich Willkommen zum Auftaktworkshop

Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie
hierher gekommen?

4 | ae | B

_\WH [

Quelle: Planersocietat

Die BegriRung der Teilnehmenden zum FuRverkehrs-Check 2024 Gbernahm Herr Kirch, Klima-
schutzmanager Zweibricken. Er begrufst die Anwesenden und leitet damit die Veranstaltung ein.
Auch Herr Hauenstein begriiRt die Anwesenden und gibt einen kurzen Uberblick ber die Veran-
staltung. Daraufhin erklart er den Hintergrund der FuRverkehrs-Checks und geht auf den Ablauf
ein. Durch Fakten zum Thema FuRverkehr erlautert Herr Hauenstein, warum es wichtig ist sich den
FulRverkehr genauer anzuschauen und welche Rahmenbedingungen das ZufuRgehen attraktiv
machen. Abschlieflend erlautert Herr Hauenstein Handlungsfelder, die im FuRverkehr angeschaut
werden sollten und fGhrt so zu der Arbeitsphase.

Abbildung 41: Prasentation im Plenum

Quelle: Planersocietat
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Arbeitsphase

Die Teilnehmenden des Auftaktworkshops werden aufgefordert, Themenwunsche und Problem-
stellung in Zweibuicken an Plakaten zu diskutieren.

Ziel der Arbeitsphase ist es durch die Diskussion von FuRverkehrsthemen in Zweibricken anhand
konkreter Beispiele, Stationen fir die zwei folgenden Begehungen zu identifizieren.

Zu diesem Zweck teilen sich die Anwesenden in zwei Gruppen. Auf einem Plakat wird Uber Stellen
im Ubergangsbereich zwischen der Innenstadt von Zweibriicken und den Stadtteilen Bubenhau-
sen/Ixheim gesprochen. Auf einem anderen Plakat geht es um den Innenstadtbereich von Zwei-
bricken. Herr Kirch und Herr Hauenstein leiten dabei die zwei Gruppendiskussionen.

Die Anwesenden auRern sowohl positive als auch negative Anmerkungen zu vielen Stellen zum
Thema FuRverkehr auf den Karten (siehe Abbildung 42). Aufgrund der Vielzahl der Anmerkungen
der Teilnehmer ist festzuhalten, dass nicht alle Situationen im Rahmen der Begehung betrachtet
werden konnen. Die Situationen, die nicht vor Ort betrachtet werden kénnen, werden im Ab-
schlussbericht berucksichtigt.

Abbildung 42: Arbeitspause anhand der Plakate

Quelle: Planersocietat

Folgende Anmerkungen werden von den Teilnehmenden in Bezug auf den Ubergangsbereich zwi-
schen der Innenstadt und Bubenhausen/Ixheim eingebracht:

e Insgesamt wird der Weg von Bubenhausen in die Innenstadt als unattraktiv und umwegig
beschrieben. Daraus ergeben sich laut Erzahlungen auch gefahrliche Situationen durch
Personen, die zum Verklrzen der Strecke die Gleise an ungesicherten Stellen queren.

e Die Unterfihrungen entlang der L471 bzw. rund um den Bubenhauser Kreisel werden auf-
grund der eingeschrankten Beleuchtung als unsicher gesehen. Weiterhin wird von Konflikt-
situationen durch die Kurvensituation und den zusatzlichen Radverkehr in den Unterfih-
rungen berichtet.

e Die FuRgangerbricke am Bubenhauser Kreisel wird als positiv gesehen. Einzig die Steigung
wird vereinzelt als zu steil beschrieben.

e Die Querungen am Bubenhauser Kreisel werden aufgrund von hohen Geschwindigkeiten
als kritisch fir den FulRverkehr gesehen.
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Zur Verbesserung wird eine Beschilderung der FulRwege in Richtung Innenstadt vorgeschla-
gen.

Der Knotenpunkt Bubenhauser Str./Friedrich-Ebert-StraRe/Etzelweg und JacobystraRe
wird aufgrund parkender Fahrzeuge als unsicher fir den Fuldverkehr angesehen.

Entlang des gemeinsamen FuR- und Radwegs am Hornbach wird das Thema Ricksicht
zwischen FuRk- und Radverkehr angesprochen. Es wird von Konfliktsituationen beim Uber-
holen des FuRverkehrs erzahlt.

In Bezug auf das Thema Sitzgelegenheiten wird von vielen bestehende Maéglichkeiten be-
richtet. Es wird aber auch auf das Problem hingewiesen, dass speziell entlang dem
Schwarzbach die Sitzbanke durch Vogelkot oft nicht nutzbar sind. Es wird sich gewUnscht,
dass stadtweit Sitzgelegenheiten mit Milleimer ausgestattet werden und diese auch ge-
nutzt werden sollen.

Entlang des Weges am Hornbach werden sich Sitzgelegenheiten gewinscht.

Folgende Anmerkungen werden von den Teilnehmenden in Bezug auf den Innenstadtbereich ein-

gebracht:

Entlang der SaarlandstralRe wird auf die Ein- und Ausfahrt des Edekas aufmerksam ge-
macht. Fur zu Ful® Gehende bestehe dort eine Gefahrenstelle durch die grof3e Einfahrt.
Entlang der Gestitsallee wird die teils konfliktreiche gemeinsame Fihrung mit dem Rad-
verkehr angesprochen. Eine Trennung der zwei Verkehrsmittel durch einen Trennstreifen
sei bereits in Planung.

Auf dem Herzogplatz, entlang des Schlossplatzes und vor der Schlossapotheke wird auf die
grobe Pflasterung aufmerksam gemacht, die die Barrierefreiheit einschrankt.

Entlang der Rosengartenstralie ab dem Schlossgartenweg in Richtung Osten ist der Ful3-
weg nicht gepflastert und ist somit insbesondere bei Regen nicht barrierefrei begehbar.
Die bestehenden Unterfihrungen an der SaarlandstralRe auf Hohe des Schwarzbachs wer-
den aufgrund der geringen Beleuchtung als unsicher empfunden. Weiterhin wird sich an
dieser Stelle auch eine direktere Querungshilfe gewunscht, da hier der Kfz-Verkehr mit ho-
hen Geschwindigkeiten entlang fahrt. Eine Tempobeschrankung wird in diesem Rahmen
zur Sprache gebracht.

Uber die SaarlandstraRe auf Hohe der Bleicherbach wird sich eine besser abgesicherte Que-
rungshilfe gewlnscht.

Entlang des Heckenwegs wird der schlechte Zustand des Weges angesprochen. Da dieser
Weg unbefestigt ist, wird hier eine starke Einschrankung der Barrierefreiheit gesehen.

Am Parkhaus Hallplatz gibt es aufgrund der Pflasterung eine Liicke im sonst barrierearmen
Bodenbelag des Weges in Richtung Schwarzbach. Weiterhin besteht durch den Anlieferver-
kehr an dieser Stelle laut Berichten eine unsichere Situation.

Entlang der Landauer Stral3e auf Hohe StorchenstraRe/An der Feuerwache wird sich eine
Querungshilfe gewunscht. In der EinmiUndung der Storchenstralie werden fehlende Geh-
wegabsenkungen angesprochen. Weiterhin wird hier von vielen Gehwegparkern berichtet,
die den Gehweg einengen.

Der Guldenweg wird als Positivbeispiel fir einen barrierefreien Fuliweg genannt.
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e Die Taxi-Parkbucht an der FruchtmarkstraRe wird als gefahrlich gesehen, da Taxifahrer
Uber den Bordstein fahren und damit den FuRverkehr gefahrden.

e Die Stufen und die Kopfsteinpflaster entlang der WackenstraRe werden als starke Ein-
schrankung des FuRverkehrs erwahnt.

e |m Bereich des Z0Bs werden sich Beschattungselemente gewiinscht.

e Entlang der Fulgangerzone werden die nicht barrierefreien Zugange der Geschafte ange-
sprochen.

e Die Sitzgelegenheiten entlang der FuRgangerzone werden als sehr positiv gesehen, insbe-
sondere aufgrund der zusatzlichen Mdlleimer.

e Der Eingang des Bahnhofs wird als nicht barrierefrei beschrieben.

e Entlang der Luitpoldstral3e wird der unbefestigte Gehweg angesprochen, der mit einem
Rollstuhl schwer Gberwindbar sei.

Weitere Hinweise:

o Generell wird auf den teils schlechten Zustand der Gehweg und das Konfliktpotenzial
zwischen dem Rad- und FulRverkehr in Zweibricken aufmerksam gemacht.

e Es wird von vielen nicht abgesenkten Bordsteinen in Zweibricken berichtet, die die
Barrierefreiheit insbesondere an Querungen einschrankt.

Ausblick und Abschluss
Herr Hauenstein bedankt sich fir die Beteiligung am Auftaktworkshop und Iadt zu den zwei Bege-

hung am 23. und 24.06.2025 sowie dem Abschlussworkshop am 08.10.2025 ein. Damit verab-
schiedet Herr Hauenstein die Teilnehmenden.

Karlsruhe, 12. Mai 2025

gez. J. Hauenstein
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8.2 Erste Begehung (23.06.2025)

Ort: Zweibriicken
Datum: 23.06.2025
Uhrzeit: 17:00-19:00 Uhr

Anwesende: 13 Personen

Darunter: Herr Kirch und Frau Klein (Stadtverwaltung Zweibriicken)

Planersocietat: Jan Hauenstein, René Elsner (Assistenz)

BegrifRung

Am Montag, den 23.06.2025, fand die erste 6ffentliche Begehung des Fuldverkehrs-Checks Rhein-
land-Pfalz in der Ortsgemeinde Zweibricken statt. Die Begehung startete um 17 Uhr am Bahnhof
Rosengarten und endete gegen 18:45 Uhr am Alexanderplatz, direkt vor dem ZOB. Die insgesamt
13 Teilnehmenden setzen sich aus elf Birgerinnen und Birger aus der Zivilgesellschaft sowie mit
Herrn Kirch (Stadtverwaltung Zweibriicken) und Frau Klein (Stadtverwaltung Zweibriicken) zusam-
men. Von dem Planungsbiro Planersocietat fihrten Herr Hauenstein und Herr Elsner (Assistenz)

die Begehung durch.

Abbildung &3: Routenverlauf der ersten Begehung in der Innenstadt (ca. 1,8 km)

FuRverkehrs-Check

1. Begehung - Innenstadt

== Begehungssroute

@ strtuniziel

@ Stationen

Quelle: Planersocietat, Grundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Zu Beginn begrufRt Herr Hauenstein die Teilnehmenden und stellt sich sowie das Gesamtvorhaben

Planersocietat



FuRRverkehrs-Checks Rheinland-Pfalz— Abschlussbericht Seite 51 von 76

kurz vor. Daran ankniipfend erl3utert er den Verlauf der Begehungsrouten und gibt einen Uber-
blick Uber die geplanten Stationen. Zur Einordnung des Routenverlaufs erinnerte er daran, dass
die Route im Rahmen der offentlichen Auftaktveranstaltung gemeinsam mit den Teilnehmenden —
darunter unter anderem interessierte Burgerinnen und Birger sowie Mitarbeitende der Verwal-
tung — diskutiert wurde. Er betonte, dass die Begehung dazu dienen solle, exemplarisch Problem-
stellen sowie mdgliche Losungsansatze aufzuzeigen, die sich auch auf andere Raume und Ort-
steile in Zweibricken Ubertragen lassen. Ebenso sei das Hervorheben von Positivbeispielen von
Bedeutung. AbschlieRend wies Herr Hauenstein auf die Dokumentation der Diskussionen durch

Protokoll und Fotos hin, insbesondere durch Herrn Elsner.

Station 1 (Startpunkt): Bahnhof Rosengarten

An der Anfangsstation fragt Herr Hauenstein nach der Meinung der Teilnehmenden Gber die Um-
gestaltung des Bahnhofs-Vorplatzes. Der Bahnhof Rosengarten ist zuletzt umgestaltet worden
und gilt als wichtige Anlaufstelle fir die vielen Schilerinnen und Schiler, die wochentags entlang

der Landauer StralRe zu FuR unterwegs sind.

e Die Teilnehmenden finden die Neugestaltung des Vorplatzes grundsatzlich gut. Dennoch
ist hierzu die Begrinung auf dem schmalen Streifen zwischen Parkplatz und Landauer
Stral3e angesprochen worden. Es handele sich weder um ordentliche Begriinung noch
Unkraut, sondern um ,Beikraut”, mahnte eine Birgerin. Ein weiterer Blrger fiigte hinzu,
dass die Begrinung einladender gestaltet werden kdnne, zum Beispiel durch die
Einpflanzung eines Baumes an der Parkplatz-Zufahrt. Die Aufenthaltsqualitat des
Vorplatzes wiirde sich dadurch erheblich verbessern.

e Zum Parkplatz ist die Anordnung der Parkplatze positiv hervorzuheben, meldeten die
Teilnehmenden. Insbesondere die Anordnung des Behindertenparkplatzes direkt am
Bahnsteig erkennen die Teilnehmenden als vorteilhaft an.

e Der Zustand des Bordsteins an der Schnittstelle von Parkplatz und Bahnhofsvorplatz
empfinden die Teilnehmenden als verbesserungswirdig. Zwar ist im Zuge der Vorplatz-
Neugestaltung der Bordstein abgesenkt gestaltet worden, allerdings besteht keine
Nullabsenkung (Bordhdhe 0 cm), wodurch die Barrierefreiheit eingeschrankt wird. Herr
Hauenstein erlautert, dass der halbhohe Bordstein einerseits eine Orientierungshilfe fir
Personen mit Blindenleitstock bietet, aber anderseits fur Personen mit rollbaren
Hilfsmitteln schwieriger zu Uberwinden ist als eine Nullabsenkung. Als Optimallésung
verweist Herr Hauenstein auf die Doppelbordlosung (Nullabsenkung + 6 cm Bord), wie

etwa an der nahegelegenen Mittelinsel an der Landauer StraRe (siehe Abbildung 2).
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Abbildung &4: Parksituation am Vorplatz (links) und die neue Querungsmaglichkeit an der Landauer
StraRe (rechts) am Bahnhof Rosengarten

Quelle: Planersocietat

Station 2: Landauer StraRe

Vom Bahnhof Rosengarten fihrt die Route entlang der Landauer Stral3e bis hin zur Zufahrt der
Eremitagestralie. Wahrend auf der Landauer StraRRe viel Schwerverkehr unterwegs ist, sind hier
auch viele Schiler*innen auf den Gehwegen unterwegs. Von der Eremitagestralie aus lief die

Gruppe entlang des Bleicherbachs zur Station an der SaarlandstralRe (siehe Station 3).

e Auf der gegenlberliegenden StraRenseite der Landauer StraRe (siidlich) sind den
Teilnehmenden die abschnittsweise zugeparkten Gehwege aufgefallen. Durch das
Gehwegparken wird der ohnehin schon schmale Gehweg weiter verengt, wodurch der
Durchgang, insbesondere fiir Personen im Rollstuhl, unméglich gemacht werde (siehe
Abbildung 3). Diesbeziiglich wird sich die Durchsetzung eines generellen Gehweg-
Parkverbots gewiinscht. Durch ordnungsrechtliche Malinahmen sollen das Parken
unterbunden werden. Herr Hauenstein merkt an, dass allein schon durch gezielte
Offentlichkeitsarbeit (etwa durch Kampagnen und Ansprachen) eine Verbesserung der
Situation herbeigefuhrt werden kénne. Dartiber hinaus wird eine Markierung von
Parkplatzen auf der Stralle vorgeschlagen, um parkende Fahrzeuge vom Gehweg
fernzuhalten. Wiederum wird dagegengehalten, dass das Parken auf dem Fahrstreifen zur
Verengung der Fahrbahn sorge, wodurch der Verkehrsfluss teilweise unterbrochen
werden kénnte (v.a. bei Schwerverkehr).

e Laut den Teilnehmenden fehle es entlang der Landauer StralRe an ausreichend
Querungsmadglichkeiten: Die nachstmdgliche sichere Querungsmaglichkeit ist am Bahnhof
Rosengarten aufzufinden (siehe Abbildung 2). Es wird vorgeschlagen weitere
Querungshilfen entlang der Landauer StralRe anzubringen. Insbesondere auf Héhe der
StorchenstraRe wird der Einsatz einer Querungshilfe als sinnvoll erachtet. Ein Problem

konnte hierbei sein, dass die Landauer Strale als LandesstraRRe gilt, weshalb kommunale
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Planungen nicht einfach umzusetzen seien. AuRerdem sei ein friherer Vorschlag der
Kommune einen Zebrastreifen zu etablieren bereits abgelehnt worden.

e Beieinem Blick in die Storchenstralie wird die mangelnde Barrierefreiheit der
FulRgangerbricke mit Verbindung zur Christian-Schwarz-Stralse angemerkt. Diese habe
eine zu steile Neigung, wodurch das Befahren der Briicke beispielsweise durch Personen
mit Rollator erschwert wirde.

e Die Laternenmasten auf dem Gehweg entlang der Landauer Straf3e wird als Hindernis
angemerkt (siehe Abbildung 3).

e Ander Zufahrt in die PetristraRe werden bei der Fahrbahniberquerung die
halbabgesenkten Bordsteine angesprochen. Wegen der fehlenden Nullabsenkung wird
auch hier das Begehen des Gehweges fiir Personen mit Rollatoren erschwert. (siehe
Abbildung 4)

e Der Grinwuchs entlang des Gehweges kurz vor der Zufahrt in die Eremitagestral3e wird
vor allem von der Person mit dem Blindenstock als stérend wahrgenommen.

e An der EremitagestraRe wird der plétzlich wechselnde Fahrbahnbelag beim Ubergang in
den Gehweg zum Bleicherbach negativ angemerkt. Vor allem die Unebenheit der
Fahrbahn sorge hierbei fir Stolpergefahr und fir ein unangenehmes Empfinden bei

Personen mit Rollatoren.

Abbildung 45: Parkende Autos (links) und Laternenmasten (rechts) als Barrieren auf den Gehwegen der
Landauer StraRe
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Quelle: Planersocietat
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Abbildung 46: halbabgesenkten Bordsteinkante an der PetristralRe

Quelle: Planersocietat

Station 3: SaarlandstraRRe (Ecke Bleicherbach)

An der SaarlandstralRe angekommen wird Gber die dortige Querungsmadglichkeit gesprochen sowie
Uber die Strecke am Bleicherbach. Der Saarlandstralie folgend, endet der Streckenabschnitt an der

RosengartenstraRe (siehe Station &).

e Die Strecke entlang des Bachs ist umgestaltet worden und weist laut den Teilnehmenden
eine hohe fuligangerfreundliche Umgebung auf. Insbesondere das Gewasser sorge laut
einer Teilnehmerin fir eine angenehme kihlende Wirkung. Der seit Neugestaltung
vorhandene Teer-Belag wird von einer Teilnehmerin im Rollstuhl als angenehm
wahrgenommen. Denn vor Neugestaltung sei der Belag liickenhaft und holprig gewesen.
Der FulRweg sei nun ,wunderbar” und ,stressfrei” zu begehen. Auch die neu aufgestellten
Banke fallen positiv auf. Die Armlehnen sowie die hohere Sitzlage mache das Sitzen
angenehmer fir Personen mit kdrperlichen Einschrankungen, welche beim Aufstehen
unterstitzen. (siehe Abbildung 5)

¢ Die Mittelinsel Gber die SeilerstralRe wird kurz angesprochen. Aufgrund der direkten Nahe
der Querungsstelle am Altersheim wird diese Querung als besonders sinnvoll fir einen
barrierefreien Ausbau durch Doppelbord und einem taktilen Leitsystem ausgemacht. Die
dlteren Personen, die teils auf Rollatoren angewiesen sind, kdnnten dadurch leichter zum

Rosengarten gelangen. (siehe Abbildung 5)
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Abbildung 47: Gehweg am Bleicherbach mit ebenem Bodenbelag und Banken mit erhohter Sitzflache
und nicht barrierefreie Mittelinsel
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Quelle: Planersocietat

Station 4: Unterfiihrung an der SaarlandstraRe (an der Briicke iber den Schwarzbach, Ecke
Rosengartenstrale

An der vierten Station wird primar die Unterfihrung besprochen.

Auf dem Routenabschnitt entlang der SaarlandstralRe auRerte ein Teilnehmer mit
Seheinschrankung den Wunsch eines Blindenleitsystem.

Der Belag (Pflastersteine) auf dem Gehweg entlang der SaarlandstraRe wird im Vergleich
zum ebenen Teer-Belag an dem Bleicherbach als unangenehm beschrieben.

Die Begriinung an der Saarlandstralie wird zwar als positiv angemerkt, allerdings bedirfe
es der Grinpflege, damit die Pflanzen nicht Gber den Gehweg wachsen und somit die
Gehwegbreite einschranken.

Die Querungsstelle an der der RosengartenstralRe (siehe Abbildung 6) sei nicht optimal
gestaltet. Insbesondere Rollstuhlfahrende hatten durch die fehlenden Nullabsenkung
groRere Schwierigkeiten die StraRRe zu queren. Weiterhin wird Gber die Platzierung der
Querung gesprochen: Auf Hohe des Eingangs zum Rosengarten fehlt derzeit eine
durchgangige Querungsstelle. Auf der nérdlichen Seite der RosengartenstralRe verhindert
der durchgehende Grinstreifen eine direkte, barrierefreie Querung. Dies ist insbesondere
im Hinblick auf die Nutzung der Unterfiihrung notwendig, da sonst die Unterfiihrung nur
durch einen Umweg erreichbar ist.

Die Unterfihrung an der Saarlandstraf3e sei laut den Teilnehmenden unattraktiv gestaltet.
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Grund dafir sei der gréfRere Umweg, den man gehen misste, das geringe
Sicherheitsempfinden in der Unterfihrung, aber auch die steile Steigung. Eine bessere
Beleuchtung sowie eine hellere, freundlichere Gestaltung der Unterfihrung, wirden mehr

Attraktivitat schaffen — darin waren sich die Teilnehmenden einig. (siehe Abbildung 6)

Abbildung 48: Indirekte und nicht barrierefreie Querungsmaglichkeit Gber die RosengartenstraRe (links)
und die Unterfihrung (rechts) an der SaarlandstraRe

Quelle: Planersocietat

Station 5: RosengartenstraRe (Ecke SchlossgartenstraRe)

Von der vierten Station aus geht es am Schwarzbach entlang zur finften Station.

Im nordlich StraRenraum RosengartenstralRe befindet sich ein breit angelegter,
unbefestigter Weg zwischen einer Baumallee (folgend Schwarzbachallee genannt). Fir die
Trennung zwischen Fahrbahn und Schwarzbachallee sorgt eine auf einem Grinstreifen
angelegte Baumreihe. Auf der Schwarzbachallee haben zu Ful} Gehende und Radfahrende
ausreichend Raum. In diesem Zuge wird Uber die Trennung auf der nérdlichen Seite
gesprochen: wegen erhéhtem Konfliktpotenzial hatten einige Teilnehmenden Gber die
Teilung der Schwarzbachallee nachgedacht, aber diese Idee auch nicht vollends als
notwendig beschrieben.

Schon kurz nach Betreten der RosengartenstralRe wird von einem Teilnehmenden die
direkte Querungsmaglichkeit von der Schwarzbachallee Gber die Rosengartenstralle hin
zum, gerade im Bau befindlichen Skaterpark angesprochen. Bisher sei zwar die Querung
Uber den Grinstreifen maglich, aber eine eindeutige und barrierefreie Querungsstelle
fehle. Diese sei fir eine direkte Anbindung zur Innenstadt oder zur Schule laut den
Teilnehmenden sinnvoll.

Links von der Fahrbahn befindet sich hinter einer senkrecht angelegten Parkreihe ein
schmaler Gehweg (<1,50 m), der insbesondere von Personen mit Rollstuhl schwer

befahren werden kann. Weiterhin ist dieser Gehweg aufgrund von Baumwurzeln
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abschnittsweise uneben, weshalb das Fahren mit dem Rollstuhl erschwert wird.

e Es wird angemerkt, dass der Weg entlang der Schwarzbachallee durch den unbefestigten
Belag nicht barrierefrei begehbar ist.

e Ein Problem zur Nutzung der Banke stellt Vogelkot dar, welcher von den auf den Baumen
sitzenden Vogel verursacht wird. Dies sorge zu einem Attraktivitatsverlust der
Schwarzbachallee.

e Am Schlossgartenweg wird von den Teilnehmenden die fehlende Querungsmaglichkeit
von der Schwarzbachallee angesprochen (siehe Abbildung 7). Der Schlossgartenweg fihrt
direkt zum Helmholtz-Gymnasium, weshalb die Querung der Fahrbahn haufig von
Schilerinnen und Schiler genutzt wirde. Als kostengiinstige Losung wird eine

Farbmarkierung auf der Fahrbahn vorgeschlagen.

Abbildung 49: Potenzielle Querungsstelle an der Schwarzbachallee Uber die Rosengartenstralie zum
Schlossgartenweg

=

Quelle: Planersocietat
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Station 6: FuBgangerzone

Von der funften Station fuhrt die Route am Helmholtz-Gymnasium vorbei Gber den Schlossplatz

bis hin zur Fuligangerzone.

Auf dem Schlossgartenweg wird unter anderem die zu geringe Begriinung auf dem
Schulhof des Helmholz-Gymnasiums erwahnt. AuRerdem wird das Kopfsteinpflaster auf
dem Schlossplatz angesprochen. Der Weg sei durch die Pflasterung nur bedingt mit
Rollstuhl, Rollator oder auch Kinderwagen begehbar. Als Losung wurde ein
Komfortstreifen mit ebenem Belag vorgeschlagen. Als gutes Beispiel wird der Streifen
entlang des Schlossplatzes angesprochen. Es wird aber auch auf die hohen Kosten und
den Bestandsschutz durch das Schloss hingewiesen.

Entlang der Fahrbahn an der Seite des Schlossplatzes fihrt ein Komfortstreifen direkt
zum Alexanderplatz. Dieser wird von den Teilnehmenden als Beispiel fir den
Komfortstreifen auf dem Schlossplatz betrachtet. Wahrenddessen fielen den
Teilnehmenden allerdings die Besetzung des Komfortstreifens durch das angrenzende
Restaurant auf, welche fir zu FulR gehende eine Barriere darstellt.

Vor dem Betreten der FuRgangerzone hat Herr Hauenstein nochmal auf die neue
Umgestaltung der FuRgangerzone hingewiesen und die Teilnehmenden gebeten, sich die
Atmosphare beim Begehen genau anzuschauen. Den Teilnehmenden ist, ohne erst an ihr
vorbeigehen zu missen, die sogenannte ,Plauderbank” in den Sinn gekommen (siehe
Abbildung 8). Hier wiirden sich viele Menschen hinsetzen und sich gerne austauschen, so
die Beobachtung einiger Teilnehmenden. Als negativ angesehen von den Teilnehmenden
werden die Geschaftszeiten, die das Leben der Fullgangerzone zu frih beenden wiirden.
Die meisten Geschafte wirden schon gegen 17 Uhr schlieRen; nur einzelne Cafés hatten
noch dariber hinaus gedffnet. (siehe Abbildung 9)

Es wird auch auf die nicht-barrierefreie Zuganglichkeit einiger Geschafte hingewiesen.
Durch Stufen sei das Betreten der Geschafte mit rollbaren Hilfsmitteln erschwert. (siehe
Abbildung 9)

Vor allem in der sommerlichen Mittagssonne sei die Fuligangerzone aufgrund der Hitze
unertraglich, so die Teilnehmenden. Die Wasserelemente kénnten nicht genug zur
Abkuhlung beitragen, weshalb mehr Begriinung und Beschattung in der FuRgangerzone

gefordert wurde.
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Abbildung 50: Die ,Plauderbank” im Zentrum der Zweibriickener FuRgangerzone

Quelle: Planersocietat

Abbildung 51: Die Zweibriickener Innenstadt zur Abendzeit (links) sowie ein Geschéaft ohne barriere-
freien Zugang

Quelle: Planersocietat

Station 7: Alexanderplatz/Z0B

Planersocietat



Seite 60 von 76 FuRverkehrs-Checks Rheinland-Pfalz — Abschlussbericht Zweibriicken

Zum Schluss der Begehung versammelt sich die Gruppe am Alexanderplatz. Herr Hauenstein fragt
die Teilnehmenden abschlieflend, wie sie den Platz vor dem ZOB finden und ob es noch allge-

meine Anmerkungen zur Begehung gebe.

e Die Aufenthaltsqualitat am Alexanderplatz wird von den Teilnehmenden positiv bewertet.
Insbesondere die Wasserelemente wirden bei spielenden Kindern gut ankommen und
den Platz beleben.

e Beim ZOB werden mangelnde Barrierefreiheit (zu gering abgesenkte Bordsteine) und ein
schlechter Zustand der Anlage von den Teilnehmenden angemerkt. Als Hinweis meinte ein
Birger, dass der ZOB generell einmal gereinigt werden konnte.

e Es wird abschlieffend auch auf fehlende saubere 6ffentliche Toiletten im gesamten
Innenstadtbereich hingewiesen. Als ,Notlésung” ist von den Teilnehmenden die Toilette
des Parkhauses am Schloss in der Munzstral3e gesehen worden. Als Nachtrag zu diesem
Thema hatte ein Birger beim zweiten Begehungstermin am 24.06.das Konzept ,Nette
Toilette” vorgeschlagen, bei welchem die Geschafte ihre Toilette den
Innenstadtbesuchenden bei Bedarf zur Verfigung stellten, und im Gegenzug von der
Stadtverwaltung entlohnt wirden. Dieser Vorschlag ist bei den Teilnehmenden der

zweiten Begehung positiv angekommen.

Abbildung 52: Der ZOB am Alexanderplatz in der Zweibrickener Innenstadt

S

Quelle: Planersocietat

Planersocietat



FuRRverkehrs-Checks Rheinland-Pfalz— Abschlussbericht Seite 61 von 76

Verabschiedung und Ausblick

Zum Abschluss dankt Herr Hauenstein den Anwesenden fur ihre Teilnahme sowie fur die Wortbei-
trége. AnschlieRend verwies er auf die zweite Begehung am folgenden Tag (24.06.2025) sowie
auf die Abschlussveranstaltung, die am 08.10.2025 im Rathaussaal stattfinden wird, und 1adt dazu

herzlich ein. SchlieRlich verabschieden sich Herr Hauenstein und Herr Elsner bei den Anwesenden.

Karlsruhe, 25. Juni 2025

gez. J. Hauenstein
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8.3 Zweite Begehung (24.06.2025)

Ort: Zweibricken
Datum: 24.06.2025
Uhrzeit: 17:00-19:00 Uhr

Anwesende: 9 Personen

Darunter: Herr Kirch und Frau Klein (Stadtverwaltung Zweibriicken)

Planersocietat: Jan Hauenstein, René Elsner (Assistenz)

BegrifRung

Am Dienstag, den 24.06.2025, fand die zweite offentliche Begehung des FuRverkehrs-Checks
Rheinland-Pfalz in der Ortsgemeinde Zweibricken statt. Die Begehung startete um 17 Uhr am Ale-
xanderplatz vor dem Z0B und endete gegen 18:45 Uhr am Hauptbahnhof Zweibriicken. Die insge-
samt neun Teilnehmenden setzen sich aus sieben Burgerinnen und Burger aus der Zivilgesell-
schaft sowie mit Herrn Kirch (Stadtverwaltung Zweibriicken) und Frau Klein (Stadtverwaltung
Zweibriicken) aus zwei kommunalen Vertreterinnen und Vertreter zusammen. Von dem Planungs-
biro Planersocietat fihrten Herr Hauenstein und Herr Elsner (Assistenz) die Begehung durch.

Abbildung 53: Routenverlauf der zweiten Begehung am Ubergang zwischen Innenstadt und
Bubenhausen (ca. 1,8 km)

cv e FuRverkehrs-Check
2.Begehung - Ubergang

=== Begehungssroute

. @  startund Ziel
@ Stationen

Quelle: Planersocietat, Grundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Zu Beginn begruRt Herr Hauenstein die Teilnehmenden und stellt sich sowie das Gesamtvorhaben
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kurz vor. Daran ankniipfend erl3utert er den Verlauf der Begehungsrouten und gibt einen Uber-
blick Uber die geplanten Stationen. Zur Einordnung des Routenverlaufs erinnerte er daran, dass
die Route im Rahmen der offentlichen Auftaktveranstaltung gemeinsam mit den Teilnehmenden —
darunter unter anderem interessierte Burgerinnen und Birger sowie Mitarbeitende der Verwal-

tung — diskutiert wurde.

Station 1 (Startpunkt): Alexanderplatz/Z0B

Mit dem Eintreffen der Teilnehmenden am Treffpunkt der zweiten Begehung setzt die erste the-

matische Auseinandersetzung mit den drtlichen Gegebenheiten ein.

e Insbesondere fUr Rollstuhlfahrende sei der Zugang zum Mittelstreifen des ZOBs
erschwert, beispielsweise durch das Hinweisschild im Bereich der Bordsteinabsenkung,
welche als Barriere wahrgenommen wird. Auch verbinden einige Teilnehmende die
Querung der Fahrbahn durch die groRe Fahrbahnbreite, insbesondere in der Kurve am
Schlossplatz, mit einem Unsicherheitsempfinden. Aus diesem Grund wirde der ZOB

vermieden, lautet eine Aussage.

Abbildung 54: Der ZOB am Alexanderplatz in der Zweibrickener Innenstadt

=
355

Quelle: Planersocietat
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Station 2: FruchtmarktstraRe

Vom Alexanderplatz fihrt die Route am Z0B entlang Uber die FruchtmarktstraRe zum Knoten-

punkt sowie Unterfihrung an der Bubenhauser StraRRe/Ixheimer Stral3e. Entlang der Fruchtmarkt-

stralRe testen einige Teilnehmende den Gehweg mittels von der Planersocietat mitgebrachten

Blindenstocken entlangzugehen, um sich in die Rolle von seheingeschrankten Personen hineinzu-

versetzen.

Der Taxistand an der Einmindung zur LammstraRe (am ZOB) wird negativ angemerkt. Die
dort stehenden Taxen wirden nur mit wenig Ricksicht anfahren und somit beispielsweise
die Querung der Ampelanlage von zu FuRR Gehenden beeintrachtigen.

In der Fruchtmarktstral3e sind einige Geschafte und Gastronomiebetriebe negativ
aufgefallen. Die hoheren Stufenkanten im Eingangsbereich einiger Geschafte erschwere
beispielsweise den Zugang fir Personen mit Mobilitatseinschrankung. Zudem wird die
nutzbare Gehwegbreite haufig durch aufgestellte Mébel, wie etwa Sitzgelegenheiten von
Gastronomiebetrieben, erheblich eingeschrankt. Dies erschwert insbesondere zu FuR
Gehenden, etwa Personen mit Rollstuhl, das ungehinderte Passieren. Auch werden
Laternenmasten auf den Gehwegen, insbesondere zwischen der Von-Rosen-StraRRe zur
KaiserstralRe, als Hindernis wahrgenommen (siehe Abbildung 3). Hier schldgt Herr
Hauenstein vor, dass Betriebe auf die Freihaltung von Gehwegen angesprochen werden
sollen. Er erlautert anhand eines Plakats die notwendigen Breiten fir den FulRverkehr auf
Gehwegen und macht so auf die Notwendigkeit der Freihaltung des Gehwegs
aufmerksam.

Die Poller am Rand des Gehweges der Fruchtmarktstrafl3e sollen das Gehwegparken
verhindern. Dies wird von den Teilnehmenden als angebracht bewertet. Von den Pollern
geht fur die Teilnehmenden durch die Trennwirkung ein hohes Sicherheitsempfinden aus.
Herr Hauenstein regt an, die bislang dunkel lackierten Poller durch farbige Markierungen
oder reflektierende Elemente besser sichtbar zu machen, um insbesondere fir
seheingeschrankte Personen die Wahrnehmbarkeit zu verbessern und potenzielle
Gefahren zu reduzieren.

Laut den Teilnehmenden wird durch das Parken entlang der Fahrbahn die Sichtbeziehung
zwischen zu Fuld Gehenden, die die Fruchtmarktstralie queren wollen und den
passierenden Fahrzeugen, beeintrachtigt. Insbesondere fir mobilitdtseingeschrankte
Personen sei das Queren entlang der FruchtmarkstralRe erschwert. Aufgrund der zu hohen
Fahrgeschwindigkeit des flieRenden Verkehrs (50 km/h) sowie der nichtvorhandenen
Bordabsenkung sei ein barrierefreies Queren erschwert. Insbesondere an der Héhe der
Bergstralle wird sich eine Querungsmaglichkeit gewinscht. Herr Hauenstein geht in

diesem Zusammenhang auf vorgezogene Seitenraume (Gehwegnase) als Querungshilfe
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ein. Durch Vorverlegung des Gehwegs auf Hohe von den Parkplatzen wirden die

Sichtbeziehungen verbessert werden und das Queren konne bereits erleichtert werden.

Abbildung 55: Sitzmoglichkeiten eines Restaurants (links) und Laternenmasten (rechts) bilden ein Hin-
dernis auf dem Gehweg der Fruchtmarktstralie

Quelle: Planersocietat

Station 3: Bubenhauser StralRe/Ixheimer Stral3e
Von der FruchtmarktstraRRe fihrt die Route entlang der Bubenhauser StraRRe zur Unterfihrung an
der Kreuzung Ixheimer StraRRe. Nach der Begehung der Unterfiihrung versammelten sich die

Teilnehmenden an der Kreuzung.

e An der Kreuzung Bubenhauser Stral3e und KaiserstraRRe fallt den Teilnehmenden eine zu
kurze Grinphase an der Lichtsignalanlage auf.

e In der Bubenhauser StraRRe befindet sich an der Kreuzung zur Ixheimer Stralie eine
UnterfGhrung. Die mehr als sechs Prozent Steigung der Unterfiihrung wird von den
Rollstuhlfahrenden als zu hoch befunden. Ebenso wird der holprige Belag des Gehweges
sowie die als ,schummrig” bezeichnete Nachtbeleuchtung der Unterfihrung kritisiert.

e Zusatzlich fehle es den Teilnehmenden an einer Orientierungshilfe in Form von
Beschilderung. Ohne einer solchen wirde man nicht erkennen, wo die Unterfihrung

hinfGhrt.
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Quelle: Planersocietat

Abbildung 56: Steile Steigung (rechts) vor der Unterfihrung (links) an der Bubenhauser StraRe

o

Station 4: Bubenhauser Kreisel

Von der Unterfihrung an der Bubenhauser StraRe fihrt die Route Uber die Fulgangerbriicke zum

Bubenhauser Kreisel.

Die FuRgangerbricke Gber die L471 wird von Rollstuhlfahrenden positiv angemerkt. Die
Steigung stimme mit den Anforderungen tberein und die Beleuchtung sei ausreichend.
(siehe Abbildung 5)

Am Bubenhauser Kreisel wird der Nachrang des FulRverkehrs gegenlber anderen
Verkehrsteilnehmenden angesprochen. Einige Kraftfahrzeuge wirden den Kreisel mit
hohem Tempo befahren und den zu FuR Gehenden wenig Beachtung einrdumen. Aus dem
Stadtteil Bubenhausen wirden zudem viele Radfahrende, insbesondere Schilerinnen und
Schiler der Herzog-Wolfgang-Realschule, mit héherer Geschwindigkeit in den Kreisel
einfahren.

Zudem ist die Querungsmaglichkeit an der Ausfahrt nach Bubenhausen angesprochen
worden. Diese ist bisher mit einer Nullabsenkung ausgestattet. Es wird eine Aufteilung in
einen nullabgesenkten und einen halbabgesenkten Bordstein vorgeschlagen, zugunsten
von Personen mit Sichteinschrankung, die auf eine Tastkante angewiesen sind. (siehe
Abbildung 5)

Am Bubenhauser Kreisel befinden sich aktuell vorwiegend Wegweiser fir den
Autoverkehr. Fir die Teilnehmenden ware am Kreisel eine Beschilderung fir den Ful3-

und Radverkehr hilfreich.
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Abbildung 5: Die FuRgangerbriicke Uber die L471 (links) und die FuRgangeriiberquerung am Bubenhau-
ser Kreisel an der Einmindung in Richtung Bubenhausen (rechts)

p—

Quelle: Planersocietat

Station 5: Gottlieb-Daimler-StraRe, PoststraRe (Unterfiihrung)
Ausgehend vom Bubenhauser Kreisel gehen die Teilnehmenden Uber die Gottlieb-Daimler-StraRRe

zum hinteren Parkplatz des Hauptbahnhofs.

e |m Allgemeinen besteht zwischen der Innenstadt und dem Stadtteil Bubenhausen ein
Problem der direkten sicheren Querungsmaglichkeit der Bahngleise. Personen wirden
haufig ungesicherten die Schienen Uberqueren, um einen zeitaufwendigeren Umweg Gber
die Bubenhauser StraRRe oder Gottlieb-Daimler-StraRe zu vermeiden.

e Die Gottlieb-Daimler-StraRRe wird von den Teilnehmenden als wenig attraktiv wahrgenom-
men. Das hohe Verkehrsaufkommen sowie die unmittelbare Nahe des Gehwegs zur Fahr-
bahn beeintrachtigen das Wohlbefinden der zu FuR Gehenden spirbar. Zusatzlich verstar-
ken Engstellen, die durch Gber den Gehweg wachsende Pflanzen entstehen, das Unsicher-
heitsempfinden (siehe Abbildung 6). Herr Hauenstein regt als Losung eine regelmaRige
Pflege des Straltenbegleitgrins an.

e Entlang der Gottlieb-Daimler-Stral3e, im Bereich des hinteren Hauptbahnhofs, wurde von
den Teilnehmenden die eingeschrankte Barrierefreiheit auf der sidlich gelegenen Seite
thematisiert. Da sich sowahl die Behindertenparkplatze als auch der Aufzug auf der ndrd-
lichen Seite befinden, wurde insgesamt dennoch eine ausreichende Barrierefreiheit des
Hauptbahnhofs festgestellt.

e Das Sicherheitsempfinden in der Bahnhofsunterfihrung wurde von den Teilnehmenden
Uberwiegend positiv bewertet. Kritisch angemerkt wurde jedoch die fehlende Barrierefrei-
heit, die mit einer umwegigen Wegefihrung verbunden ist.

e An der Zufahrt des Parkplatzes von der Gottlieb-Daimler-Stralie wird Gber die zu breite

Querungsfurt diskutiert. Die Querung der Einmindung sei fir zu Fufl} Gehende zu lang
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und kdnnte laut Herr Hauenstein beispielsweise durch eine generelle Einengung der Ein-
mUndung verklrzt werden. Allerdings betonte ein Birger die Berlcksichtigung der von

der Gottlieb-Daimler-Stral3e einfahrenden Fahrzeuge, welche ebenso ausreichend Platz

zum Einfahren benétigten.

Abbildung 57: Uber den Gehweg wachsende Pflanzen entlang der Gottlieb-Daimler-StraRe

A

Quelle: Planersocietat
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Station 6: PoststraRe und Zweibriickener Hauptbahnhof (ndrdliche Seite)
Von der stdlichen Seite des Hauptbahnhofs gehen die Teilnehmenden der PoststraRRe folgend zur
letzten Station der Begehung auf der nérdlichen Bahnhofsseite.

e Ander Einmindung der PoststraRe in die Gottlieb-Daimler-Strafie wird die Fahrbahn-
Uberquerung von den Teilnehmenden kritisiert. Durch die zu groRe Distanz wirde das
Queren fir zu FulR Gehende beeintrachtigt werden. AuRerdem wirde wegen der Steigung
die Sichtbeziehung zwischen dem in die PoststraRRe einfahrendem Fahrzeug und dem
FulRverkehr erschwert. Eine Teilnehmerin duRert den Vorschlag eine Furtmarkierung an-
zubringen. (siehe Abbildung 8)

e Beider Unterfihrung an der PoststralRe wird der Konflikt zwischen Ful3- und Radverkehr
besprochen. Aufgrund von sehr schnellen Radfahrenden, den eingeschrankten Sichtbezie-
hungen und dem Zweirichtungsverkehr besteht ein grofRes Konfliktpotenzial. Laut den
Teilnehmenden kénnte eine Hinweis-Beschilderung (etwa ,Achtung Radfahrende!” und
+Achtung zu FuR Gehende!”) zugunsten einer gegenseitigen Ricksichtnahme wirksam

sein.

Abbildung 58: Unibersichtliche Zufahrt in die Poststralle wegen steiler Neigung von zwei verschiede-
nen Fahrtrichtungen

Quelle: Planersocietat

Letzte Station/Verabschiedung und Ausblick

An der letzten Station am Hauptbahnhof wurde die Baustellenfihrung unmittelbar nach der Un-
terfihrung thematisiert. Diese wurde von den Teilnehmenden als nicht optimal, jedoch ausrei-
chend breit fUr die Nutzung mit dem Rollstuhl eingeschatzt. Abschlieend wurde die Finanzierung
maglicher MaRnahmen im Rahmen des FuRverkehrs-Checks (FVC) angesprochen. Herr Hauenstein
betonte, dass neben gréReren Infrastrukturmalinahmen auch kleinere, kostenginstige Losungen
entwickelt werden sollten. Er verwies in diesem Zusammenhang auf den Abschlussworkshop, bei
dem die Themen Finanzierung und Fordermdglichkeiten nochmals vertieft behandelt werden sol-

len.
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Zum Abschluss dankt Herr Hauenstein den Anwesenden fur ihre Teilnahme sowie fir die Wortbei-
trage. AnschlieRend gibt er einen kleinen Uberblick iiber die beiden Begehungen und erinnerte
hierbei auf die Ziele des FuRverkehrs-Checks, welche die Attraktivitat und Sicherheit des FulRver-
kehrs erhohen mdchten. Infolgedessen erldutert er den Teilnehmenden das weitere Vorgehen und
verwies auf den Abschlussworkshop am 08.10.2025 um 18 Uhr im Rathaussaal. Alle Teilnehmen-
den seien hierzu herzlich eingeladen. SchlieRlich verabschieden sich Herr Hauenstein und Herr

Elsner bei den Anwesenden.

Karlsruhe, 24. Juni 2025

gez. J. Hauenstein
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8.4 MalRnahmen-/Abschlussworkshop (08.10.2025)

Ort: Rathaus Zweibricken - Ratssaal
Datum: 08. Oktober 2025
Uhrzeit: 18:00 - 19:45 Uhr
Anwesende: insgesamt ca. 14 Teilnehmende
Darunter: Herr Wosnitza (Burgermeister, Zweibriicken), Herr Kirch (Klima-

schutzmanager, Koordinatorin FVC Zweibriicken), Frau Kilein
(Stadtbauamt);

Planersocietat: Herr Hauenstein

Eingang

Im Zuge der FuRRverkehrs-Checks 2024 fand am Dienstag, dem 03.12.2024 um 18:00 Uhr im Rathaus
der Abschluss-Workshop in der Stadt Zweibricken statt. Circa 14 Personen waren vor Ort. Der Ab-
schluss-Workshop ist die letzte partizipative Veranstaltung der FuRverkehrs-Checks und ist so aus-
gelegt, dass alle Beteiligten sich gleichberechtigt mit ihren persdnlichen, wie fachlichen Blickwinkeln
zu unterschiedlichen Themen einbringen kénnen.

Das Ziel des Abschluss-Workshops ist es, einen Rickblick auf die vorherigen Veranstaltungen zu
erhalten, die seitens der Planersocietat vorgestellten MaRnahmenvorschlage zu diskutieren, zu be-
werten und zu priorisieren.

Vor dem Beginn der Veranstaltung hatten die Teilnehmenden die Mdglichkeit die Situation der zu
FuR Gehenden in Zweibricken anhand von vier Aussagen einzuschatzen.

Planersocietat



Seite 72 von 76 FuRverkehrs-Checks Rheinland-Pfalz — Abschlussbericht Zweibriicken

Abbildung 59: Situation der Zu FuR Gehende in Zweibricken

Quelle: Planersocietat

BegrifRung

Herr Hauenstein begriRt die Teilnehmenden kurz zum Abschluss-Workshop und freut sich Gber
das Interesse am Thema Fuldverkehr sowie die Bereitschaft zur Teilnahme. Er Gbergibt an Herrn
Wosnitza.

Auch Herr Wosnitza begrif3t die Anwesenden herzlich und bedankt sich fir ihr Engagement. Er
erlautert, wie wichtig es ist, den FuRverkehr starker in den Vordergrund zu riicken — gleichbe-
rechtigt neben anderen Verkehrsmitteln. Dabei spricht er sowohl Uber bestehende Herausforde-
rungen als auch tber Chancen. Besonders hebt er die Bedeutung der Barrierefreiheit hervor und
bringt seinen Respekt fir die Leistungen von Personen mit Einschrankungen, etwa im Rollstuhl,
zum Ausdruck. In seinem Fazit wirbt er dafir mehr fir den FuRRverkehr zu machen und sieht dabei
die Chance aus dem Projekt wichtigen Input zu erlangen.

AnschlieRend ibernimmt erneut Herr Hauenstein und gibt einen kurzen Uberblick Giber den Ablauf
der Veranstaltung.
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Rickblick und Zielsetzung

Herr Hauenstein beginnt mit einem kurzen Uberblick iiber das Projektformat ,FuRverkehrs-Check”
(FVC), stellt dessen Ziele vor und erlautert die Vorgehensweise. Gemeinsam mit den Anwesenden
blickt er auf die bisherigen Veranstaltungen im Rahmen des FulRverkehrs-Checks 2025 in Zwei-
bricken zuriick. Neben einem Auftakt-Workshop am 12. Mai fanden im Sommer 2025 zwei 6ffent-
liche Begehungen statt. Der Abschlussbericht des FVC wird die Ergebnisse der Veranstaltungen,
eine fachliche Bewertung sowie MalRnahmenvorschlage zur Verbesserung des FuRverkehrs in
Zweibricken enthalten.

Darlber hinaus zeigt Herr Hauenstein auf, welche Starken und Schwachen im Verlauf des Projekts
in Zweibricken deutlich wurden.

Handlungsfelder und MafRnahmen

Aufbauend auf der Starken/Schwachen-Analyse haben sich drei Handlungsfelder im FulRverkehrs-
Check Zweibriicken herauskristallisiert: ,Verkehrssicherheit” (A), ,Querungen” (B) und ,Barrierefrei-
heit” (C). Anhand der Handlungsfelder stellt Herr Hauenstein MaRnahmenvorschlage vor und erldu-
tert diese.

Folgende Nachfragen und Anmerkungen werden bereits bei der Prasentation angesprochen:

e Herr Wosnitza merkt an, dass kinftig ein Radfahrstreifen entlang der Fruchtmarktstrale
eingerichtet werden kénnte und dadurch die Parkstreifen ohnehin entfallen. Ihn interessiert
in diesem Zusammenhang, wie eine vorgezogener Seitenraum bzw. eine Querungsstelle
dort gestaltet werden kdnnte. Herr Hauenstein erlautert, dass sich eine solche MaRnahme
grundsatzlich nicht ausschlieRt. Je nach Situation kdnne jedoch bereits eine Markierung der
Querungsstelle ausreichen — vorausgesetzt, die Barrierefreiheit wird dabei bericksichtigt.

e B3: Eine Teilnehmerin berichtet, dass es Knotenpunkte gibt, an denen die Querungsstellen
deutlich von der direkten Querungsfurt abgesetzt sind. Dadurch werden Zu FulR Gehende
leichter Ubersehen.

Herr Hauenstein erlautert, dass insbesondere an grof3en Knotenpunkten die Querungen
bewusst abgesetzt werden, um eine mdglichst kurze und rechtwinklige Querungsfurt zu
ermoglichen. Dies verbessert die Sichtbeziehungen und verkirzt die Querungsdistanz.
Fur kleinere Knotenpunkte kann Herr Hauenstein keine Erklarung geben.

Frau Klein von der Stadt Zweibriicken erganzt, dass durch die abgesetzten Querungen
auch die notwendigen Schleppkurven fur Lkw ermdglicht werden, ohne die ein Abbiegen
nicht realisierbar ware. Fur die kleineren Knotenpunkte hat auch sie zunachst keine ein-
deutige Erklarung. Der Hinweis wird daher im Nachgang weiter Gberpruft.

Nach den ersten beiden Handlungsfeldern teilt Herr Hauenstein ein Handout mit Kurzbeschreibun-
gen der MaRRnahmenvorschlage der beiden Handlungsfelder aus. Anhand dieser Handouts haben
die Anwesenden die Mdglichkeit, in kleinen Gruppen (3-4 Personen) die MaRnahmen zu diskutieren
und Hinweise sowie Ideen zu den einzelnen Malinahmenvorschldgen aufzuschreiben. Diese Anmer-
kungen sollen spater dazu dienen, die MalRnahmenvorschlage im Abschlussbericht nochmals sinn-
voll zu erganzen.
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Tabelle 2: Anmerkungen zu den ersten zwei Handlungsfeldern

A1.1 — Gehwegparken unterbinden

Unbedingt
Mehr Kontrollen

Oselbachstrale (zwischen UBZ und Pfal-
zer Weinstube)

Hinweise auf Parkplatze in der Nahe
(Haltestelle Rosengarten) anbringen

Al1.2 — Gehwege freihalten von Hindernis-
sen

Kontrolle zu FuR

Beschattung durch Baume beachten

A2 — Lickenschluss am Rosengarten

Gut

Mit Nullabsenkung

B1 — Querung an der Landauer Stralie

Zebrastreifen mit Nullabsenkung

B2 — Querungshilfe an der Frucht-
markstralie

Nullabsenkung
Maglicher Radfahrstreifen beachten

-> Einfache Querungsstelle

B3 — Uberbreite Einmiindungen

Schleppkurven beachten

B4 — Gestaltung von Unterfihrungen

Problem ist die Abgelegenheit

B2 — Barrierearme Treppenanlagen

Farbliche Kennzeichnung

Geringer Aufwand

Im einem zweiten Durchlauf prasentiert Herr Hauenstein die Malinahmenvorschlage zu dem

Handlungsfeld ,Barrierefreiheit” und weitere MaRnahmen.

Folgende Nachfragen und Anmerkungen wurden bereits wahrend der Prasentation geklart:

e (3: Es wird darauf hingewiesen, dass eine Erweiterung des Weges parallel der Rosengar-
tenstralie an den Parkplatzen aufgrund der Baumreihe nicht mdglich sein wird.

Auch in diesem Durchlauf hatten die Beteiligten die Maglichkeit in Gruppen die MalRnahmenvor-

schldge zu diskutieren und Anregungen auf einem Handout aufzuschreiben.

Tabelle 3: Anmerkungen zu den zweiten Handlungsfeldern

senkungen

C1.1 — Barrierefreie Querungen - Bordsteinab-

- Barrierefreier Stadtplan mit barriere-
freien Wegen, Gebauden, Toiletten
etc.
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C1.2 - Barrierefreie Querungen - Querungshil- - SaarlandstraRe/Guldenweg
fen
C2 - Instandsetzung von Belagsoberflachen - Schlossplatz, Luitpoldstralie

- Durchgehender Gehweg mit Nullab-
senkung

- Rollflachen schaffen fir Rollstihle
und Rollatoren etc.

D1 — Wegweisung - Mit Beleuchtung

D2 - RegelmaRige Offentlichkeitsarbeit - Mitmachtage, Schulwettbewerbe ,Zu
Fufd und Rad zur Schule”

- ,Woche der Mobilitat”

- Knallige Markierung fir Sehbehin-
derte

- Fokus setzen

Ausblick und Verabschiedung

Herr Hauenstein gibt im Anschluss Hinweise zur Implementierung des FuRverkehrs in die Stadtver-
waltung und -politik nach dem Projekt. Abschliel3end fasst er die Ergebnisse des Abends zusammen,
spricht das weitere Vorgehen an und bedankt sich bei den Anwesenden fir ihre Mitarbeit am Ful3-
verkehrs-Check in Zweibriicken. Zum Schluss weist Herr Hauenstein noch auf zwei Plakate zur Pri-
orisierung der vorgeschlagenen MalRnahmen und einer Bewertung des Projekts ,FuRverkehrscheck”
in Zweibricken. Damit verabschiedet er sich von den Teilnehmenden.
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Abbildung 60: Priorisierung der MalRnahmenvorschlage

Quelle: Planersocietat

Karlsruhe, 09. Oktober 2025

gez. J. Hauenstein
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