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1 Aufgabenstellungen: Larmkartierung und Larmaktionsplanung

Am 25. Juni 2002 wurde vom Europdischen Parlament und vom Rat die 'Richtlinie 2002/49/EG
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm’ (‘EU-Umgebungslarmrichtlinie”) verab-
schiedet'. Mit ihr soll im Rahmen der Europdischen Union ein ‘gemeinsames Konzept festgelegt
werden, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Belastigungen, durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern’.

Dazu soll in einem ersten Schritt die Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten und
Betroffenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit iiber das AusmaB informiert werden. In
einem zweiten Schritt sind auf der Grundlage der Larmkarten konkrete MaBnahmen auszuarbeiten,
um die Larmbelastung verringern bzw. nicht weiter ansteigen lassen zu kénnen. Die Richtlinie sieht
ein zeitlich gestaffeltes Vorgehen vor:

In einer ersten Stufe waren bis zum 30. Juni 2007 Strategische Larmkarten flir Ballungsrdume
Uber 250.000 Einwohner, HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie GroBflughdfen (das sind Verkehrsflughdfen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewegungen - Starts oder Landungen - pro Jahr, wobei
ausschlieBlich der Ausbildung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen sind?) zu
erstellen. Bis zum 18. Juli 2008 waren, von diesen Karten ausgehend, Aktionsplane auszuarbeiten.

In einer zweiten Stufe sind bis zum 30. Juni 2012 und danach alle 5 Jahre Strategische Larmkarten
zu erstellen flir Ballungsraume mit einer Einwohnerzahl von mehr als 100.000, Hauptverkehrsstra-
Ben mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Hauptei-
senbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Zugen pro Jahr sowie
GroBflughafen. Bis zum 18. Juli 2013 und danach alle 5 Jahre missen Aktionsplane fir diese Ge-
biete ausgearbeitet werden.

Die Kartierung der HauptverkehrsstraBen erfolgte fir die Stadt Zweibriicken zunachst im Jahr 2007
im Rahmen der landesweit einheitlichen Strategischen Larmkartierung im Auftrag des Ministeriums
fur Umwelt, Forsten und Verbraucherschutz Rheinland-Pfalz durch das Zentrum flir Bodenschutz
und Flachenhaushaltspolitik (ZBF) am Standort Umwelt-Campus Birkenfeld der FH Trier.

2 Aktualisierung und Erweiterung der Strategischen Larmkartierung

Im Zuge der Aktionsplanung wurde die Strategische Larmkartierung fir die Stadt Zweibrlicken
aktualisiert und erweitert. Flr die BAB 8 erfolgte eine Aktualisierung der Verkehrszahlen auf der
Grundlage der Bundesverkehrszahlung 2005, in der Hochrechnung auf 2009. Infolge von verkehrs-
verandernden UmbaumaBnahmen in der Vergangenheit (Bau des ‘Kreisverkehrsplatzes Bubenhau-
sen’) weist die noch in der Kartierung 2007 enthaltene B 424 jetzt eine Verkehrsmenge auf, die

! Abl. L 189/12 vom 18.7.2002

2 Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und Bek&dmpfung von Umgebungslarm vom

24, Juni 2005, BGBI. I S. 1794; § 47b
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unter 6 Mio. Kfz pro Jahr liegt. Im Gegenzug ist auf der L 469 (Homburger StraBe) flir den Teilab-
schnitt zwischen den Einmindungen ‘FreudenbergerhofstraBe’ und ‘Gottlieb-Daimler-StraBe’ ein
Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Mio. Kfz pro Jahr zu verzeichnen, so dass diese StraBe in die
Kartierung / Aktionsplanung neu aufgenommen wurde. Fir diese StraBe wurden die Larmkarten
auf der Grundlage von Daten des kommunalen Verkehrsplans 2006/2008 sowie der aktuellen Ver-
kehrsprognose fiir das Land Rheinland-Pfalz erstellt. Weiterhin wurden die Hohe, Lage und Eigen-
schaften der Larmschutzwande sowie die zuldssigen Hdchstgeschwindigkeiten durch
Ortsbefahrungen ermittelt und in die Datengrundlagen eingearbeitet. Ferner erfolgte eine Uber-
prifung der Einwohnerzahlen der Gebdude, die als stark larmbelastet zu betrachten sind.

3 Larmaktionsplane
3.1 Aktionsplanbereich

Entsprechend des Artikels 8 der Richtlinie 2002/49/EG waren, ausgehend von den Strategischen
Larmkarten, bis zum 18. Juli 2008 Aktionsplane auszuarbeiten fiir Orte in der Nahe von Hauptver-
kehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr, sowie Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Utber 60.000 Zligen pro
Jahr. Mit ihnen sollen ‘Larmprobleme und Larmauswirkungen, erforderlichenfalls einschlieBlich der
Larmminderung, geregelt werden”.

‘Die in den Planen genannten MaBnahmen sind in das Ermessen der zustandigen Behdrde gestellt,
sollten aber insbesondere auf die Priorititen eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uber-
schreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fir
die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den strategischen Lirmkarten ausgewiesen werden."
Der § 47d des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) erwahnt bei der Priorisierung auch die
‘Beriicksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen’.”

3.2 Zustindige Behorde

GemaB §47e Abs. 1 BImSchG sind die zustdndigen Behdrden fir die Larmaktionsplanung die
Gemeinden (oder die nach Landesrecht zustandigen Behdrden).

3.3 Offentlichkeitsbeteiligung

Der § 47d Abs. 3 des Bundesimmissionsschutzgesetzes sieht, bezugnehmend auf den Artikel 8

Abs. 7 der Richtlinie, eine Mitwirkung der Offentlichkeit vor: ‘Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen
fur Larmaktionsplane gehdrt. Sie erhdlt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der

3 2002/49/EG, Artikel 8, (1)

*  Ebenda

> Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie (iber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsldrm vom

24, Juni 2005, BGBI. I S. 1794, §47d Abs. 1, Satz 3
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Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.
Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteiligung
vorzusehen.”

3.4 Mindestanforderungen an die Aktionsplane

Die Mindestanforderungen an die Aktionsplane sind im Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG formu-
liert; Aktionsplane missen zu den nachfolgenden Punkten Aussagen enthalten:

o Beschreibung der HauptverkehrsstraBen, die zu berlicksichtigen sind
. Zustandige Behdrde

. Rechtlicher Hintergrund

. Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Lérm ausgesetzt sind, sowie Angaben
von Problemen und verbesserungsbedirftigen Situationen

o Protokoll der 6ffentlichen Anhérung
. Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zu Larmminderung

o MaBnahmen, die die zustandigen Behdrden fir die nachsten 5 Jahre geplant haben, ein-
schlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

o Langfristige Strategie

. Finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse

. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchflihrung und der Ergebnisse der
Aktionsplanung

GemaB Anhang VI, 2.8 ist der Kommission eine Zusammenfassung des Aktionsplans von nicht
mehr als 10 Seiten zu Ubermitteln.

Die Pflicht, Larmaktionsplane aufzustellen wird nicht durch ein Uberschreiten bestimmter Grenz-
werte ausgeldst, sondern ist an das Vorliegen eines bestimmten Verkehrsaufkommens oder das
Merkmal des ‘Ballungsraums’ geknlipft. Es gibt aber fiir die zustdndigen Behdrden keinen Ermes-
sensspielraum, derartige Plane nicht aufzustellen. Allerdings ergibt sich aus den Paragraphen 47c
und 47d BImSchG fir den einzelnen Birger kein konkreter Rechtsanspruch auf Einhaltung be-
stimmter Larmgrenzwerte, d. h. durch die konkreten Festlegungen in diesen Planen wird kein
Rechtsanspruch Einzelner begriindet.

®  Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie (iber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom

24, Juni 2005, BGBI. I S. 1794, §47d Abs. 3
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4 Larmaktionsplan Stadt Zweibriicken
4.1 Zustandige Behorde

GemaB BImSchG § 47e Abs. 1 sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behdr-
den mit der Aufstellung des Larmaktionsplans betraut.

Stadt Zweibriicken
Stadtverwaltung
Stadtbauamt
GymnasiumstraBe 5/7
66482 Zweibriicken

Telefon: 06332 / 871-605
Fax: 06332 / 871-607
Gemeindeschlissel: 07320000

4.2 Rechtlicher Hintergrund

. Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 (ber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (‘EU-Umgebungslarmrichtlinie’),
Abl. L 189/12 vom 18.7.2002

. Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794 (§ 47a-f des BImSchG)

Grundlage der Aktionsplanung sind die Strategischen Ldarmkarten, die gemaB § 47c BImSchG er-
stellt wurden, sowie das Vorliegen der Voraussetzungen des § 47d BImSchG.

4.3 Geltende Grenzwerte

Die Grenzwerte fir StraBen- und Schienenverkehrslarm im nationalen Recht beziehen sich auf den
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Sie sind ge-
bietsspezifisch und werden hier fiir Mischgebiete (MI) und Allgemeine Wohngebiete (WA) angege-
ben.

e ‘'Verkehrslarmschutzverordnung’ (16. BImSchV)
Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von
StraBen- und Schienenwegen. Die Grenzwerte fiir den Larmschutz (Larmvorsorge) betragen fir
MI 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts bzw. flir WA 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Fir den StraBenverkehrslarm sind zusdtzlich die
e 'Richtlinien fiur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes’
(VLarmSchR 97) auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes einschldgig. Die

Stadt Zweibriicken, Larmaktionsplanung 2009-2011
Erlduterungsbericht zum MaBnahmenkatalog
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VLarmSchR 97 gelten fir bestehende BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes. Die
Grenzwerte flr den Larmschutz (Lérmsanierung) betragen flir MI 69 dB(A) tags und 59 dB(A)
nachts bzw. fiir WA 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts.

Fir bereits bestehende kommunale StraBen existieren dagegen zurzeit keine Grenzwerte.

4.4 Vorbemerkungen

Im Zuge der Aktionsplanung wurde die Strategische Larmkartierung fir die Stadt Zweibrlicken
aktualisiert und erweitert. Wahrend dieser Uberarbeitung wurden neue nachfolgende Betroffen-
heitsanalysen durchgefihrt.

4.5 Beschreibung der HauptverkehrsstraBBen

Die betroffenen StraBenabschnitte in der Stadt Zweibriicken sind:

o A8: 10.400 m
(Gesamter Verlauf im Stadtgebiet von der Landesgrenze zum Saarland bis zur Gemarkungs-
grenze zur Ortsgemeinde Contwig)

o L469: 220 m
(Homburger StraBe im Teilabschnitt zwischen den Einmiindungen ‘Freudenbergerhofstrale’
und ‘Gottlieb-Daimler-StraBe”)

Folgende Verkehrsparameter liegen vor (s. Tabelle 1):

Stadt Zweibriicken, Larmaktionsplanung 2009-2011
Erlduterungsbericht zum MaBnahmenkatalog
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Tabelle 1

Verkehrsparameter der betroffenen StraBen

StraBle

Von Netzknoten nach
Netzknoten bzw.
Lage

DTV7, 8

Lkw-
Anteil®
[%]

Geschwindigkeit
Pkw
[km/h]

Geschwindigkeit
Lkw
[km/h]

67090116710070
Landesgrenze bis ZW
Ernstweiler

35.558

11

100/ 130

80

A 810

67100706710071
ZW Ernstweiler bis ZW
Mitte West

37.540

11

80 / 100

80

A 810

67100716710033
ZW Mitte West bis ZW
Mitte Ost

31.469

11

80

80

A 810

67100336710066
ZW Mitte Ost bis ZW
Ixheim

26.884

13

100

80

A 810

67100666710067
ZW Ixheim bis ZW
Contwig

22.239

14

130

80

A 810

67100676710068
ZW Contwig bis
Gemeindegrenze

22.444

13

130

80

L 469

Homburger StraBe
West

17.142

50

50

L 469

Homburger StraBe
Ost

17.264

50

50

10

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
In der Hochrechnung auf 2009
Angegeben: Giiterverkehrsanteil

In der Kartierung wurden die DTV-und Lkw-Angaben fir die Zeitbereich day, evening und night
verwendet.
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4.6 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Abbildungen 1 und 2 (Isophonenkarten) spiegeln die Belastung durch StraBenverkehrslarm in
der Stadt Zweibriicken fiir die Larmindikatoren Lpey'! bzw. Lygn'® wider. Aus der Abbildung 3
(Hot-Spot-Analyse'®) kann entnommen werden, dass die Wohnnutzungen siidlich der A 8 im Be-
reich Wolfsloch / Bubenhausen zwischen den Anschlussstellen ZW-Ernstweiler und ZW-Mitte, der
Bereich Ixheim ostlich der A 8 zwischen den Anschlussstellen ZW-Mitte und ZW-Ixheim sowie der
betrachtete Bereich der L 469 besonders larmexponiert sind. Aus der Tabelle 3 sind die Betroffen-
enzahlen jeweils fur die A 8 und die L 469 separat sowie fir die Stadt Zweibriicken insgesamt
(beide StraBen) ersichtlich.

4.7 Bewertung der Anzahl Betroffener

4.7.1 Kurzfristiger Handlungsbedarf: Uberschreitung der Grenzwerte der Lirmsanie-
rung

Bei Uberschreitung der Grenzwerte fiir Lirmsanierung an BundesstraBen (in der Anpassung auf die
Larmindikatoren Lpen und Lyignt), die flir Mischgebiete, Dorfgebiete und Kerngebiete 70 dB(A) bzw.
59 dB(A) und fir Wohngebiete 68 dB(A) bzw. 57 dB(A) betragen, besteht kurzfristig dringender
Handlungsbedarf. Hier ist die Gefahr gesundheitlicher Beeintrachtigungen nicht auszuschlieBen.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 70 dB(A) (Loen) bzw. > 60 dB(A) (Lighe) ist in der
Tabelle 2 dargestellt.

1 Loen: Mittelungspegel ‘Gesamtldrmbelastung in 24 Stunden’ Uber Tag (= day, 06.00 bis 18.00 Uhr),

Abend (= evening, 18.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (= night, 22.00 bis 06.00 Uhr) mit 5 dB Zuschlag fiir
den Abend und 10 dB fr die Nacht

2 Lyight: Mittelungspegel fiir die Nacht (8 Stunden)

3 Ein direkter Vergleich der in den Lirmkarten ausgewiesenen Pegel mit Grenzwerten nach deutschem
Recht ist wegen der z.T. abweichenden Berechnungsmethode nur bedingt mdglich. Ein dem Lpgy ent-
sprechender Pegel ist im deutschen Recht nicht festgelegt.

" Der Begriff *Hot-Spot’ wird hier im Sinne eines vorhandenen ‘Lirmschwerpunktes’ (hohe Mittelungspegel

bei gleichzeitig gréBerer Anzahl Betroffener) verwendet.
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Tabelle 2 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgny > 70 dB(A) bzw. Lyign > 60 dB(A)
StraBe Betroffene mit Loen > 70 dB(A) | Betroffene mit Lyignt > 60 dB(A)
A8 2 12
L 469 14 14
Gesamt 16 26

Im Bereich der A 8 und der L 469 wird kurzfristig Handlungsbedarf gesehen; es sind hier einige,
wenn auch nicht sehr viele, Menschen Pegeln ausgesetzt, die gesundheitliche Beeintrachtigungen
hervorrufen kdnnen.

Schulen und Krankenhduser liegen in keinem Gebiet in Pegelbereichen, in denen die Grenzwerte
fur Larmsanierung erreicht oder Uberschritten wirden.
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Gesamtlarmbelastung StraBenverkehrsldrm Stadt Zweibriicken, Larmindikator Lpgy

Abbildung 1
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Gesamtlarmbelastung StraBenverkehrslarm Stadt Zweibrticken, Larmindikator Lyighe

Abbildung 2
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Abbildung 3
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Tabelle 3 Betroffenheitsanalyse StraBenverkehrslarm
StraBRe EU-Gebdudestatistik
Anzahl der betroffenen Menschen Anzahl der Wol
LDEN LNight LDEN
Schwellen-
Intervalle ungerundet EU-Rundung ungerundet EU-Rundung werte ungerundet E
A8 50-55 924 900 > 55 1.062 '
Separat 55-60 1.844 1.800 55-60 171 200 > 65 43
IST 60-65 342 300 60-65 12 0 > 75 0
65-70 88 100 65-70 0 0
70-75 2 0 >70 0 0
>75 0 0
L469 50-55 13 0 > 55 37
Separat 55-60 38 0 55-60 15 0 > 65 16
IST 60-65 9 0 60-65 13 0 > 75 2
65-70 15 0 65-70 1 0
70-75 11 0 >70 0 0
>75 3 0 .
A8 und L469 50-55 937 900 > 55 1.095
Gesamt 55-60 1.873 1.900 55-60 186 200 > 65 59
IST 60-65 351 400 60-65 25 0 > 75 2
65-70 103 100 65-70 1 0
70-75 13 0 >70 0 0
>75 3 0

Die betroffene Flache betragt flir Lpgy > 55dB(A): 5,39 km?2, flir Lpgy > 65dB(A): 1,36 km2 und fir Lpgy > 75
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4.7.2 Mittelfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung gesundheitlicher Gefahrdungen

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) und des Sachverstandigenrates fir Umweltfra-
gen (SRU) gehen davon aus, dass bei einer Unterschreitung der Werte von 65 dB(A) tags bzw.
55 dB(A) nachts eine gesundheitliche Gefahrdung ausgeschlossen ist.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 65 dB(A) (Loen) bzw. > 55 dB(A) (Lighe) ist in der
Tabelle 4 dargestellt.

Tabelle 4 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgny > 65 dB(A) bzw. Lyign: > 55 dB(A)
StraB3e Betroffene mit Lpen > 65 dB(A) | Betroffene mit Lyighe > 55 dB(A)
A8 90 183
L 469 29 29
Gesamt 119 212

Im Bereich der A 8 und der L 469 wird mittelfristig Bedarf zur Durchfiihrung von Larmminde-
rungsmaBnahmen gesehen; es sind hier eine gréBere Anzahl von Betroffenen in den relevanten
Pegelklassen zu verzeichnen.

Schulen und Krankenhduser liegen in keinem Gebiet in Pegelbereichen, in denen gesundheitliche
Gefahrdungen nicht auszuschlieBen waren.

4.7.3 Langfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung von Beldstigungen

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) gehen davon aus, dass bei einer Unterschrei-
tung der Werte von 60 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts erhebliche Larmbeldstigungen gemindert

sind.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 60 dB(A) (Loen) bzw. > 50 dB(A) (Light) ist in der
Tabelle 5 dargestellt.

Tabelle 5 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgny > 60 dB(A) bzw. Lyigh: > 50 dB(A)
StraBe Betroffene mit Lpen > 60 dB(A) | Betroffene mit Lyighe > 50 dB(A)
A8 432 1.107
L 469 38 42
Gesamt 470 1.149

Zur Unterschreitung der o.a. Pegelwerte waren insbesondere in der Umgebung der A 8 MaBnah-
men erforderlich. Da mit der 2. Stufe der Larmkartierung und Aktionsplanung weitere StraBen /
Bereiche untersuchungsrelevant sind, sollte zum Erreichen dieser Zielwerte ein langfristiges Ver-
kehrslarmschutzkonzept entwickelt werden.
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4.8 Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zu Larmminderung

Im Verlauf der A 8 existiert bereits zwischen den Anschlussstellen Zweibriicken-Mitte und Zwei-
briicken-Ixheim eine 2 m hohe Larmschutzwand (LSW), die sich allerdings in einem schlechten
akustischen Zustand befindet. Daruber hinaus sind die in Tabelle 1 dargelegten Geschwindigkeits-
begrenzungen umgesetzt.

Aktuell ist jedoch fiir den relevanten Bereich der A 8 eine Verbesserung des Schallschutzes durch
den StraBenbaulasttrager (Landesbetrieb fir Mobilitat / LBM) vorgesehen. Hierbei sollen vorrangig
aktive MaBnahmen (LSW) realisiert werden. Diese MaBnahmen sollen entsprechend so ausgelegt
sein, dass die fur die unterschiedlichen Autobahnabschnitte jeweils geltenden Larmvorsorge- und
Larmsanierungsgrenzwerte bezogen auf die anliegende Bebauung zukiinftig eingehalten werden.

Fir die Larmsanierungsabschnitte werden dabei auch bereits die um 3 dB(A) abgesenkten
Larmsanierungsgrenzwerte des Nationalen Verkehrslarmschutzpaketes II des Bundes (2009)
beriicksichtigt. Im Zuge der MaBnahmenplanung werden derzeit eigenstandige schalltechnische
Untersuchungen seitens des LBM durchgefiihrt.

Im gesamten betroffenen Abschnitt der L 469 wurden in der Vergangenheit im Rahmen sowohl der
Larmvorsorge (Anfang der 80er Jahre), als auch der Larmsanierung (Ende der 90er Jahre) seitens
des LBM passive LarmschutzmaBnahmen an den Gebauden durchgefiihrt, welche der Abbildung 4
entnehmbar sind.

4.9 MaBnahmen im Rahmen der Aktionsplanung
49.1 BABS8

Vor dem Hintergrund der genannten Ankindigung der Verbesserung des Schallschutzes an der
Autobahn werden hier im Rahmen der Aktionsplanung fur die A 8 exemplarisch nachfolgende
MaBnahmen zur Larmminderung auf ihre schalltechnische Wirksamkeit hin untersucht: Erhéhung
der bestehenden Larmschutzwand auf 3 m und Fortfiihrung der Wand sudlich der A 8 bis zur AS
Zweibriicken-Ernstweiler, Aufbringen einer offenporigen Asphaltschicht (OPA)*> zwischen AS Zwei-
briicken-Ernstweiler und Zweibrlicken-Ixheim (bei bestehender LSW).

Mit einer Erhéhung und Verlangerung der LSW waren die in der Tabelle 6 aufgefiihrten Verringe-
rungen der Betroffenenanzahlen zu erwarten.

15 StraBenoberflichenkorrektur: Dy, = - 5 dB
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Tabelle 6 A 8: Veranderung der Betroffenheit durch LSW
Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) Lpen Lpen Lpen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 924 357 -567
55-60 1.844 1.247 -597 171 13 -158
60-65 342 66 -276 12 0 -12
65-70 88 0 -88 0 0 0
70-75 2 0 -2 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Durch das Aufbringen der offenporigen Asphaltschicht waren die in der Tabelle 7 aufgefiihrten
Verringerungen der Betroffenenanzahlen zu erwarten.

Tabelle 7 A 8: Veranderung der Betroffenheit durch OPA

Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene

dB(A) Lpen Lpen Lpen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz

50-55 - - - 924 307 -617
55-60 1.844 797 -1.047 171 59 -112
60-65 342 155 -187 12 0 -12
65-70 88 10 -78 0 0 0
70-75 2 0 -2 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Durch beide MaBnahmen kommt es zu einer erheblichen Verringerung der Anzahl stark bzw. maBig
stark vom Larm betroffenen Personen. Das mittelfristige Handlungsziel kann, insbesondere fiir den
Larmindikator Lpey, fast erreicht werden.
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49.2 L469

Die im Rahmen der Larmvorsorge und Larmsanierung vom Landesbetrieb fiir Mobilitat an der
Homburger StraBe durchgeflihrten passiven LarmschutzmaBnahmen dienen jedoch nicht dem
Schutz der Aufenthaltsbereiche auBerhalb von Gebduden, so dass im Rahmen der Aktionsplanung
weitere MaBnahmen zur Larmminderung auf ihre schalltechnische Wirksamkeit hin untersucht
wurden: Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km / h, Aufbringen larmarmer Fahrbahnoberfla-
chen (LAO), Kombination beider.

Eine Verringerung der Zahl der Betroffenen konnte durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
50 km / h auf 30 km / h in Verbindung mit MaBnahmen, die die Verstetigung des Verkehrs befor-
dern, erreicht werden. Damit ergeben sich die in der Tabelle 8 dargestellten Veranderungen der
Betroffenenzahlen.

Tabelle 8 L 469: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) Lpen Lpen Lpen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz
50-55 - - - 13 12 -1
55-60 38 8 -30 15 16 +1
60-65 9 12 +3 13 7 -6
65-70 15 16 +1 1 0 -1
70-75 11 7 -4 0 0 0
>75 3 0 -3 - - -

Es kommt zu einer Verringerung der Anzahl betroffener Menschen in den hohen Pegelintervallen;
das kurzfristige Ziel, Pegel liber den Larmsanierungsgrenzwerten zu vermeiden, wird allerdings
nicht erreicht.
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Passive LarmschutzmaBnahmen im Bereich der L 469

Abbildung 4
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Die i. Allg. mit einer Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km / h einhergehende Ver-
kehrsverstetigung bewirkt neben der Reduzierung des Mittelungspegels auch eine Verringerung
der Maximalpegel um etwa 4 dB(A)'®. Um die Wirksamkeit der MaBnahmen zu gewahrleisten, sind
Kontrollen zur Einhaltung der Geschwindigkeitsreduzierung unabdingbar.

Bei der Sanierung des StraBennetzes sollten mdglichst larmtechnisch optimierte Asphaltoberfla-
chen (bspw. semidichte Deckschichten) zum Einsatz kommen. Bei der Verwendung solcher Be-
lage'” wéren die in der Tabelle 9 aufgefiihrten Verdnderungen der Betroffenenanzahlen zu erwar-

ten.

Tabelle 9 L 469: Veranderung der Betroffenheit durch Fahrbahnbelag

Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene

dB(A) Lpen Lpen Lpen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz | vorher nachher Differenz

50-55 - - - 13 13 0
55-60 38 9 -29 15 14 -1
60-65 9 10 +1 13 4 -9
65-70 15 17 +2 1 0 -1
70-75 11 4 -7 0 0 0
>75 3 0 -3 - - -

Bei einer Kombination von Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km / h und Einsatz larmtechnisch
optimierte Asphaltoberflichen'® wéren die in der Tabelle 10 aufgefiihrten Verdnderungen der
Betroffenenanzahlen zu erwarten.

Tabelle 10 L 469: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung und Fahrbahn-
belag
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
in dB(A) Lpen Lpen Lpen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 13 13 0
55-60 38 8 -30 15 13 -2
60-65 9 13 +4 13 4 -9
65-70 15 14 -1 1 0 -1
70-75 11 4 -7 0 0 0
>75 3 0 -3 - - -

Alle drei untersuchten MaBnahmen sind in ihrer schalltechnischen Wirksamkeit vergleichbar.

16

17

LAI-Hinweise zur Aktionsplanung vom 30.08.2007, Abschnitt 12.1.2.2.
Annahme: StraBenoberflachenkorrektur Dsy, = -4 dB (vgl. M. Radenberg, R. Sander: Larmtechnisch

optimiert. Asphaltdeckschichten fiir den kommunalen StraBenbau, in: asphalt 42 (2007) Nr. 8, S. 33),
Geschwindigkeit 50 km / h

18

Annahme: StraBenoberflachenkorrektur Dsyo = -2 dB bei 30 km / h
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Die Stadt Zweibriicken halt es flir wiinschenswert, auch wenn momentan auf Grund bestehender
Vorschriften und haushaltsrechtlicher Einschrankungen die Md&glichkeit zur Umsetzung einge-
schrankt ist, die aufgefiihrten MaBnahmen fiir die BAB 8 und die L 469 zukuinftig zu realisieren.

4.9.3 Sonstige flankierende MaBnahmen

Zur Verstetigung des Verkehrsflusses sollte generell auf eine geeignete Ampelschaltung ('Griine
Welle") geachtet werden. Eine Verringerung lastiger Pegelspitzen, aber auch eine i. Allg. geringere
subjektive Belastigung lassen sich so erreichen. Bei den momentan gemafB EU-Umgebungslarm-
richtlinie zu verwendenden Berechnungsvorschriften (VBUS) erfolgt jedoch keine rechnerische
Berlicksichtigung der Stetigkeit der Verkehrsfliisse.

Die Einhaltung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit kann durch das Aufstellen von Ge-
schwindigkeitsmesstafeln zur Anzeige der momentan gefahrenen Geschwindigkeit der Fahrzeuge
bzw. haufigere Geschwindigkeitskontrollen unterstutzt werden.

Der ordnungsgemaBe Zustand der StraBenoberflachen ist durch regelmaBige Kontrollen und gdf.
Instandsetzungen sicherzustellen. Bei Instandsetzungsarbeiten sollte das Erreichen der notwendi-
gen akustischen Qualitdt der StraBenoberflachen gewahrleistet sein.

Bei erforderlich werdenden Grunderneuerungen von Hauptverkehrs- und ggf. WohnsammelstraBen
ist zu prifen, ob larmgeminderte Deckschichten zum Einsatz kommen kdnnen (bspw. OPA vor al-
lem in AuBerortsbereichen, semidichte Deckschichten in Innerortsbereichen).

Die Stadt Zweibriicken sollte darauf hinarbeiten, durch ein modernes, leistungsfahiges System des
offentlichen und regionalen Personennahverkehrs eine Reduzierung des motorisierten Individual-
verkehrs zu erreichen’®. Dazu kann auch die Reaktivierung der S-Bahn-Strecke Zweibriicken —
Homburg einen wesentlichen Teil beitragen. Grundsatzlich ist auf ausreichende Takt-Zeiten des
OPNV und eine Abstimmung dessen Fahrzeiten mit den Abfahrtzeiten des Zugverkehrs zu achten.

Anreize, verstarkt den OPNV zu nutzen, kdnnen auch durch Job-Tickets erzielt werden.

Ein umfassendes Gesamtkonzept flir den Ausbau des Rad- und FuBwegenetzes sollte entwickelt
werden. Dieses sollte so auf den OPNV abgestimmt werden, dass ein problemloser Wechsel der
Verkehrsmittel ermdglicht wird.

Eine Stadtentwicklung hin zum Konzept der ‘Stadt der kurzen Wege’ ermdglicht ebenfalls eine Re-
duktion innerstadtischer Verkehre. Einkaufsmdglichkeiten, soziale und medizinische Einrichtungen
im Innenstadtbereich dienen auch einer Erhdhung der Attraktivitat der Innenstadt. Einkaufszentren
auf der ‘Griinen Wiese’ sollten nach Mdglichkeit nicht mehr realisiert werden, das fortgeschriebene
Einzelhandels- und Zentrenkonzept fiir die Stadt Zweibrlicken ist zu beachten.

1 Insbesondere auch bei der zu erwartenden weiteren Verteuerung und Verknappung fossiler Brennstoffe

sollte das Gut ‘Mobilitat fur die Birger’ durch einen leistungsfahigen offentlichen Personennahverkehr
sichergestellt werden.
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Da insbesondere nichtakustische Faktoren bei der Larmwahrnehmung eine nicht zu unterschat-
zende Rolle spielen, sollten alle Moglichkeiten ergriffen werden, durch ‘kleine’, stadtgestalterische
MaBnahmen das Wohnumfeld zu verbessern (StraBenraumgestaltung, Banke, Grlinstreifen, Be-
pflanzungen inkl. Baume, Blumenbanke, Springbrunnen, Kunstobjekte u.v.a.m.).

Die Wege zu Schulen und Kindergarten sollten so sicher gestaltet werden, dass die Kinder diese
gefahrlos allein befahren bzw. begehen kénnen und somit Bringfahrten zu den Einrichtungen un-
terbleiben kénnen.

Bei zukilinftigen Planungen sollten keine Neubaugebiete ohne die Konzeption von LarmschutzmaB-
nahmen in larmbelasteten Bereichen ausgewiesen werden.

Im Rahmen der nachsten Fortschreibung des kommunalen Verkehrsplans, aktuell von 2006/2008,
in etwa 10 bis 15 Jahren oder bei weiteren groBraumigen Verkehrsuntersuchungen sollen mdg-
lichst frihzeitig Aussagen zur schalltechnischen Vertraglichkeit der geplanten MaBnahmen getrof-
fen werden.

Bei der Erneuerung der kommunalen Fahrzeugdflotte und beim Ausschreiben von Leistungen des
OPNV ist auf den Einsatz larmarmer Fahrzeuge und larmgeminderter Reifen zu achten.

Die Buirger sind via Internet bzw. Informationsbroschiiren auf Méglichkeiten hinzuweisen, zu einer
larmarmeren Fahrweise beizutragen (bspw. larmgeminderte Reifen einzusetzen — zusatzlicher
Synergieeffekt der Kraftstoffeinsparung, ‘Eco-Drive’, Vermeiden unsinniger Fahrten).

Im Bedarfsfalle kann der Auf- und Ausbau von Car-Sharing-Aktivitaten unterstitzt werden.

4.10 Synergieeffekte

Verkehrslarm ist kein monokausales Phanomen. Deshalb haben viele der vorgeschlagenen MaB-
nahmen keine eindimensionale Wirkung, sondern zeigen, insbesondere im Zusammenspiel, vielfal-
tige Effekte. Einige Wirkungszusammenhange sind im Folgenden dargestellt:

Eine Verringerung der Geschwindigkeit fiihrt gleichzeitig zu einer Verringerung des Kraftstoffver-
brauchs und damit zu einer Abnahme des CO,- und SchadstoffausstoBes sowie zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit.

Die Verschiebung des Modal Splits zu Lasten des MIV bzw. zu Gunsten des Umweltverbundes be-
deutet vor allem die Verringerung von PKW-Verkehren und kann insbesondere durch die Forde-
rung des FuBgénger- und Fahrradverkehrs sowie des OPNV erzielt werden. In der Folge ist eben-
falls mit einer Erhéhung der Verkehrssicherheit, positiven Auswirkungen auf die Luftqualitédt und
den CO,-AusstoB sowie der Steigerung der touristischen Attraktivitat einer Stadt zu rechnen.

Das stadtplanerische Leitbild der ‘Stadt der kurzen Wege' zeichnet sich durch héhere Attraktivitat
aus und leistet damit einen Beitrag zur Belebung der innerstadtischen Wohnquartiere. Damit ver-
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bunden sind bspw. eine Verringerung des Flachenverbrauchs und der Versiegelung, wenn keine
neuen Baugebiete in den AuBenbereichen ausgewiesen werden.

4.11 Kosten-Nutzen-Analyse

Zur Abschitzung der larmbedingten Kosten”® wird ein Ansatz verwendet, der die
Immobilienwertverluste und Idrmbedingte Krankheitskosten (Myokardinfarkt) beriicksichtigt?!.

Auf der Grundlage der Betroffenenzahlen von Tabelle 3 kann damit durch die in der Larmkartie-
rung bericksichtigten StraBen A 8 und L 469 in der Stadt Zweibrticken von jahrlichen Larmkosten
in H6he von 218.700 € ausgegangen werden. Die Kosten mdglicher LarmschutzmaBnahmen kdn-
nen erst nach einer Detaillierung derselben genauer beziffert werden.

4.12 Strategische Umweltpriifung

GemaB § 14b Abs. 1 Nr. 2 UVPG ist fir den Larmaktionsplan Zweibriicken die Durchfiihrung einer
strategischen Umweltpriifung nicht erforderlich, da die geplanten MaBnahmen keinen Rahmen set-
zen fur Entscheidungen Uber Vorhaben, die einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder Vorpriifung

des Einzelfalls bediirfen.

Der Stadtrat Zweibriicken hat dem Aktionsplan in seiner Sitzung vom 09.11.2011 zugestimmt.

Erarbeitet durch

Y s

A o
i/« //
Ko Z—~

Prof. Dr. Kerstin Giering
Bosen, den 09.11.2011

20 Fine Kosten-Nutzen-Analyse kann nur auf der Grundlage konkreter MaBnahmen durchgefiihrt werden.

2L K, Giering: Monetére Bewertung des StraBenverkehrsldrms fiir Deutschland, Larmbekdmpfung, Heft 5,

2009
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Anhang

Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Artikel 8 Abs. 7 EU-Umgebungs-
larmrichtlinie sowie § 47 d Abs. 3 BImSchG mit dem Ergebnis der durchge-
fihrten Verfahrensschritte:

Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gem&B § 3 Abs. 1 BauGB und
Offentliche Informationsveranstaltung vom 28.01.2010

Frihzeitige Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange gemaB
§ 4 Abs. 1 BauGB

Férmliche Beteiligung der Offentlichkeit gem&B § 3 Abs. 2 BauGB

Formliche Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange gemaB
§ 4 Abs. 2 BauGB

Stadt Zweibriicken, Larmaktionsplanung 2009-2011
Erlduterungsbericht zum MaBnahmenkatalog
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Protokoll der offentlichen Anhorungen gemdB Artikel 8 Abs. 7
EU-Umgebungslarmrichtlinie sowie § 47 d Abs. 3 BImSchG

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplanes und der Strategischen Larmkarten wird gemaB o. g.
Rechtsgrundlagen die Mitwirkung und Information der Offentlichkeit gefordert. Hierunter fallen
auch beriihrte Behdérden und sonstige Trager offentlicher Belange.

Da weder die EU-Umgebungslarmrichtlinie noch das Bundesimmissionsschutzgesetz ein neues
eigenstandiges Beteiligungsverfahren eingeflihrt haben, bzw. auch nicht die Anwendung eines
bestehenden Verfahrens vorgeben, wird die Larmaktionsplanung in Zweibriicken in Anlehnung an
das vollstandige Verfahren der Aufstellung von Bauleitplanen durchgefiihrt. Die entsprechend
durchgefiihrten Verfahrensschritte sind der nachfolgenden Ubersicht zu entnehmen.

Ubersicht: Mitwirkung der Offentlichkeit an der Lirmaktionsplanung

Strategische Larmkartierung
Verfahrensschritt Datum / Zeitspanne

Offentliche Informationsveranstaltung im Ratssaal | 28.01.2010, 17:00 Uhr
des Rathauses, Herzogstr. 1 66482 Zweibriicken
Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaB 11.01.2010 bis einschlieBlich 12.02.2010
§ 3 Abs. 1 BauGB (Offentliche Auslegung im
Stadtbauamt; Kartenabruf im Internet)
Friihzeitige Beteiligung der Behérden und sonstigen | 14.01.2010 bis einschlieBlich 12.02.2010
Trager offentlicher Belange gemaB

§ 4 Abs. 1 BauGB (Offentliche Auslegung im
Stadtbauamt; Kartenabruf im Internet)
Mitwirkung und Information der Offentlichkeit im Fortwahrend seit dem 11.01.2010
Rahmen der personlichen oder telefonischen
Vorsprache im Stadtbauamt wahrend der
allgemeinen Offnungszeiten und via Internet und

E-Mail

Aufstellung des Larmaktionsplans

Verfahrensschritt Datum / Zeitspanne

Offentliche Vorstellung des Planentwurfs im 30.11.2010

Bau- und Umweltausschusses

Formliche Beteiligung der Offentlichkeit gemai 24.01.2011 bis einschlieBlich 25.02.2011

§ 3 Abs. 2 BauGB (Offentliche Auslegung im
Stadtbauamt; Dokumentenabruf im Internet)
Formliche Beteiligung der Behdrden und sonstigen | 24.01.2011 bis einschlieBlich 25.02.2011
Trager offentlicher Belange gemaB

§ 4 Abs. 2 BauGB (Offentliche Auslegung im
Stadtbauamt; Dokumentenabruf im Internet)
Mitwirkung und Information der Offentlichkeit im Fortwahrend seit dem 11.01.2010, aktualisiert
Rahmen der personlichen oder telefonischen seit 24.01.2011

Vorsprache im Stadtbauamt wahrend der
allgemeinen Offnungszeiten und via Internet und
E-Mail

Die im Rahmen der angebotenen Mitwirkungsméglichkeiten von der Offentlichkeit eingegangenen
Anregungen und Bedenken aus allen Verfahrensschritten sind in den nachfolgenden Tabellen
zusammengefasst dargestellt. Das Abwagungsergebnis der stadtischen Gremien Bau- und Umwelt-
ausschuss und Stadtrat zu den einzelnen behandelten Eingaben ist ebenfalls den nachfolgenden
Tabellen zu entnehmen.
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Frithzeitige Beteiligung der Offentlichkeit geméB § 3 Abs. 1 BauGB und Offentliche Information

Lfd.

Nr.

Anregungen
von

Datum /

Eingang des

Schreibens

Vorgebrachte Anregungen, Kritik, MaBnahmen-
vorschldge

Abwagunc

Planoffenlage Bauamt (Vorsprachen wihrend der Offnungszeiten, Telefonate sowie schriftliche Eingaben)

1. Anwohner, 18.01.2010, 1. Aufnahme der L 480 Steinhauserstr. in den Larmaktionsplan 1. Die L 480
Steinhauserstr.- Vorsprache der 1. Stufe. Verkehrsbela
Bauamt 24 Stunden (
der Larmakti
in der 2. Stu
der Landesb:
in den 1980¢
gefihrt, im ]
2. Sperrung der SteinhauserstraBe fiir den Schwerlastverkehr bei | 2. Bei der L ¢
Nutzung der BAB 8 als Ausweichroute zwischen den Anschluss- eine Uberortl
stellen ,Contwig" und ,,ZW-Stadtmitte". generell mit |
Schwerlastve
straBen. Dar
Schwerlastve
bis maximal
2. Anwohner, 28.01.2010, Bau einer Larmschutzwand an der BAB 8 in Héhe Bubenhausen, | Die Zustandi
Lanzstr. - Telefonat Lanzstr. bzw. allgemein Hinwirken der Stadtverwaltung beim Bundesautot
LBM mittels des Larmaktionsplans weitere Larmschutzwande an Landesbetrie
der BAB 8 einzufordern. Umsetzung r
BAB 8 steht
Kontakt.
3. 2 Anwohner, 08.02.2010, Einbeziehung der L 471 in die Larmaktionsplanung verbunden Die L 471 we
Christian- Schreiben mit der Durchfiihrung von LarmschutzmaBnahmen an der L 471 | Verkehrsbela
Schwarzstr. in Hohe der Christian-Schwarzstr. bzw. an den anliegenden des Schwerlz

betroffenen Wohnhéausern.

Es wird auf den beigefiigten detaillierten Schriftverkehr zwischen
den Anwohnern und dem LBM sowie dem Polizeiprasidium
Westpfalz verwiesen: Bisherige Bestreben Anwohner betreffen:

- Bau einer Schallschutzwand an der L 471 mit ca. 200 m
Lénge im Zuge der Larmsanierung auf Kosten des LBM,
um die Christian-Schwarzstr. riickseitig vom
Verkehrsldrm zu entlasten. Die hierzu vom LBM fiir das

anzusehen. ¢
Lérmaktionsj
L 471 voraus
berticksichtic

Da am Geba
Grenzwerte ¢
Tage und 60
hat der LBM
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Wohnhaus Christian-Schwarzstr. 31 errechneten durchgefiihrt
Mittelungspegel liegen bei 66 dB(A) tags und 58 dB(A) | an bestehen
nachts (Berechnung 1999) und bei 64 dB(A) tags und StraBenbaulz
56 dB(A) nachts (1998).
- Erfolgreiche Begrenzung der Geschwindigkeit im
maBgeblichen Abschnitt der L 471 auf 60 Km/h mit dem
Zusatz ,Larmschutz"®,
- Errichtung einer sténdigen ortsfesten
»Geschwindigkeitsmessanlage™ durch das
Polizeiprasidium Westpfalz, dieses Anliegen ist bisher
abgelehnt worden, da der betroffene Abschnitt der L
471 keine Unfallhdufungsstelle darstellt.
4, Anwohner, 09.02.2010, 1. Vermietungsschwierigkeiten der Wohnungen im Haus 1. Die L 480
Seilerstr.- Schreiben Seilerstr. lldurch starke Larm- und Abgasbelastung aufgrund 9.800 Kfz pr
hoher Verkehrsbelastung auf der L 480 Seilerstr. (Anwohner 1. Stufe der
haben fiir die Seilerstr. eine Verkehrsbelastung von 30.000 unterschritte
Fahrzeugen gezéhlt; AuBerung der Bitte an die Stadt, Zéhlungen | der 2. Stufe
zur Verkehrsbelastung zu veranlassen) verbunden mit groBem Anwohner gi
Aufkommen an Schwerlastverkehr, einschlieBlich im Gebaude die der Larm
merklicher Erschiitterungen und Rickstaubildung vor Kreuzungs- | regelmaBig c
bereichen. einordnen.

2. RegelmaBige Geschwindigkeitstiberschreitungen auf der
Seilerstr. fihren zur Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit.

3. Sperrung der Seilerstr. fir den Schwerlastverkehr bei Nutzung
der BAB 8 als Ausweichroute zwischen den Anschlussstellen
»~Contwig" und ,ZW-Stadtmitte".

Des Weiterel
(LBM) an del
maBnahmen
Seilerstr. 6.
durch Abgas
StraBenverke

2. Fragen de
Uberwachun
unmittelbare

3. Bei der L ¢
eine Uberortl
generell mit
Schwerlastve
straBBen. Dar
Schwerlastve
bis maximal
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5. Anwohner, 10.02.2010, 1. Bau einer Larmschutzwand an der BAB 8 fiir den Bereich 1. Die Zustar
Tschifflicker Dell |} | Vorsprache zwischen AS ZW-Stadtmitte (iber Bubenhausen bis zum Ende des | von Bundesa
Bauamt Siedlungsgebietes an der Wolfslochstr. und versehen mit Landesbetrie
Photovoltaikanlagen bei Uberwdlbung der Fahrbahn, um den
Schall auf die Fahrbahn zuriick zu reflektieren. Hinsichtlich c
baulicher Lar
Zweibrticken
2. Ergénzung des Gebdudes Tschifflicker Dell . in der Kataster- | 2. Das Gebat
grundlage der Larmkarten. karten nicht
genden Scha
LNight < 50c
aufzunehmel
planung vorr
einen Uberbl
vorliegen. Sc
beispielsweis
Menschen in
3. Beriicksichtigung von LarmschutzmaBnahmen (inklusive 3. Die Beriicl
Photovoltaikanlagen) bei einer mdglichen Neuausweisung eines der Realisier
Gewerbegebietes an der L 480 in Hohe der BAB 8 Anschlusstelle | stand der Lal
»Contwig" mit neu zu erstellender StraBenanbindung tber Neuplanunge
Zweibriicker Gemarkungsflache. schutzverord
Grenzwerte ¢
StraBennetz
6. Anwohner, 12.02.2010, 1. Schwerlastverkehr auf der L 469 Hofenfelsstr. (ca. 3,50 m 1. Die L 469
Hofenfelsstr.- Schreiben sowie | Entfernung zur Hauswand) verursacht Larm und schwere Verkehrsbela
sowie Anwohner, am 03.02.2010 Erschiitterungen an den Gebauden Hofenfelsstr. [JJjj und Il Damit ist der
Hofenfelsstr. - Vorsprache einhergehend mit Schaden an Wanden, FuBbdden, Tiren und planung von
Anwohner, Mébeln. Hofenfelsstr.
Hofenfelsstr. - beriicksichtic

im Bauamt

Des Weiteret
(LBM) an del
gefihrt, im ]
Fiir das Geb:
ein Anspruct
Dieser ist jec
daher mittler
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2. Geschwindigkeitsbegrenzung fiir LKW auf der L 469
Hofenfelsstr. auf 30 km/h.

Die Priifung |
Erschiitterun
Gegenstand
vorgebrachte
Erschiitterun
des Stadtbat

- Im Fahrl
Hofenfel
erkennb:
bedingt

- Beidert
(L 469),
Es muss
auch mit
Erschlief

- Weiterhi
und in d
Lieferver

- Zeitweis
Umleitur
Schwarz
kehrsme
war. Rec
prozentu
am Gesa
anzusehy

- Nach de
aufkomn

2. Eine Gescl
im Bereich d
dem Zufahrt:
verkehrstech
Geschwindig
andauernd h
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Offentliche Informationsveranstaltung mit den Biirgern am 28.01.2010, 17:00 Uhr; Stadtratssaal Rathaus Zweibriic

7.

Allgemeines
Diskussionsergebnis

28.01.2010

Hinwirken der Stadtverwaltung beim LBM mittels des
Lérmaktionsplans weitere Larmschutzwéande an der BAB 8
einzufordern.

Die Zustandi
Bundesautok
Landesbetrie
Umsetzung r
BAB 8 steht
Kontakt.

Allgemeines
Diskussionsergebnis

28.01.2010

Aufbringung einer larmmindernden offenporigen Asphaltdeck-
schicht auf der BAB 8.

Die Zustandi
Bundesautok
Landesbetrie
Umsetzung r
an der BAB &
stdndigem K

Generell wirc
Eigenschaft ¢
Jahre stetig :

Allgemeines
Diskussionsergebnis

28.01.2010

Minimierung des Verkehrslarms verursacht durch Schaden in der
StraBenoberfldche, jeweils bezogen auf den betroffenen
Abschnitt der L 469 Homburgerstr. und das Zweibriicker
StraBennetz im Allgemeinen.

Die Priifung |
die Oberflact
barer Unters
unverraumlic
gemaBen Zu
Kapitel ,,Son:
planes darge

Weitergabe ¢
Ortsdurchfat
Zweibriicken

10.

Allgemeines
Diskussionsergebnis

28.01.2010

Aufbringung einer larmmindernden offenporigen Asphaltdeck-
schicht in der L 469.

Die Zustandi
(Bauherrenft
Ortsdurchfat
die L 469 Ho
Lérmaktionsj
Sanierung de
voraussichtli
Dabei wird a
Verkehrsbelz
kommen, del
einfache larn
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11. Allgemeines 28.01.2010 Begrenzung bzw. Einstellung von StraBenverkehrslarm Weitergabe ¢
Diskussionsergebnis ausgehend von ruhendem Verkehr in Héhe des ,alten wachung de:
Oltschgelandes™ (LKW-Parken in Langsrichtung der
Homburgerstr. / Ubernachtung von LKW-Fahrern).
12. Allgemeines 28.01.2010 Beschrénkung des Durchgangsschwerlastverkehrs auf dem Bei der Homl
Diskussionsergebnis maBgeblichen Abschnitt der L 469 auf den Anliegerverkehr (L 469), welc
(= nur LKW-Anlieger frei: Z. B. Verkehrszeichen 253 ,Verbot fir | tGbernimmt,
Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht tber 3,5 t, Homburg. Es
einschlieBlich ihrer Anhanger und Zugmaschinen, ausgenommen | Verkehrsaufk
Personenkraftwagen und Kraftomnibusse" in Kombination mit gerechnet w
dem Zusatzzeichen Z 1020-30 ,Anlieger frei") bei Benutzung der | Gewerbebetr
BAB 8 als Ausweichstrecke.
Der prozentt
Homburgers
niedrig bis i
besteht kein
beschrénken
Lediglich fiir
im Verlauf de
erhéhtem Ve
Anteil des Sc
Umleitungstr
L 471 hat sic
Homburgers
13. Allgemeines 28.01.2010 Einschréankung des gewerblichen Schwerlastverkehrs der in der Bei der Homl
Diskussionsergebnis Homburgerstr. ansassigen Betriebe in den Nachtstunden (L 469), welc
(= Be-/Entladen nur in den Tagstunden zulassig: Z. B. Ubernimmt u

Verkehrszeichen 253 ,Verbot fir Kraftfahrzeuge mit einem
zulassigen Gesamtgewicht uber 3,5 t, einschlieBlich ihrer
Anhdnger und Zugmaschinen, ausgenommen
Personenkraftwagen und Kraftomnibusse" in Kombination mit
den Zusatzzeichen Z 1026-35 ,Lieferverkehr frei* sowie Z 1042-
31 ,werktags 6-22 h") inkl. entsprechender Kontrollen durch
Polizei und Ordnungsamt.

angesiedelt
héheren Verl
gerechnet wi

Da der proze
Homburgers
maximal dur
keinerlei Bes
durch Liefery
bedarf, den ¢
stunden) zu
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14. Allgemeines 28.01.2010 Auflésung bzw. Verlegung der LKW-Mautstation (Toll Collect) Die Einrichtu
Diskussionsergebnis von der 24 Stunden am Tag zuganglichen Tankstellenanlage an beruht auf p
der Homburgerstr. 106-110 an einen anderen geeigneteren den Tankstel
Standort im Stadtgebiet. einer Hauptv
funktion und
unkritisch an
bis maximal
des Schwerlz
Ingesamt wil
gesehen.
15. Allgemeines 28.01.2010 Herantragen der Bitte der Anwohner der Homburgerstr. an die Die Beeinflus
Diskussionsergebnis ansassigen Betriebe in der Homburgerstr. fir den Werksverkehr | Industrie- ur
zu weiteren Betriebsstandorten in Nachbargemeinden die BAB 8 | Larmaktionsy
zu benutzen. Schwerlastve
Gesamtverke
sehen. Demr
Schwerlastve

Frithzeitige Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemaB § 4 Abs

Lfd. | Stellungnahme von / Vorgebrachte Anregungen, Kritik, MaBnahmenvorschldige Abwadg
Nr. Datum Eingang
1. Stadtverwaltung Zweibriicken - | 1. Es sind keine stadtischen Schulgebaude oder Kindergarten in stadtischer 1. Zur Ke
60/65 Bauamt Abteilung Tragerschaft von héheren Mittelungspegeln betroffen.
Hochbau; miindlich
12.01.2010 2. Redaktionelle Anregungen bezogen auf die Darstellungsweise der 2. Die An
strategischen Larmkarten. Beachtur
2. Stadtverwaltung Zweibriicken - | Die Untere Naturschutzbehorde schlieBt sich dem Grunde nach den Zur Kenn
60/67 Bauamt Abteilung Anregungen und Bedenken des NABU Deutschland e.V. Rheinland-Pfalz —
Untere Naturschutzbehérde; Ortsgruppe Zweibriicken an und erhebt dartiber hinaus keine Anregungen
mundlich 20.01.2010 und oder Bedenken.
12.02.2010
3. Stadtverwaltung Zweibriicken - | Férderung des Radverkehrs auf der L 469 Homburgerstr. Die Berti
32 Ordnungsamt Sachgebiet Ausbau v
StraBenverkehrswesen; gegenwa
mundlich 10.02.2010 1. Stufe.
Radwege
kierende
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Landesbetrieb Mobilitat
Rheinland-Pfalz; schriftlich
11.02.2010

1. Es wird darauf hingewiesen, dass aus der Larmaktionsplanung
grundsatzliche keine Verpflichtungen fiir den StraBenbaulasttrager von
Bundes- und LandesstraBBen resultieren.

Gemal §§ 41 — 43 BImSchG ist der StraBenbaulasttrager lediglich bei dem
Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen (Larmvorsorge) verpflichtet,
Kosten fiir LarmschutzmaBnahmen zu tragen. Dabei gelten die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Dies ist jedoch nicht Gegenstand der
Lérmaktionsplanung.

Auf freiwilliger Basis gewahrt der StraBenbaulasttrager von Bundes- und
LandesstraBen auch LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der so genannten
Lérmsanierung (Larmschutz an bestehenden Straen). Eine gesetzliche
Grundlage existiert nicht. MaBgebend fir die Beurteilung der Larmsituation an
bestehenden StraBen sind die ,Richtlinien fiir den Verkehrsldarmschutz an
BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97, die auch fiir
LandesstraBen Anwendung finden. Es ergibt sich folglich, dass auch die
Lérmsanierung dem Grunde nach nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung
sein kann.

2. Fur die in der strategischen Lérmkarte der ersten Stufe erfassten Bereiche
wird folgendes mitgeteilt:

Im Bereich der L 469 zwischen FreudenbergerhofstraBe und Gottlieb-Daimler
StraBe wurden in der Vergangenheit im Rahmen sowohl der Larmvorsorge
(Anfang der 80er Jahre) als auch der Larmsanierung (Ende der 90er Jahre)
seitens des StraBenbaulasttrégers passive LarmschutzmaBnahmen an den
Gebauden durchgefiihrt, welche einem Lageplanausschnitt entnehmbar sind.
Den fraglichen Streckenabschnitt der L 469 haben wir auf der Grundlage der
von der Stadt Zweibriicken zur Verfligung gestellten Verkehrsdaten nochmals
schalltechnisch tberprift, mit dem Ergebnis, dass die seinerzeit
durchgefiihrten LarmschutzmaBnahmen weiterhin ausreichend dimensioniert
sind.

Die Larmsituation in Zweibriicken im Bereich der BAB A 8 zwischen
Anschlussstelle Ixheim und der Landesgrenze ist bereits sowohl nach
Larmvorsorgekriterien (zwischen AS Zweibriicken und BW LanzstraB3e) als
auch nach Larmsanierungskriterien (Bereich AS Ixheim bis AS Zweibriicken
bzw. BW LanzstraBe bis Landesgrenze) schalltechnisch (iberpriift worden.
Uber die geplanten LarmschutzmaBnahmen sowie den Planungssachstand der

1. Mit de
(EG-Rich
Immissio
umgeset:
verpflicht

Damit so
ermittelt
Larmmin
Initiatore
beispiels\
sowie die
Aufstellul

2. Zur Ke
Larmakti
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einzelnen MaBnahmen wurde die Stadtverwaltung Zweibriicken bereits
informiert.

Wie bereits dargelegt, ist jedoch die Festsetzung aktiver bzw. passiver
LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der Larmvorsorge bzw. Larmsanierung
nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung. Ggf. durchzufiihrende MaBnahmen
des StraBenbaulasttragers aus eigener fachrechtlicher Veranlassung kdnnen
allenfalls nachrichtlich in den Larmaktionsplan aufgenommen werden. In
jedem Einzelfall ware dazu das formliche Einvernehmen des
StraBenbaulasttragers erforderlich.

3. AbschlieBend wird darauf hingewiesen, dass Larmberechnungen zur 3. Dieser
Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzungen im Rahmen der Lérmvorsorge begriinde
bzw. Larmsanierung nach dem vom Gesetzgeber verbindlich einheitlic
vorgeschriebenen Rechenverfahren der ,Richtlinien fir den Larmschutz an sind.
StraBen — RLS-90" durchzufiihren sind. Grundlage fiir die rechnerische

Ermittlung des Umgebungsldrms an StraBen und somit fiir die Aufstellung der
Larmaktionsplane ist dagegen die ,Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den
Umgebungsléarm an StraBen — VBUS". Die Ergebnisse der Larmkarten nach

§ 47 c des BImSchG sind fiir einen Vergleich mit Ergebnissen nach dem
Berechnungsverfahren der RLS-90 nicht geeignet.

5. NABU Deutschland e.V. 1. Die Analyse und Kartierung der Lérmbeldstigungen in Zweibriicken im 1. Die Ar
Rheinland-Pfalz — Rahmen der Larmaktionsplanung wird begriiBt, insbesondere als Grundlage konkrete
Ortsgruppe Zweibriicken; fur LarmminderungsmaBnahmen. Ferner ist fiir den Bereich der BAB 8 an der B,
mundlich 20.01.2010 sowie festzuhalten, dass in der hangseitig parallel zum Hornbach und zur Autobahn | Rheinlan
schriftlich 04.02.2010 stehenden Baumreihen die naturschutzrechtlich geschiitzte Saatkrahe siedelt. | Larmakti

Bei einem mdglichen Bau von LarmschutzmaBnahmen an der Siidseite der Bedenkel
BAB 8 ist daher von Seiten der Struktur- und Genehmigungsdirektion Sud, Ubermitte
Referat 42: Naturschutz — ,Obere Naturschutzbehorde™ eine entsprechende
(Ausnahme-) Genehmigung einzuholen. Ansonsten sind keine weiteren
Biotope bzw. besondere schiitzenswerte Arten nahe der BAB 8 / L 469
vorzufinden.
2. Es werden des Weiteren nachfolgende Anregungen zur Lérmminderung fir | 2. Die fou
Zweibrlicken geauBert: Zweibriic
- Uber die HauptverkehrsstraBen hinausgehende Miteinbeziehung der Bearbeitt
StraBen der Wohn- und Naherholungsgebiete in der 2. Stufe der aktionspl
Lérmaktionsplanung. gegenwa
- Schallwande entlang der Autobahn Stufe.
- Larmdampfung in HauptverkehrsstraBen durch Baumpflanzungen,
grine Wellen, regelmaBige Geschwindigkeitskontrollen, Installation Die Zuste
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von Geschwindigkeitsanzeigen, Einrichtung von Tempo-30-Zonen von Bunc
nachts den Lanc
- Schutz von Wohn- und Naherholungsgebieten durch Hinsichtli
Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 Km/h mit regelmaBigen zum Larr
Kontrollen, effektive Verhinderung von Durchgangsverkehren mit dem

- Insgesamt die Verminderung der Verkehrsmenge im Stadtgebiet
Zweibriicken Flankiere
Larmmini
Baumpfiz
Geschwir
Geschwir
flankierer
dargeste

6. Struktur- und Die Aufstellung von Larmaktionsplénen wird aus der Sicht von Raumordnung Zur Kenn
Genehmigungsdirektion Siid, und Landesplanung grundsatzlich begriiBt. GemaB einem Ziel des
Referat 41 Raumordnung und Landesentwicklungsprogramms 1V ist die Belastung der Bevélkerung durch
Landesplanung, Neustadt an Larm zu verringern, indem bestehende larmarme Gebiete geschiitzt und
der WeinstraBe - Obere bestehende Larmquellen erfasst und anschlieBend reduziert bzw. verlegt
Landesplanungsbehdrde; werden. Grundlage hierfiir sollen Larmkarten sowie Aktions- bzw.
schriftlich 04.02.2010 MaBnahmepléne bilden.

Zu den dargestellten Planen werden weder Bedenken noch Anregungen
vorgebracht.

7. Struktur- und 1. Uberschwemmungsgebiete, Lage im 10m / 40m-Bereich: Die Anre
Genehmigungsdirektion Siid, Sollten mit eventuell vorgesehenen LédrmschutzmaBnahmen die festgesetzten | konkrete
Regionalstelle Uberschwemmungsgebiete (USG) des Hornbaches oder des Schwarzbaches an der B,
Wasserwirtschaft, der Stadt Zweibriicken (z. B. durch die Errichtung von Lérmschutzwanden Rheinlan(
Abfallwirtschaft, Bodenschutz, | oder Anschiittungen / Abgrabungen etc.) beriihrt werden, bedarf es hierfiir der Larm
Kaiserslautern; schriftlich einer Ausnahmegenehmigung gem. §§ 88, 89 Landeswassergesetz (LWG) Bedenkel
28.01.2010 bzw. bei Lage im 40m-Bereich v. g. Gewasser II. Ordnung sowie bei Lage im Ubermitte

10m-Bereich sonstiger Gewasser III. Ordnung einer Genehmigung geman

§ 76 LWG. Ob und inwieweit eine Ausnahmegenehmigung bzw. eine
Genehmigung nach § 76 LWG erteilt werden kann, lasst sich erst im
konkreten Einzelfall entscheiden. Es wird generell empfohlen, friihzeitig eine
Abstimmung mit der SGD Sud Regionalstelle WAB Kaiserslautern
herbeizufiihren.

2. Bodenschutz:

Ob durch eventuelle LarmschutzmaBnahmen Altablagerungen, Altstandorte,
Altlasten, Verdachtsflachen oder schadliche Bodenveranderungen tberplant
werden, kann anhand der vorgelegten bzw. im Internet bereitgestellten
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Unterlagen nicht beurteilt werden. Die genannten Fldchen unterliegen den
bodenschutzrechtlichen Bestimmungen; die Bewertung erfolgt durch die nach
Landesbodenschutzgesetz (LBodSchG) zustdndige Behdrde (bei Altablage-
rungen, Altstandorten und Altlasten i. d. R. die SGD Siid). Eingriffe und
Nutzungsanderungen der Flachen sind im Grundsatz erst nach einer
entsprechenden Wirdigung durch diese Behérde mdglich. Die Nutzung dieser
Flachen ist grundsatzlich als problematisch anzusehen (Gefahren durch
Gasbildung, belastetes Sicker-, Grund- oder Schichtwasser, Entsorgung der
Aushubmassen, Setzung und Verschiebung des Untergrundes). Die
geschilderten Emissionen kdnnen auch noch lange Zeit nach Abschluss der
Ablagerung oder Stilllegung des Betriebes von den betroffenen Flachen
ausgehen; Gefahrdungen von Schutzgiitern, auch im weiteren Umfeld der
Flachen, kdnnen nicht ausgeschlossen werden. Werden Altablagerungen,
Altstandorte, Altlasten, Verdachtsflachen oder schadliche Bodenverande-
rungen uberplant, ist die zustdndige Bodenschutzbehdrde rechtzeitig
einzubinden.

IHK Pfalz, Pirmasens;
schriftlich 10.02.2010

1. MaBnahmen zur Reduzierung des Umgebungsléarms miissen nachhaltig und
wirtschaftsfreundlich ausgestaltet werden. Alle MaBnahmen, die Unternehmen
unmittelbar oder mittelbar bei ihrer wirtschaftlichen Betatigung bzw.
Entwicklung erheblich behindern, lehnt die IHK Pfalz dagegen ab.

2. Des Weiteren ist von der IHK-Arbeitsgemeinschaft Rheinland-Pfalz eine
Stellungnahme zur strategischen Larmkartierung und zur anstehenden
Aufstellung von Aktionsplanen in Rheinland-Pfalz mit dem Titel
LLarmminderung mit AugenmaB" erarbeitet worden. Die IHK Pfalz vertritt dem
Grunde nach die dort detailliert formulierten Positionen und bittet diese im
weiteren Verfahren der Larmaktionsplanung zu beriicksichtigen.

An dieser Stelle sei auf die aufgestellten detaillierten 12 Vorschldage
verwiesen. Nachfolgende Kernthemen werden dargestellt:

Auf verhdltnismaBige MaBnahmen setzen

Planungen nicht konterkarieren

Uberregionale Planung erméglichen

Betriebsfahigkeit von Unternehmen erhalten

Erhalt und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur ermdglichen
Verkehrsinfrastruktur nicht einschranken

Verkehrsfliisse verstetigen

Ortliche Gegebenheiten beachten

. Wirkungs- und Kostenabschatzungen der MaBnahmen ausweisen
10. Einheitliche Larmindizes anstreben

11. Qualifizierte Stellungnahmen ermdglichen

12. Planungshilfe anbieten

WR NV AWM=

Aufgrunc
eines kur
Larmakti
Kenntnis:
Betriebe
rechnen.
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9. Zweckverband SPNV Fir die zukiinftigen Betrachtungen im Rahmen der Larmaktionsplanung sind 1. Die be
Rheinland-Pfalz-Sud; schriftlich | zu berticksichtigen: Saarbriic
10.02.2010 bahnstre

1. Die stiindlich im Taktverkehr je Richtung verkehrende Bahnlinie weder in
Pirmasens — Zweibrlicken — Saarbriicken (Kursbuchstrecke 674).
2. Die an
2. Die ab dem Jahr 2015 angestrebte Reaktivierung der Strecke Zweibriic
Zweibrticken — Homburg. keine Ha
bungslari
Es sind d
gesondet

Formliche Beteiligung der Offentlichkeit gemaB § 3 Abs. 2 BauGB

Lfd. | Anregungen Datum / Vorgebrachte Anregungen, Kritik, MaBhahmen- Abwagunc

Nr. | von Eingang des | vorschlige

Schreibens

1. Anwohner, 17.01.2011, Der Anwohner, An der Feigenklamm . beklagt ein Aufkommen | Der Bereich i
An der Feigen- Telefonat an so genannten Schleichverkehren zwischen den StraBen Land- | stellt ein verl
klamm . stuhlerstraBe und der HomburgerstraBe bzw. der DinglerstraBe Uberwiegenc

(jeweils Uber die StraBen HochstraBe, An der Feigenklamm, Am Verkehrsbert
Schénhof, GartenstraBe und FahrenbergstraBe) durch welches er | eingerichtet,
sich (Lérm) belastigt fuhlt. Der gesamte Bereich ist nach Verkehrsaufk
Aussage des Anwohners bereits eine Tempo-30-Zone. Des keine Daten
Weiteren seien die Schleichverkehre dem Ordnungsamt bereits auszugehen,
bekannt. Auslosewerte
fur die derze
kehrsstraBen
die 2. Stufe
Kfz pro 24 St
2. Anwohner, 28.01.2010, Der Anwohner beflirwortet den Bau einer Larmschutzwand an Die Zustandi
Lanzstr. [ Vorsprache der stdlichen Seite der A 8 in Hohe Bubenhausen. Die Bundesautok
Bauamt Larmschutzwand soll dabei ohne Unterbrechungen, Liicken oder | Landesbetrie
Aussparungen und somit durchgehend gebaut werden. maoglicher L3
Insbesondere die Briickenbauwerke sollen nicht ausgelassen Zweibrticken
werden.
Entsprechen
Berechnung
werden gege
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Ergebnisse h
Verfahrensst
abgeschatzt
Larmschutzw
llickenlos ver

Formliche Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemaB § 4 Abs.

Lfd. | Stellungnahme von / Vorgebrachte Anregungen, Kritik, MaBnahmenvorschldige Abwigu
Nr. Datum Eingang
1. Stadtverwaltung Zweibriicken - | 1. Es wird von Seiten der unteren StraBenverkehrsbehérde vorgebracht, dass | 1. Fiir die
32 Ordnungsamt Sachgebiet zur Larmminderung im maBgeblichen Abschnitt der L 469 Homburgerstr. drei MaB3
StraBenverkehrswesen; allein die MaBnahme ,Einsatz larmtechnisch optimierter Asphaltoberflachen / Zahl star
schriftlich (E-Mail) 31.01.2011 | larmarmer Fahrbahnbelag" geeignet sei. gepriift v
Geschwir
Die Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h wird abgelehnt, Effekt eir
weil am Tage die Ladrmminderung zu gering sei, die Homburgerstr. eine und die k
HauptdurchgangsstraBe sei, der betroffene Bereich durch die Lichtsignal-
anlagen an allen drei Kreuzungen im Verkehrsfluss etwas geschwindigkeits- Im Erget
reduziert sei und weil die gefahrenen Geschwindigkeiten nicht standig durch nischen \
die Polizei kontrolliert werden kdnnten. Ebenso sei die Kombination aus Da die St
larmarmen Fahrbahnbelag und der genannten Geschwindigkeitsreduzierung minderur
ungeeignet bzw. ergebe keine Verbesserung gegeniiber dem alleinigen dem Lan
Einsatz von larmarmem Fahrbahnbelag. hat, trifft
dieser M:
im Plan c
Vorschrif
Lérmscht
netzes ve
2. Bei der Erneuerung der HomburgerstraBe ist insbesondere im Zusammen- 2. Im Bel
hang mit dem Larmaktionsplan auf die Aufbringung eines solchen larmarmen | Zweibriic
Fahrbahnbelags zu achten. grundleg
Derzeit is
in der La
Sanierun
VOraussic
wird auft
(Schwerl;
wahrsche
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mastixas
herkémrr
Eigensch

Ortskartell Ernstweiler e. V.;
Vorsitzender Herr Heinz Hofer;
miindlich 09.02.2011

1. Absenkung der Geschwindigkeit auf der Homburgerstr. in Ernstweiler auf
30 km/h, um den Verkehrsldarm zu senken.

2. Aufstellung einer elektronischen Geschwindigkeitsanzeige in der
Homburgerstr., ebenfalls zur Larmberuhigung.

1. Im La
derung u
kehrslarn
Geschwir
gepriift v
Allerding:
welche d
0.g. MaB
sollen, sc
geltende
keiten de
StraBenn

Da derze
2012 ein
hdchstwez
[armminc
Sorte vor

2. Das Al
Anzeige «
MaBnahn
MaBnahn

Landesbetrieb Mobilitat
Rheinland-Pfalz; schriftlich
25.02.2011

Es wird grundsatzlich auf die bereits in der friihzeitigen Beteiligung an der
Larmaktionsplanung abgegebene Stellungnahme vom 9. Februar 2010
verwiesen, wonach aus der Larmaktionsplanung grundsatzlich keine
Verpflichtungen fir den StraBenbaulasttrager von Bundes- und LandesstraBen
entstiinden.

1. Anregungen zum Kapitel 4.3 ,Geltende Grenzwerte":

Flr bestehende StraBen hat sich im Hinblick auf die Grenzwerte zwischen-
zeitlich eine Anderung ergeben. Die im Nationalen Verkehrslirmschutzpaket 11
vom 27. August 2009 angekiindigte Senkung der Immissionsgrenzwerte fiir
die Lérmsanierung an bestehenden Bundesfernstraen in der Baulast des
Bundes um 3 dB(A) wurde bereits im April vergangenen Jahres umgesetzt
(Regelung im Bundeshaushalt 2010). Damit gelten nunmehr fiir Wohngebiete
Auslésewerte von 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht und 69 dB(A)
am Tag und 57 dB(A) in der Nacht fiir Mischgebiete. Eine entsprechende

Zur Kenn

1. Die al
l[armschu
Larmakti
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Absenkung der Larmsanierungsgrenzwerte ist auch bei LandesstraBen in der
Baulast des Landes Rheinland-Pfalz erfolgt.

2. Anregungen zum Kapitel 4.9.1 ,BAB 8":

Bei der Sanierung von Fahrbahndecken wird stets angestrebt, den larmtech-
nisch giinstigsten Belag, der unter Berticksichtigung der jeweiligen Verkehrs-
belastung zur Ausfiihrung kommen kann, einzubauen. Nach Méglichkeit wird
dabei ein Larm mindernder Belag (z.B. Splittmastixasphalt 0/8 und 0/11 ohne
Absplittung) eingebaut. Die Einsatzbedingungen fiir offenporige Asphaltdeck-
schichten (OPA) hat der Bund als StraBenbaulasttréger sehr eng gefasst.
Voraussetzung fir den Einbau von offenporigen Asphaltdeckschichten (OPA)
ist jedoch grundsétzlich die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte (z.B.
die der Larmsanierung) und dass keine anderen technisch besser geeigneten
LérmschutzmaBnahmen in Frage kommen.

3. Anregungen zum Kapitel 4.9.2 ,L 469":

Grundsétzlich besteht die Moglichkeit zur Minderung des StraBenverkehrs-
larms straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen durchzufiihren. Uber die Anord-
nung verkehrsbeschrankender MaBnahmen (z.B. Geschwindigkeitsbeschran-
kungen) aus Larmschutzgriinden entscheidet in einem gesonderten Verfahren
gem. § 40 (1) BImSchG und § 45 StVO (1) Nr. 3, (1b) Nr. 4 die zustandige

2. Im Lar
Auswirku
Larmmin
StraBenv
worden.

henden L
Fortfiihru
Zweibriic
Aufbringe
zwischen
Zweibriic
Durch be
Verringel
betroffen
auch fiir
realisiert
einzuhalt
keiten die
einschrar

»+Nach de
dass die

Larmkart
nicht dire
von Larm
Vielmehr
Berechnt
StraBenb
der LBM

nische Gl
Bearbeitt

3. Fir die
drei MaB|
Zahl star
gepriift v
Geschwir
Effekt eir
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StraBenverkehrsbehérde. Die Entscheidung erfolgt auf der Grundlage der
Richtlinien fiur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevol-
kerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007. Diese
Entscheidung ist stets eine Einzelfallentscheidung und wird unter anderem
abgestellt auf
= die Uberschreitung von bestimmten Richtwerten in der anliegenden
Wohnbebauung (ermittelt nach RLS-90), z.B. fiir Wohngebiete 70
dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht, fiir Mischgebiete 72 dB(A)
am Tag und 62 dB(A) in der Nacht,
* eine Minderung der Immissionspegel um mindestens 3 dB (A)
(aufgerundet) durch die verkehrsbeschrankende Manahme,
=  Erhalt der Verkehrssicherheit und der Verkehrsfunktion (im Hinblick
auf Geschwindigkeitsbeschrankungen innerhalb geschlossener
Ortschaften verweisen wir insbesondere auf Punkt 3.3 a Absatz 2
und 3 der Larmschutz-Richtlinien-STV),
*  Vermeidung von schadlichen Immissionsverlagerungen auf bislang
ruhige Gebiete,
= Larmschutz durch technisch mégliche und finanziell tragbare
bauliche MaBnahmen kann nicht erfolgen.

Hierbei ist innerhalb geschlossener Ortschaften Folgendes zu beachten:
Bundes-, Landes- und KreisstraBen dienen zur Aufnahme und Abwicklung des
Uberértlichen Verkehrs und sind auch als solche gewidmet. Ihre Verkehrs-
bedeutung ist weitaus héher als die der StraBen im innerdrtlichen Netz. Nach
§ 3 Abs.3 STVO betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auch unter
glnstigsten Umstanden fiir alle Kraftfahrzeuge innerhalb geschlossener
Ortschaften 50 km/h.

GemaB Weisung des Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und
Weinbau, als Oberste StraBenverkehrsbehdrde kommt eine Anordnung von
streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h in Orts-
durchfahrten im Verlauf von Bundes-, Landes- und Kreisstraen nicht in
Betracht. Nur bei besonderen 6rtlichen und verkehrlichen Gegebenheiten
muss im Einzelfall geprift werden, ob eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h fiir einen kurzen Streckenabschnitt geboten ist, um die Sicherheit
insgesamt zu gewahrleisten. Dies kann zum Beispiel bei Engpdssen, geringer
Fahrbahnbreite, schmalen Gehwegen u.ad. gegeben sein.

Lérmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten, wie z.B. semidichte Deck-
schichten, sind keine Regelbauweise und sind dartiber hinaus nicht in den
aktuellen technischen Regelwerken enthalten. Daher kommt deren Einbau im

und die k

Im Erget
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Zuge von Bundes- und LandesstraBen grundsatzlich nicht in Betracht. Auch im
Rahmen baulicher MaBnahmen im Zuge kommunaler StraBen nach dem
EntflechtG (Entflechtungsgesetz) und des LFAG (Landesfinanzausgleichs-
gesetz) sind Deckschichten dieser Bauweise nicht zuwendungsfahig. GemaB
VBUS (Punkt 3.5.3, Tabelle 3 *) kdnnen fiir larmmindernde Straenober-
flachen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen eine
dauerhafte Larmminderung nachgewiesen ist, auch andere Korrekturwerte
Dsto berticksichtigt werden. Da fiir die 0.g. larmtechnisch optimierten
Asphaltdeckschichten noch keinerlei Langzeiterfahrungen vorliegen, die
dauerhafte Larmminderung somit auch nicht nachgewiesen ist, ist der Einsatz
derartiger Beldge als LarmminderungsmaBnahme nicht geeignet.

4, Gesellschaft fiir Naturschutz Der Entwurf des Larmaktionsplanes wird begriiBt. Es wird des Weiteren Die EU-U
und Ornithologie Rheinland- angeregt, nicht nur die BAB 8 und die LandesstraBe 469, sondern auch den genannte
Pfalz e. V. (GNOR); schriftlich Flughafen in die weitere Betrachtung mit einzubeziehen. von meh
(E-Mail) 25.02.2011 aktionspl

den Flug

5. Landesverband Rheinland-Pfalz | Die zur Beteiligung stehenden Unterlagen zur Larmaktionsplanung werden fuir | 1. Fir die
der Deutschen Gebirgs- und fundiert und sorgfaltig bearbeitet erachtet. Insbesondere die sonstigen digkeitsre
Wandervereine e. V. flankierenden MaBnahmen wiirden durchdachte Vorschlage beinhalten. vor, die (
(Pfalzerwaldverein); schriftlich der A8 i
(E-Mail) 24.01.2011 1. Es wird ferner geduBert, dass sich in anderen Bundeslandern die abgesenl

Aufbringung von larmarmen Fahrbahnoberflachen als hochwirksam erwiesen
hatte. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit z. B. von 50 auf 30 km/h oder Fir die L
auch von 100 auf 80 km/h hatte jedoch relativ geringe Auswirkungen. MaBnahn
Untersuchungen hatten hier gezeigt, dass dies sogar haufig kontraproduktiv einer Ser
sei, da viele Autofahrer dann in den falschen Getriebegangen mit zu hoher betroffen
Drehzahl fahren wirden. Dies erzeuge noch mehr Lérm und Emissionen. Auswirku
50 km/h
optimiert
beiden M
untersucl
Wirksam
Weiteren
Empfehlt
sollen (B
2. Es wird weiter angeregt, Ampelanlagen an geeigneten Stellen nur zu den 2. Die me
HauptstoBzeiten angeschaltet zu haben. Dies seien i. d. R. nur wenige bereits ir
Stunden morgens und abends. Auch hier kdnne viel Larm und Emissionen abgeschz
eingespart werden. Unfallgef
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6. Planungsgemeinschaft Nach Auswertung des Entwurfs des Larmaktionsplans habe sich gezeigt, dass | Zur Kenn
Westpfalz; schriftlich sich aus dem Plan keine unmittelbaren Auswirkungen fiir die Fortschreibung
09.02.2011 des uiberdrtlichen Raumordnungsplanes Westpfalz ergeben.

Mit den angedachten LérmschutzmaBnahmen an der A 8 wird die
Vereinbarkeit der Funktion der groBraumigen Verkehrsverbindung und der
beidseits angrenzenden Wohnfunktion im Stadtgebiet des Mittelzentrums
Zweibriicken verbessert. Die Verbesserung der Lebensqualitét steht im
Einklang mit den Leitvorstellungen und Zielsetzungen des Regionalen
Raumordnungsplanes Westpfalz.

7. Struktur- und Genehmigungs- | Die Aufstellung von Larmaktionspldnen wird aus der Sicht von Raumordnung Zur Kenn
direktion Sud, Referat 41 und Landesplanung uneingeschrankt begriiBt. GemaB einem Ziel des
Raumordnung und Landes- Landesentwicklungsprogramms 1V ist die Belastung der Bevélkerung durch
planung, Neustadt an der Lérm zu verringern, indem bestehende Idrmarme Gebiete geschiitzt und
WeinstraBe - Obere bestehende Larmquellen erfasst und anschlieBend reduziert bzw. verlegt
Landesplanungsbehdrde; werden. Grundlage hierfiir sollen Larmkarten sowie Aktions- bzw.
schriftlich 03.02.2011 MaBnahmeplane bilden.

Zu dem dargestellten Entwurf (1. Stufe) werden weder Bedenken noch
Anregungen vorgebracht.

8. Struktur- und Genehmigungs- | Zum Entwurf des Larmaktionsplans der 1. Stufe werden keine neuen Der Verw
direktion Siid, Regionalstelle Anmerkungen geduBert. Die im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung an der
Wasserwirtschaft, Abfall- Larmaktionsplanung abgegebene Stellungnahme vom 26.01.2010 hat Die im Rs
wirtschaft, Bodenschutz in weiterhin Gliltigkeit. Die darin enthaltenen Ausfiihrungen betreffen vor allem eingegan
Kaiserslautern; schriftlich Hinweise, welche bei der Realisierung einer Larmschutzwand an der A 8 zu konkrete
28.02.2011 berticksichtigen sind, bzw. Hinweise an den fiir die konkrete Umsetzung von an der A

baulichen LarmschutzmaBnahmen an der A 8 zustandigen Landesbetrieb LBM (bel
Mobilitdt Rheinland-Pfalz.

9. IHK Pfalz, Pirmasens; miindlich | Zum Entwurf des Larmaktionsplans der 1. Stufe werden keine neuen Der Verw
27.01.2011, schriftlich (E-Mail) | Anmerkungen geduBert, die im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung an der
25.03.2011 Larmaktionsplanung abgegebene Stellungnahme vom 10.02.2010 hat

weiterhin Glltigkeit.

10. Zweckverband SPNV Zum Entwurf des Larmaktionsplans der 1. Stufe werden keine neuen Der Verw
Rheinland-Pfalz-Siid; schriftlich | Anmerkungen geduBert, die im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung an der
11.02.2011 Larmaktionsplanung abgegebene Stellungnahme vom 10.02.2010 hat

weiterhin Gltigkeit.
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