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VERKEHRSUNTERSUCHUNG

Erweiterung Fashion Outlet Center

in Zweibricken

2021

VORBEMERKUNGEN

Die Betreiberin des Zweibriicken Fashion Outlet (ZFO), VIA Outlets Zwei-
bricken B.V., plant das bestehende Outlet zu erweitern. Zurzeit liegt die
Verkaufsflache bei rd. 21.000 m2. Diese soll nunmehr auf zusatzliche ca.
8.500 m? Verkaufsflache erweitert werden. Es ist dabei geplant ca. 40 bis
50 neue Outlet Stores zu erdffnen. Im Zuge der Planungen sind die verkehr-
lichen Auswirkungen dieses Erweiterungsvorhabens auf das umliegende
StralRennetz zu erarbeiten. In einer ersten Potentialuntersuchung (Potenti-
aluntersuchung auf Basis des Landesverkehrsmodells Rheinland-Pfalz;
VERTEC,; Stand 11.2020) wurde auf Basis des Landesverkehrsmodells
Rheinland-Pfalz eine Abschatzung der Wirkungen durch die Erweiterung
des Outletcenters an einem Normalwerktag durchgefiihrt. Da innerhalb die-
ser Potentialuntersuchung aufgrund nicht vorhandener aktueller Erhebun-
gen, eine detaillierte Untersuchung bzgl. Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
fluss des umliegenden Verkehrssystems nicht méglich war, wird eine ergéan-

zende Verkehrsuntersuchung erarbeitet.
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Die Verkehrsuntersuchung hat als begleitender Fachplan zur geplanten Er-

weiterung des Outlets, folgende Aufgabenstellungen:

- Analyse der bestehenden Verkehrsverhéltnisse fur einen sog. Nor-
malwerktag und einen Spitzentag bezogen auf den Outletverkehr

- Ubernahme des im Zuge der Potentialuntersuchung erstellten Teilmo-
dells des Landesverkehrsmodells und Kalibrierung auf die aktuell er-
hobene Verkehrssituation (Normalwerktag und Spitzentag)

- Lokale Strukturprognose aus vorhandenen Potentialen (Bebauungs-
plane) bezogen auf das Untersuchungsgebiet (Bereich Flughafen
Zweibriicken)

- Berechnung eines Prognose-Nullfalls 2030

- Aufkommensbestimmung des Erweiterungsvorhabens Outlet-Center

- Berechnung des Prognose-Planfalls 2030 Erweiterung Fashion Outlet
Zweibricken

- Beurteilung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss der mafigeben-
den Knotenpunkte

- Ermittlung von Larmeingangswerten
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Abb. B1

Verkehrsuntersuchung
Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

ERHEBUNGEN - VERKEHRSANALYSE

Datengrundlage

Die Konzeption der notwendigen Erhebungen ist in der Abbildung B1 dar-
gestellt.

Wochenzahlungen mittels Seitenradarsystemen wurden im Zuge der L480
zwischen dem KVP K74 und der Einmindung K84 und Im Zuge der L700
zwischen dem KVP Prager Str. und der Kreuzung Greenwichstr. fur die
Dauer von einer Woche vom 05.07.2021 bis 11.07.2021 (Normalverkehrs-
woche) und vom 31.07.2021 bis 06.08.2021 (Ferienwoche) durchgeflhrt.
Mithilfe dieser Dauerzahlung werden die Ergebnisse der Knotenstromzéah-
lungen abgesichert und in den Kontext einer gesamten normalen Verkehrs-
woche gestellt. Es werden weitergehende zuverlassige Angaben, z.B. flr
die Nachtstunden und die Verkehrsabsenkungen an den Wochenenden ge-
wonnen, die fur die Ermittlung des "Durchschnittlichen Taglichen Verkehrs"
(DTV) notwendig sind. Die Geratezahlung erfolgt richtungsbezogen in %-

Std.-Intervallen, getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr.
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Die Knotenstromerhebungen fanden an folgenden Stellen statt:

- K1 L480 / Flugplatzstral3e

- K2 L480 / Am Funkturm

- K3 L480 / A8 (AS Contwig) Rampe Nord

- K4 L480 / A8 (AS Contwig) Rampe Sud

- K5 L480/L700

- K6 L700 / Zufahrt Tadano

- K7 L700 / Londoner Bogen (Outlet)

- K8 L700 / Prager Str. / Pariser Str.

- K9 L700 / Greenwichstr. / Géteborger Str.

- K10 L700 / Berliner Allee / Maastrichter Str.
- K11 L700 / Brusseler Str. / Luxemburger Str.
- K12 L480 / K74 / Londoner Bogen (Outlet)

- K13 L480 / Barriestr.

- K14 Barriestr. / Londoner Bogen / Stockholmer Str.
- K15 L480 / K84

Die Knotenpunktzahlungen fur den Normalwerktag (Werktag auf3erhalb
von Ferien oder Feiertagen) fanden am Dienstag, den 06.07.2021 und
Donnerstag, den 08.07.2021 jeweils im Zeitbereich 0.00 bis 24.00 Uhr

statt.

Die Knotenpunktzahlungen fur den Spitzentag (Spitzentag innerhalb der Fe-
rien) fanden in Abstimmung mit dem Auftraggeber und dem Betreiber des
Outlets, am Samstag, den 31.07.2021 und Samstag, den 07.08.2021 je-
weils im Zeitbereich 0.00 bis 24.00 Uhr statt.

Beeintrachtigungen durch die Witterung oder sonstige Einflisse (Baustel-
len, Umleitungsbeschilderungen, Sonderveranstaltungen, etc.) lagen nicht
vor. Die Zahlungen erfolgten in ¥2-Std.-Intervallen. Die Fahrzeugunterschei-

dung wurde entsprechend dem BASt-Standard vorgenommen.
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Abb. B2

Abb. B3

Abb. B4

Abb. B5

Materialteil

Verkehrsuntersuchung
Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

Ergebnisse der Geratezahlungen

Die Ergebnisse der Geratezahlung wurden nach Leicht- und Schwerverkehr

getrennt ausgewertet und als Wochenganglinie aufbereitet.

L480 Normalverkehrswoche

Der durchschnittliche werktagliche Verkehr (Montag-Freitag) stellt sich mit
einer Starke von rd. 3.043 Kfz/d ein. Der Schwerverkehr tragt im Mittel einen
Anteil von ca. 4,6%. Die maximale Belastung wird am Freitag mit rd. 3.240

Kfz/d und die minimale Belastung am Sonntag mit rd. 1.935 Kfz/d erreicht.

L700 Normalverkehrswoche

Der durchschnittliche werktagliche Verkehr (Montag-Freitag) stellt sich mit
einer Starke von rd. 6.120 Kfz/d ein. Der Schwerverkehr tragt im Mittel einen
Anteil von ca. 10,7%. Die maximale Belastung wird am Freitag mit rd. 6.640

Kfz/d und die minimale Belastung am Sonntag mit rd. 3.187 Kfz/d erreicht.

L480 Ferienwoche

Der durchschnittliche werktagliche Verkehr (Montag-Freitag) stellt sich mit
einer Starke von rd. 2.810 Kfz/d ein. Der Schwerverkehr tragt im Mittel einen
Anteil von ca. 4,0%. Die maximale Belastung wird am Freitag mit rd. 3.030
Kfz/d und die minimale Belastung am Sonntag mit rd. 2.330 Kfz/d erreicht.
Der Samstag ist mit rd. 2.550 Kfz/d (SV-Anteil 1,9%) belastet.

L700 Ferienwoche

Der durchschnittliche werktagliche Verkehr (Montag-Freitag) stellt sich mit
einer Starke von rd. 6.760 Kfz/d ein. Der Schwerverkehr tragt im Mittel einen
Anteil von ca. 7,7%. Die maximale Belastung wird am Dienstag mit rd. 7.320
Kfz/d und die minimale Belastung am Sonntag mit rd. 4.030 Kfz/d erreicht.
Der Samstag ist mit rd. 6.100 Kfz/d (SV-Anteil 1,5%) belastet.

Die detaillierten Auswertungen der Geratezahlungen sind dem Materialteil

beigefugt.
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Abb. B6, B7

Verkehrsuntersuchung

Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

Ergebnisse der Knotenstromzahlungen

Normalwerktag

Die Abbildungen B6 und B7 zeigen die Ergebnisse der Knotenstromz&hlun-

gen fur den Normalwerktag, getrennt nach Gesamt- und Schwerverkehr.

In der folgenden Tabelle B1 sind die Knotenpunktbelastungen fur den Ta-

gesverkehr zusammengefasst:

Tab.B1 Knotenbelastungen Analyse Normalwerktag
Knotenpunkt Belas- Belas-
tung tung
[Kfz/d] [SV-Fz/d]
K1 L480 / Flugplatzstral3e 12.144 358
K2 L480 / Am Funkturm 12.120 488
K3 L480 / A8 (AS Contwig) Rampe Nord 16.624 829
K4 L480 / A8 (AS Contwig) Rampe Sud 18.766 1.106
K5 L480/L700 17.370 1.100
K6 L700 / Zufahrt Tadano 10.865 1.016
K7 L700 / Londoner Bogen (Outlet) 10.455 963
K8 L700 / Prager Str. / Pariser Str. 9.632 1.018
K9 L700 / Greenwichstr. / Géteborger Str. 6.438 728
K10 L700 / Berliner Allee / Maastrichter Str. 5.517 616
K11 L700 / Brusseler Str. / Luxemburger Str. 5.011 515
K12 L480 / K74 / Londoner Bogen (Outlet) 8.770 197
K13 L480 / Barriestr. 3.365 131
K14 Barriestr. / Londoner Bogen / Stockholmer Str. 854 23
K15 L480 / K84 2.985 117

Die hochsten Einfahrmengen werden an den Knotenpunkten im Zuge der

L480 (K1 — K5) welche die Hauptverknupfungspunkte im Untersuchungs-

gebiet sind, ausgewiesen. Die Belastungen belaufen sich auf Werte zwi-
schen rd. 12.000 Kfz/d (K1-K2) und rd. 16.500 — 18.800 Kfz/d (K3-K5).
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Die Knotenpunkte im Verlauf der L700 weisen Belastungen zwischen
rd. 10.800 Kfz/d im Norden (K6) und rd. 5.000 Kfz/d im Stden (K11) aus.
Die Belastungen nehmen im Verlauf der L700 in Nord-Sud-Richtung konti-

nuierlich ab.

Der Kreisverkehrsplatz L480 / K74 / Londoner Bogen, als Hauptanbin-
dungspunkt des Outlets, weist eine Einfahrmenge von rd. 8.800 Kfz/d aus.

Die Knotenpunkte K13, K14 und K15 sind mit Belastungen von zwischen rd.
800 - 3.400 Kfz/d deutlich untergeordnet.
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Spitzentag (Samstaqg in den Ferien)

Abb. B8, B9 Die Abbildungen B8 und B9 zeigen die Ergebnisse der Knotenstromz&hlun-
gen fur den Spitzentag des Outlets, getrennt nach Gesamt- und Schwerver-
kehr.

In der folgenden Tabelle B2 sind die Knotenpunktbelastungen fur den Ta-

gesverkehr zusammengefasst:

Tab.B2 Knotenbelastungen Analyse Spitzentag
Knotenpunkt Belas- Belas-
tung tung
[Kfz/d] | [SV-Fz/d]
K1 L480 / Flugplatzstral3e 8.305 61
K2 L480 / Am Funkturm 7.830 65
K3 L480 / A8 (AS Contwig) Rampe Nord 13.898 123
K4 L480 / A8 (AS Contwig) Rampe Sud 18.005 133
K5 L480/L700 17.629 132
K6 L700 / Zufahrt Tadano 9.802 82
K7 L700 / Londoner Bogen (Outlet) 10.358 80
K8 L700 / Prager Str. / Pariser Str. 8.432 107
K9 L700 / Greenwichstr. / Géteborger Str. 6.609 121
K10 L700 / Berliner Allee / Maastrichter Str. 6.203 100
K11 L700 / Brusseler Str. / Luxemburger Str. 4.960 80
K12 L480 / K74 / Londoner Bogen (Outlet) 9.940 78
K13 L480 / Barriestr. 3.267 54
K14 Barriestr. / Londoner Bogen / Stockholmer Str. 2.785 16
K15 L480 / K84 1.086 87

Die h6chsten Einfahrmengen werden auch am Samstag innerhalb der Fe-
rien an den Knotenpunkten im Zuge der L480 (K1 — K5) ausgewiesen. Die
Belastungen belaufen sich auf Werte zwischen rd. 7.800 — 8.300 Kfz/d (K1-
K2) und rd. 13.900 — 18.000 Kfz/d (K3-K5).
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Verkehrsuntersuchung
Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

Die Knotenpunkte im Verlauf der L700 weisen Belastungen zwischen
rd. 10.400 Kfz/d im Norden (K7) und rd. 5.000 Kfz/d im Stden (K11) aus.
Die Belastungen nehmen im Verlauf der L700 in Nord-Sud-Richtung konti-

nuierlich ab.

Der Kreisverkehrsplatz L480 / K74 / Londoner Bogen, als Hauptanbin-
dungspunkt des Outlets, weist eine Einfahrmenge von rd. 10.000 Kfz/d aus.

Die Knotenpunkte K13, K14 und K15 sind mit Belastungen von zwischen rd.
1.100 - 3.300 Kfz/d deutlich untergeordnet.

Die detaillierten Auswertelisten der Knotenstromerhebungen sind dem Ma-

terialteil beigefugt.
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Abgleich Besucherzahlen Erhebungszeit 2021 mit 2019

Aufgrund der vorherrschenden Corona-Pandemie und der hieraus resultie-
renden Veréanderungen bzgl. des Besucherverhaltens, wird aus verkehrs-
planerischer Sicht davon ausgegangen, dass zum Zeitpunkt der Erhebun-
gen im Juli und August 2021 mengenmalfig nicht ein vergleichbares Besu-
cheraufkommen im Outlet wie noch in den Jahren ohne Pandemiebedin-

gungen erfasst wurde.

Aufgrund dessen wurden durch den Auftraggeber die erfassten Besucher-
zahlen fur einen langeren Zeitraum (Juni bis September) in dem Jahr 2021

und aus dem unbeeinflussten Vergleichsjahr 2019 zur Verfiigung gestellt.

Diese Daten wurden innerhalb der ZeitrAume mit identischen Gegebenhei-
ten (Normalverkehrstage, Samstage in den Ferien) in den Jahren 2021 und
2019 aufbereitet und nebeneinandergestellt, um einen Vergleich ziehen zu
konnen. Die folgende Tabelle B3 zeigt die Durchschnittswerte der einzelnen

Tage aul3erhalb und innerhalb der Ferienzeiten.

Tab.B3

Besucherzahlen Outlet 2019 - 2021

Wochentag

@ Besucher/d

auBerhalb
Ferien

2019

@ Besucher/d

auBerhalb
Ferien

2021 (% an
2019)

@ Besucher/d

innerhalb
Ferien

2019

@ Besucher/d

innerhalb
Ferien

2021 (% an
2019)

Montag
Dienstag
Mittwoch
Donnerstag
Freitag
Samstag

Sonntag

9.243
8.725
8.778
7.070
13.840
22.002
16.013

7.782 (84%)
7.009 (80%)
8.637 (98%)
6.747 (95%)
9.130 (66%)
16.702 (76%)
9.712 (61%)

13.120
11.623
12.646
11.444
11.999
22.995
19.962

12.501 (95%)
12.016 (103%)
11.441 (90%)
10.819 (95%)
10.301 (86%)
16.018 (70%)
10.524 (53%)

10
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Tab.B4 Besucherzahlen Outlet 2019 — 2021 Normalwerktage
Wochentag @ Besucher/d Besucher/d @ Anteil
auRerhalb Ferien Erhebungs- 22002119'
2019 tag auRerhalb
Ferien 2021
Dienstag, 06.07.2021 8.725 6.671
87%
Donnerstag, 08.07.2021 7.070 7.081
Tab.B5 Besucherzahlen Outlet 2019 — 2021 Samstage
Wochentag @ Besucher/d Besucher/d @ Anteil
innerhalb Ferien Erhebungs- 22002119'
2019 tag innerhalb
Ferien 2021
Samstag, 31.07.2021 22.995 17.449
80%
Samstag, 07.08.2021 22.995 19.128

Aus den Tabellen B4 und B5 wird ersichtlich, dass sich die Besucherzahlen
zum Zeitpunkt der Erhebungen nicht auf dem Niveau aus den Vorjahren
ohne Corona-Pandemie eingependelt haben. Es ist daher davon auszuge-
hen, dass an den Normalwerktagen im Schnitt rd. 13% weniger und an den

Samstagen im Schnitt rd. 20% weniger Besucher im Outlet waren.

In den weiteren Bearbeitungen wurden diese Ansatze insofern beriicksich-
tig, dass nach erfolgter Kalibrierung der Modelle fir Normalwerktag und
Samstag, die Verkehre mit Bezug zum Outlet um die vorgenannten Fakto-
ren angehoben wurden. Hierbei werden lediglich die Matrizen der Leichtver-
kehre angepasst, da aus verkehrsplanerischer Sicht die Schwerverkehre

(Lieferverkehre) hiervon unbeeinflusst sind.

11
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Abb. B10.1 -
Abb.B11.2

Verkehrsuntersuchung
Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

Analyse-Nullfall (AO)

Im Anschluss an die Auswertung der Erhebungen wurden die entsprechen-
den EDV-Verkehrsmodelle auf die ermittelten Werte kalibriert. Dieser Vor-

gang wird getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr durchgefuhrt.

Fir die vorliegende Verkehrsuntersuchung wurde der vorhandene Teilaus-
schnitt aus dem Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz, welches bereits im Zuge

der Potentialuntersuchung kalibriert wurde, Glbernommen.

Bis zur Fertigstellung der Analyse-Modelle fur den Normalwerktag und

Samstag erfolgen die aufgefuhrten Arbeitsschritte:

1. Ubernahme des Teilausschnitts aus der Potentialuntersuchung wel-
cher das Untersuchungsbiet abbildet
Einarbeiten der Sollwerte getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr

3. Plausibilitatskontrolle und ggf. Korrektur der Verkehrsnachfrage in
den Zellen

4. Manuelle Kalibrierung der grof3raumigen Verkehrsbeziehungen auf
Sollwerte durch Netzwiderstdnde, getrennt nach Leicht- und Schwer-
verkehr

5. Manuelle verkehrsstrombezogene Kalibrierung der kleinrAumigen
Verkehrsbeziehungen im Planungsraum auf Sollwerte durch Netzwi-
derstdnde, getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr

6.  Anpassung der Outletverkehre durch Erh6hung der Belastungen ent-
sprechend der in Kap. B4 ermittelten Faktoren

7. Ergebnis: Analyse 2021 Normalwerktag (aul3erhalb Ferien)

Analyse 2021 Spitzentag (Samstag innerhalb Ferien)

Die Ergebnisse der Berechnung sind in der Abbildung B10.1 und B10.2 als
Analyse-Null-Fall 2021 fir den Gesamtverkehr Normalwerktag in Form
eines Streckenbelastungsplanes dargestellt. Die Abbildungen B11.1 und
B11.2 zeigen die Belastungen im Schwerverkehr im ebenfalls als Tagesbe-

lastungen.

12
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Verkehrsuntersuchung
Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

Die Ergebnisse der Berechnung sind in der Abbildung B12.1 und B12.2 als
Analyse-Null-Fall 2021 fur den Gesamtverkehr Spitzentag in Form eines
Streckenbelastungsplanes dargestellt. Die Abbildungen B13.1 und B13.2
zeigen die Belastungen im Schwerverkehr im ebenfalls als Tagesbelastun-
gen.

Die folgende Abbildung zeigt die mafligebenden Querschnitte im Untersu-
chungsbereich und die nachfolgende Tabelle fasst die entsprechenden Be-

lastungen zusammen.

13
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| | |
Tab. B6 Querschnittsbelastungen Analyse-Nullfall 2021
Quer- StralRe AO-Fall 2021 AO-Fall 2021 | AO-Fall 2021 | AO0-Fall 2021
schnitt Normal- Normal- Spitzentag Spitzentag
werktag werktag Kfz/d SV-Fz/d
Kfz/d SV-Fz/d
1 L480 9.500 240 6.700 60
2 Flugplatzstr. 3.050 60 2.200 10
3 L480 11.550 310 8.400 70
4 Am Funkturm 1.400 180 150 10
5 L480 11.550 390 8.450 70
6 L480 11.800 410 8.600 100
7 Rampe A8 Nord 8.000 540 7.950 50
8 L480 14.450 710 13.650 110
9 Rampe A8 Sud 7.650 470 7.800 50
10 L480 17.300 1.010 18.550 120
11 L480 8.400 160 10.150 70
12 K74 2.500 40 2.350 20
13 Londoner Bogen 4.800 10 7.000 20
14 L480 3.100 130 2.950 50
15 Barriestr. 800 20 1.050 10
16 Londoner Bogen 550 0 800 10
17 Stockholmer Str. 300 10 150 10
18 Barrierstr. 200 0 450 0
19 L480 3.000 120 2.700 50
20 L480 2.350 80 2.100 80
21 K84 800 50 850 50
22 L700 11.150 970 10.650 80
23 Tadano 950 100 150 0
24 L700 10.700 930 10.600 80
25 Londoner Bogen 1.950 0 3.700 0
26 L700 9.250 930 8.350 80
27 Prager Str. 1.400 60 1.450 10
28 Pariser Str. 2.450 260 1.100 30
29 L700 6.100 750 6.550 90
30 Greenwichstr. 750 100 600 10
31 Goteborger Str. 700 120 400 30
32 L700 5.500 610 6.050 90
33 Berliner Allee 300 40 1.300 20
34 Masstrichter Str. 350 80 100 0
35 L700 4,950 500 5.000 80
36 Brusseler Str. 100 10 50 0
37 Luxemburger Str. 350 170 150 10
38 L700 4.650 360 4.850 70

Tabelle enthélt gerundete Werte

15
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Am Normalwerktag stellen sich im Zuge der L700 (Q22, Q24, Q26, Q29,
Q32, Q35, Q38) Belastungen zwischen 4.600 — 11.200 Kfz/d ein. Der
Schwerverkehr tragt mit Belastungen von 350 - 970 Fz/d Anteile zwischen

7-10%. Die Belastungen nehmen nach Stden hin deutlich ab.

Die hochsten Belastungen werden im Zuge der L480 zwischen der An-
schlussstelle an die A8 und dem Turbokreisel in Verkntpfung mit der L700
(Q10) erreicht. Diese liegen bei 17.300 Kfz/d und einem Schwerverkehrs-
anteil von 5,8% (1.010 Fz/d).

Der 6stlich des Outlets gelegene Querschnitt der L480 (Q14) weist eine Be-
lastung von rd. 3.100 Kfz/d mit einem SV-Anteil von 4% aus. Nordlich der
Anschlussstelle an die A8 (Q1, Q3, Q5, Q6) liegen die Belastungen zwi-
schen rd. 9.500 — 11.800 Kfz/d mit einem Schwerverkehrsanteil um die 2%.
Im Zuge der K74 (Q12) wird eine Verkehrsstarke von rd. 2.500 Kfz/d bei

einem SV-Anteil von ca. 2% erreicht.

Die Hauptanbindung des Outlets Uber den Kreisverkehrsplatz im Zuge der
L480 (Q13) ist mit rd. 4.800 Kfz/d belastet. Der Richtungsanschluss an die
L700 (Q10) weist eine Verkehrsmengen von rd. 350 Kfz/d in der Zufahrt und
rd. 1.750 Kfz/d in der Abfahrt aus. Den Weg uber den Kreisverkehrsplatz im
Zuge der L700 (Q27) nehmen ca. 1.400 Kfz/d. Die Ostlich des Outlets gele-
gene gemeinsame Anbindung mit dem Gewerbe im Umfeld (Q12) wird in-
nerhalb der Analyse mit rd. 800 Kfz/d belastet.

Das Outlet generiert am Normalwerktag ein Verkehrsaufkommen von
rd. 4.200 Kfz/d jeweils als Zu- und Abfahrten.
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Am Spitzentag stellen sich im Zuge der L700 (Q22, Q24, Q26, Q29, Q32,
Q35, Q38) Belastungen zwischen 4.850 — 10.600 Kfz/d ein. Der Schwerver-
kehr tragt mit Belastungen von 80 Fz/d einen Anteil von maximal 1,5%. Die
Belastungen nehmen analog zum Normalwerktag nach Suden hin deutlich
ab.

Die hochsten Belastungen werden im Zuge der L480 zwischen der An-
schlussstelle an die A8 und dem Turbokreisel in Verkntpfung mit der L700
(Q10) erreicht. Diese liegen bei 18.550 Kfz/d und einem Schwerverkehrs-
anteil von 0,6% (120 Fz/d).

Der 6stlich des Outlets gelegene Querschnitt der L480 (Q14) weist eine Be-
lastung von rd. 2.950 Kfz/d mit einem SV-Anteil von 2% aus. Nordlich der
Anschlussstelle an die A8 (Q1, Q3, Q5, Q6) liegen die Belastungen zwi-
schen rd. 6.700 — 8.600 Kfz/d mit einem Schwerverkehrsanteil um die 2%.
Im Zuge der K74 (Q12) wird eine Verkehrsstarke von rd. 2.500 Kfz/d bei

einem SV-Anteil von ca. 1% erreicht.

Die Hauptanbindung des Outlets Uber den Kreisverkehrsplatz im Zuge der
L480 (Q13) ist mit rd. 7.000 Kfz/d belastet. Der Richtungsanschluss an die
L700 (Q10) weist eine Verkehrsmengen von rd.800 Kfz/d in der Zufahrt und
rd. 3.100 Kfz/d in der Abfahrt aus. Den Weg uber den Kreisverkehrsplatz im
Zuge der L700 (Q27) nehmen ca. 1.500 Kfz/d. Die Ostlich des Outlets gele-
gene gemeinsame Anbindung mit dem Gewerbe im Umfeld (Q12) wird in-
nerhalb der Analyse mit rd. 1.050 Kfz/d belastet.

Das Outlet generiert am Spitzentag (Samstag) ein Verkehrsaufkommen
von rd. 6.400 Kfz/d jeweils als Zu- und Abfahrten.
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PROGNOSE DER VERKEHRSMENGEN

Allgemeine Entwicklung

Zur Ableitung einer allgemeinen Verkehrsentwicklung werden die Progno-
sen aus dem Landesverkehrsmodell Rheinland-Pfalz betrachtet. Diese
Prognosen beinhalten insbesondere demographische Entwicklungen inner-
halb der Bevolkerung und netzmafige Veranderungen durch bspw. neue
Umgehungen oder den Ausbau von Straf3en. Aufgrund der Tatsache, dass
das Verkehrsbild im Umfeld des Outlets und des Flughafengeléandes fast
ausschlief3lich durch Gewerbe- und Industrieverkehr gepragt ist, zeigen die
Prognosebelastungen im Landesmodell kaum Veranderungen im Vergleich
zur Analyse auf. Die Veranderungen betragen weniger als 3% und liegen
damit im Bereich normalwerktaglicher Schwankungen im Verkehrsbild. Aus
diesem Grund wird auf einen allgemeinen Prognoseansatz (Bevolkerungs-

entwicklung, Motorisierungsgrad, etc.) verzichtet.
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Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

Lokale Strukturentwicklungen im Umfeld des Outlet-Centers

Die verkehrlichen Ansatze zur Prognose im Umfeld des Outlets wurden im
ersten Schritt aus der vorhandenen Potentialuntersuchung tbernommen.
Es wurden weitere Abstimmung mit dem Zweckverband Entwicklungsgebiet
Flugplatz (ZEF) gefuhrt, um die ggfs. bereits durchgefuhrten zu ermitteln

und die Prognosen dahingehend anzupassen.

Auf Basis der Bauleitplanung der Stadt Zweibrticken (Bebauungspléne, vor-
gesehene Entwicklungen) im Umfeld des Flughafengeldndes werden die
vorhandenen Potenziale bzgl. zuklnftiger Entwicklungen abgeleitet und in
Ansatz gebracht. Es werden dabei die vorhandenen Bebauungsplane ge-

sichtet und noch freie Potentialflachen lokalisiert und quantifiziert.

Die Aufkommensbestimmung des Entwicklungsvorhaben erfolgt nach den

folgenden Quellen:

- "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen" der Forschungsgesellschaft fir StralRenwesen (FGSV 2006)

- Zahlergebnisse bestehender vergleichbarer Nutzungen zur Plausibili-
sierung der Aufkommensbestimmung

- Eigene Erfahrungswerte

Die folgende Tabelle zeigt eine Auflistung der Potentialflachen vorhandener
Bebauungsplane aber auch sonstiger Entwicklungsflachen, welche durch
den Zweckverband Entwicklungsgebiet Flugplatz (ZEF) zur benannt wur-
den. In der Abbildung C1 sind diese Flachen grob lokalisiert. Im Zuge der
Potentialuntersuchung werden samtliche freie Flachen in Ansatz gebracht.
Hierbei werden fir die unterschiedlichen Nutzungen pauschale Werte aus

den oben beschriebenen Richtlinien und Grundlagen herangezogen.

- Gewerbegebiet / Industriegebiet ca. 70 Kfz/d-ha (15% SV-Anteil)
- Sondergebiet ca. 150 Kfz/d-ha (15% SV-Anteil)
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Tab. C1 Aufkommensbestimmung Potentialflachen
Bebauungs- Potentialfla- Nutzung Aufkommen Aufkommen
plan che Normalwerktag Samstag
Kfz/d, Rtg. Kfz/d, Rtg.
[SV-Fz/d, Rtg.] [SV-Fz/d,
Rtg.]
Areal Steitzhof Gewerbegebiet / Indust-
und Umnfeld ca. 15 ha riegebiet 1.050 (160) 470 (24)
Umfeld DOZ ca. 5,5 ha Gewerbegebiet 385 (55) 175 (9)
. ca. 3,5haGE | Gewerbegebiet / Son- 245 (35) GE 105 (5) GE
Flugplatz Mitte ;
ca.3,5haS0O | dergebiet 525 (80) SO 235 (12) SO
Flugplatz Sad / Gewerbegebiet / Indust-
L700 ca. 1,4 ha riegebiet 100 (15) 45 (2)
Flugplatz Sud / | ca. 6 ha GE Gewerbegebiet / Son- 420 (60) GE 190 (9) GE
Luftfahrt ca. 0,5haSO | dergebiet 75 (10) SO 35(2) SO
Flugplatz Nord- . .
Wegs? ca.1ha Industriegebiet 70 (10) 35 (2)
Areal Truppa- Gewerbegebiet / Indust-
cher Hihe ca. 13 ha riegebiet 910 (135) 410 (20)
SUMME 3.780 (560) 1.700 (85)
Tabelle enthélt gerundete Werte
Bezogen auf den Normalwerktag ergibt sich ein Mehraufkommen durch die
moglichen Entwicklungen von rd. 3.800 Kfz/d-Richtung mit einem Schwer-
verkehrsaufkommen von rd. 560 Fahrzeugen pro Tag und Richtung.
Zur Ermittlung der Anteile fir den Samstag innerhalb von Ferien (Spit-
zentag Outlet) wurden die Matrixwerte aus den Analysemodellen zwischen
Samstag und Normalwerktag verglichen. Hieraus lassen sich Anteile jeweils
getrennt nach Leichtverkehr und Schwerverkehr ableiten, die auf die ermit-
telten Mehrverkehrsbelastungen der Normalwerktage angewendet wurden.
Am Samstag ergibt sich fur den Leichtverkehr ein Anteil von 50% und fur
den Schwerverkehr von 15% zum Normalwerktag.
Es ergibt sich ein Mehraufkommen am Samstag innerhalb von Ferien von
rd. 1.700 Kfz/d-Richtung mit einem Schwerverkehrsaufkommen von rd. 85
Fahrzeugen pro Tag und Richtung.
L] | ]
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Erweiterung Zweibricken Fashion Outlet (ZFO)

Die Betreiberin zur Erweiterung des Zweibrticken Fashion Outlet (ZFO; VIA
Outlets Zweibricken B.V.), plant das bestehende Outlet von zurzeit rd.
21.000 m? Verkaufsflache, um nunmehr zuséatzliche ca. 8.500 m? Verkaufs-
flache zu erweitern. Es ist dabei geplant ca. 40 bis 50 neue Outlet Stores zu

eroffnen.

Bild C1 Ubersicht Erweiterung ZFO

N
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Quelle: VIA Outlets Zweibrticken B.V.

Zur Abschatzung der verkehrlichen Wirkungen dieser Erweiterung sind ins-
besondere die zu erwartenden Besucherzahlen maf3gebend. Zur Einord-
nung der Besucherpotentiale werden die Entwicklungen vergangener Er-
weiterungen im Fashion Outlet Zweibricken herangezogen. In der folgen-
den Auflistung sind diese Entwicklungen der Verkaufsflachen und Besu-
cherzahlen dargestellt:
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Tab. C2 Entwicklung / Erweiterung / Meilensteine (Quelle: Ecostra)
Jahr | Verkaufsflache | Verkaufsfla- | Besucher- | Entwicklung Bemerkung
zusatzlich che gesamt zahlen Besucher
[m?] [m?]

2001 -- 10.700 k.A. Er6ffnung

2006 4.500 15.200 k.A. k.A. Erweiterung 2006

2008 3.000 18.200 1.691.623 Erweiterung Ende 2008

2009 2.455.549 +45%

2010 2.800 21.000 2.640.436 Erweiterung Ende 2010

2011 3.286.870 +24%

2019 4.129.794

202x 8.500 29.500 5.200.000 ca. +27% gepl. Erweiterung
Die vergangenen Entwicklungen im Fashion Outlet in den Jahren 2008 und
2010 zeigen auf, dass bei Umsetzung der Erweiterung durchaus mit einem
Zuwachs der Besucherzahlen gerechnet werden kann.
Im Hinblick auf die Steigerungen der Besucherzahlen durch die Erweiterun-
gen 2008 (+45%) und 2010 (+24%), ist nach Abstimmung mit dem Auftrag-
geber und den weiteren Gutachtern von einer Steigerung der Besucher-
zahlen, um ca. 1.100.000 Mio auf Basis der aktuellen Zahlen auszugehen.
Dies entspricht einer Erh6hung um ca. 27%. Innerhalb der Verkehrsunter-
suchung wird vereinfacht davon ausgegangen, dass das Verkehrswachs-
tum durch neue Mitarbeiter und Lieferverkehre entsprechend ansteigt.
Konkret bedeutet dies, dass das Verkehrsaufkommen des Fashion Out-
let von rd. 4.150 Kfz/d jeweils in der Zu- und Abfahrt, um ca. 1.150 Kfz auf
rd. 5.300 Kfz/d und Richtung am Normalwerktag steigt.
Fir den Spitzentag (Samstag in den Ferien) steigt das Verkehrsaufkom-
men des Fashion Outlet von rd. 6.400 Kfz/d jeweils in der Zu- und Abfahrt,
um ca. 1.700 Kfz auf rd. 8.100 Kfz/d und Richtung.
Die ermittelten Verkehre werden als reine Neuverkehre in das Modell tiber-
tragen und die Verkehrsverteilung wird analog zu den Verteilungen in den
Analysemodellen Glbernommen.

— .
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PLANFALLE

Prognose-Nullfall 2030 (PO)

Voraussetzungen PO-Fall

Im Prognose-Nullfall wird eine prognostizierte Verkehrsmatrix auf das heu-
tige StralRennetz (des Untersuchungsraumes) umgelegt. In der prognosti-
zierten Verkehrsmatrix sind die potenziellen Entwicklungen im Umfeld des
ZFO ohne die Erweiterung des Fashion Outlets gemafi den vorangegan-

genen Beschreibungen eingerechnet.

Der PO-Fall bildet eine Vergleichsbasis:

- Der Vergleich zwischen dem Analyse-Nullfall und dem PO-Fall liefert An-

gaben uber die verkehrlichen Entwicklungen im Umfeld des ZFO.

- Der Vergleich zwischen dem nachfolgenden Planfall P1 und dem PO-Fall
zeigt die Auswirkungen auf das umliegende Verkehrsnetz durch die Er-

weiterung des ZFO auf.

Die Ergebnisse der Berechnung des Prognose Nullfall 2030 sind in den Ab-
bildungen D1.1 und D1.2 fur den Normalwerktag im Gesamtverkehr in
Form von Streckenbelastungsplanen dargestellt. Die Abbildungen D2.1 und
D2.2 zeigen die Belastungen im Schwerverkehr ebenfalls als Tagesbelas-

tungen.

In den Abbildungen D3.1 und D3.2 sind die Differenzen zwischen dem Ana-
lyse-Nullfall und Prognose-Nullfall fir den Normalwerktag im Gesamtver-
kehr abgebildet.
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Abb. D4.1 - Die Ergebnisse der Berechnung des Prognose Nullfall 2030 sind in den Ab-
Abb. D5.2 bildungen D4.1 und D4.2 fur den Spitzentag im Gesamtverkehr in Form von
Streckenbelastungsplanen dargestellt. Die Abbildungen D5.1 und D5.2 zei-

gen die Belastungen im Schwerverkehr ebenfalls als Tagesbelastungen.

Abb. D6.1 - In den Abbildungen D6.1 und D6.2 sind die Differenzen zwischen dem Ana-
Abb. D6.2 lyse-Nullfall und Prognose-Nullfall fir den Normalwerktag im Gesamtver-
kehr abgebildet.

Die folgende Tabelle fasst die mafligebenden Belastungen im Untersu-

chungsgebiet zusammen.
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| | |
Tab. D1 Querschnittsbelastungen Prognose-Nullfall 2030
PO-Fall Differenz PO-Fall

= 2030 zu AN-O 2030 PO-Fall Differenz PO-Fall

% Normal- Normal- Normal- 2030 zu AN-0 2030

g werktag werktag werktag Spitzentag | Spitzentag | Spitzentag

I Strale Kfz/d Kfz/d SV-Fz/d Kfz/d Kfz/d SV-Fz/d
1 L480 10.000 5,3% 260 7.000 4,5% 60
2 Flugplatzstr. 3.350 9,8% 110 2.400 9,1% 20
3 L480 12.400 7,4% 370 8.850 5,4% 80
4 Am Funkturm 1.400 0,0% 180 150 0,0% 10
5 L480 12.400 7,4% 450 8.900 5,3% 80
6 L480 14.000 18,6% 700 9.650 12,2% 140
7 Rampe A8 Nord 10.700 33,8% 900 9.200 15,7% 110
8 L480 17.800 23,2% 1.090 15.200 11,4% 170
9 Rampe A8 Std 10.350 35,3% 800 9.000 15,4% 100
10 L480 21.800 26,0% 1.540 20.600 11,1% 200
11 L480 10.950 30,4% 450 11.300 11,3% 120
12 K74 2.850 14,0% 110 2.500 6,4% 30
13 Londoner Bogen 4.800 0,0% 10 7.000 0,0% 20
14 L480 5.650 82,3% 430 4.150 40,7% 100
15 Barriestr. 1.550 93,8% 130 1.400 33,3% 30
16 Londoner Bogen 550 0,0% 0 800 0,0% 10
17 Stockholmer Str. 1.050 250,0% 120 500 233,3% 30
18 Barrierstr. 200 0,0% 0 450 0,0% 0
19 L480 4.850 61,7% 340 3.550 31,5% a0
20 L480 2.500 6,4% 150 2.150 2,4% a0
21 K84 2.450 206,3% 200 1.650 94,1% 70
22 L700 13.800 23,8% 1.340 11.800 10,8% 140
23 Tadano 950 0,0% 100 150 0,0% 0
24 L700 13.350 24,8% 1.310 11.800 11,3% 140
25 Londoner Bogen 1.950 0,0% 0 3.700 0,0% 0
26 L700 11.900 28,6% 1.300 9.500 13,8% 140
27 Prager Str. 1.400 0,0% 60 1.450 0,0% 10
28 Pariser Str. 3.500 42,9% 420 1.600 45,5% 50
29 L700 7.750 27,0% 980 7.250 10,7% 130
30 Greenwichstr. 1.350 80,0% 180 850 41, 7% 20
31 Gateborger Str. 1.200 71,4% 190 600 50,0% 40
32 L700 6.200 12,7% 700 6.350 5,0% 110
33 Berliner Allee 700 133,3% 100 1.500 15,4% 30
34 Masstrichter Str. 550 57,1% 110 200 100,0% 0
35 L700 5.150 4,0% 520 5.050 1,0% a0
36 Brisseler Str. 100 0,0% 10 50 0,0% 0
37 Luxemburger Str. 350 0,0% 170 150 0,0% 10
38 L700 4.850 4,3% 370 4.900 1,0% 80

Tabelle enthélt gerundete Werte
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Am Normalwerktag stellen sich im Prognose Nullfall 2030 im Zuge der
L700 (Q22, Q24, Q26, Q29, Q32, Q35, Q38) Belastungen zwischen 4.850
— 13.350 Kfz/d ein. Die Belastungen nehmen nach Suden hin deutlich ab.
Die Zunahme der Belastungen im Vergleich zur Analyse auf der L700 be-

lauft sich auf Werte zwischen 4% im Sitden und 29% im Norden.

Die hochsten Belastungen werden im Zuge der L480 zwischen der An-
schlussstelle an die A8 und dem Turbokreisel in Verkntipfung mit der L700
(Q10) erreicht. Diese liegen bei 21.800 Kfz/d und einem Schwerverkehrs-
anteil von 7% (1.540 Fz/d). Die Steigerung der Belastungen liegt in diesem
Querschnitt bei 26%. Die Autobahnrampen erreichen Zunahmen von 33 —
35%.

Der 0Ostlich des ZFO gelegene Querschnitt der L480 (Q14) weist eine Belas-
tung von rd. 5.650 Kfz/d mit einem SV-Anteil von 7,5% aus. Hier sind deut-
liche Zunahmen von bis zu 82% durch die Erweiterungen im Gebiet Steitz-

hof zu erwarten.

Nordlich der Anschlussstelle an die A8 (Q1, Q3, Q5, Q6) liegen die Belas-
tungen zwischen rd. 10.000 — 12.550 Kfz/d mit einem Schwerverkehrsanteil
um die 4%. Im Zuge der K74 (Q12) wird eine Verkehrsstarke von rd. 2.900

Kfz/d bei einem SV-Anteil von ca. 2% erreicht.

Die Hauptanbindung des ZFO uber den Kreisverkehrsplatz im Zuge der
L480 (Q13) ist mit rd. 4.800 Kfz/d belastet. Der Richtungsanschluss an die
L700 (Q10) weist eine Verkehrsmengen von rd. 350 Kfz/d in der Zufahrt und
rd. 1.750 Kfz/d in der Abfahrt aus. Den Weg uber den Kreisverkehrsplatz im
Zuge der L700 (Q27) nehmen ca. 1.400 Kfz/d. Die Belastungen entsprechen

denen der Analyse.

Die o¢stlich des ZFO gelegene gemeinsame Anbindung mit dem Gewerbe
im Umfeld (Q15) wird innerhalb der Analyse mit rd. 1.550 Kfz/d belastet.
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Am Spitzentag stellen sich im Prognose Nullfall 2030 im Zuge der L700
(Q22, Q24, Q26, Q29, Q32, Q35, Q38) Belastungen zwischen 4.950 —
11.800 Kfz/d ein. Die Belastungen nehmen nach Siden hin deutlich ab. Die
Zunahme der Belastungen im Vergleich zur Analyse auf der L700 belauft

sich auf Werte zwischen 1% im Siden und 11% im Norden.

Die hochsten Belastungen werden im Zuge der L480 zwischen der An-
schlussstelle an die A8 und dem Turbokreisel in Verkntipfung mit der L700
(Q10) erreicht. Diese liegen bei 20.650 Kfz/d und einem Schwerverkehrs-
anteil von 1% (200 Fz/d). Die Steigerung der Belastungen liegt in diesem
Querschnitt bei 11%. Die Autobahnrampen erreichen Zunahmen von 15 —
16%.

Der 0Ostlich des ZFO gelegene Querschnitt der L480 (Q14) weist eine Belas-
tung von rd. 4.150 Kfz/d mit einem SV-Anteil von 2,5% aus. Hier sind deut-
liche Zunahmen von bis zu 40% durch die Erweiterungen im Gebiet Steitz-

hof zu erwarten.

Nordlich der Anschlussstelle an die A8 (Q1, Q3, Q5, Q6) liegen die Belas-
tungen zwischen rd. 7.000 — 9.050 Kfz/d mit einem Schwerverkehrsanteil
um die 1%. Im Zuge der K74 (Q12) wird eine Verkehrsstarke von rd. 2.500

Kfz/d bei einem SV-Anteil von ca. 1% erreicht.

Die Hauptanbindung des ZFO uber den Kreisverkehrsplatz im Zuge der
L480 (Q13) ist mit rd. 7.000 Kfz/d belastet. Der Richtungsanschluss an die
L700 (Q10) weist eine Verkehrsmengen von rd. 800 Kfz/d in der Zufahrt und
rd. 3.100 Kfz/d in der Abfahrt aus. Den Weg uber den Kreisverkehrsplatz im
Zuge der L700 (Q27) nehmen ca. 1.400 Kfz/d. Die Belastungen entsprechen

denen der Analyse.

Die o¢stlich des ZFO gelegene gemeinsame Anbindung mit dem Gewerbe
im Umfeld (Q15) wird innerhalb der Analyse mit rd. 1.400 Kfz/d belastet.
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Prognose-Planfall 2030 (P1)

Voraussetzungen P1-Fall

Im Prognose-Planfall P1 wird zusétzlich zu den Belastungen des Prognose
Nullfalls die Erweiterung des Fashion Outlet betrachtet. In der prognostizier-
ten Verkehrsmatrix sind die potenziellen Entwicklungen mit der Erweite-
rung des Fashion Outlet gemal’ den vorangegangenen Beschreibungen

eingerechnet.

Die Ergebnisse der Berechnung des Prognose Planfall P1 2030 sind in den
Abbildungen D7.1 und D7.2 fir den Normalwerktag im Gesamtverkehr in
Form von Streckenbelastungsplanen dargestellt. Die Abbildungen D8.1 und
D8.2 zeigen die Belastungen im Schwerverkehr ebenfalls als Tagesbelas-

tungen.

In den Abbildungen D9.1 und D9.2 sind die Differenzen zwischen dem Prog-
nose-Nullfall 2030 und Prognose-Planfall P1 2030 fiir den Normalwerktag

im Gesamtverkehr abgebildet.

Die Ergebnisse der Berechnung des Prognose Planfall P1 2030 sind in den
Abbildungen D10.1 und D10.2 fur den Spitzentag im Gesamtverkehr in
Form von Streckenbelastungsplanen dargestellt. Die Abbildungen D11.1
und D11.2 zeigen die Belastungen im Schwerverkehr ebenfalls als Tages-

belastungen.

In den Abbildungen D12.1 und D12.2 sind die Differenzen zwischen dem
Prognose-Nullfall 2030 und Prognose-Planfall P1 2030 fir den Spitzentag

im Gesamtverkehr abgebildet.

Die folgende Tabelle fasst die mafligebenden Belastungen im Untersu-

chungsgebiet zusammen.

29



Verkehrsuntersuchung
pERTEC Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrucken

Bild D2

Vi

gr .[’

o (AR
- LPirmasens | pop,

—

L |k B4 Richt. AS

20 (Waksaser |
At \d

il |

I

|

|

}
™
|

|2

S
}
=

=

s G =
Digtale Daten des L

30



QIERTEC

Verkehrsuntersuchung
Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

Tab. D2 Querschnittsbelastungen Prognose-Planfall 2030
P1-Fall Differenz P1-Fall

= 2030 zu PO 2030 P1-Fall Differenz P1-Fall

% Normal- Normal- Normal- 2030 2u PO 2030

g werktag werktag werktag Spitzentag | Spitzentag | Spitzentag

I Strale Kfz/d Kfz/d SV-Fz/d Kfz/d Kfz/d SV-Fz/d
1 L480 10.250 2.5% 260 7.350 5.0% 60
2 Flugplatzstr. 3.450 3.0% 110 2.500 4.2% 20
3 L480 12.700 2.4% 370 9.300 5.1% 80
4 Am Funkturm 1.400 0.0% 180 150 0.0% 10
5 L480 12.700 2.4% 450 9.350 5.1% 80
6 L480 14.300 2.1% 710 10.150 5.2% 140
7 Rampe A8 Nord 11.450 7.0% 910 10.450 13.6% 120
8 L480 18.900 6.2% 1.100 17.000 11.8% 180
9 Rampe A8 Sid 11.050 6.8% 800 10.350 15.0% 110
10 L480 23.600 8.3% 1.550 23.500 14,1% 210
11 L480 10.650 -2, 7% 460 10.900 -3.5% 120
12 K74 3.000 5.3% 110 2.700 8.0% 30
13 Londoner Bogen 4.650 -3.1% 10 6.900 -1.4% 20
14 L480 5.650 0.0% 430 4.200 1.2% 100
15 Barriestr. 1.600 3.2% 130 1.500 7.1% 30
16 Londoner Bogen 550 0.0% 0 800 0.0% 10
17 Stockholmer Str. 1.050 0.0% 120 500 0.0% 30
18 Barrierstr. 250 25.0% 0 550 22.2% 0
19 L480 4,950 2.1% 340 3.700 4.2% 90
20 L480 2.600 4,0% 150 2.300 7.0% 90
21 K84 2.450 0.0% 200 1.650 0.0% 70
22 L700 15.850 14,9% 1.350 15.050 27.5% 150
23 Tadano 950 0.0% 100 150 0.0% 0
24 L700 15.400 15.4% 1.330 15.000 27.1% 150
25 Londoner Bogen 2.950 51.3% 0 5.000 35.1% 0
26 L700 12.900 8.4% 1.320 11.050 16.3% 150
27 Prager Str. 2.750 96.4% 80 3.650 151.7% 20
28 Pariser Str. 3.500 0.0% 420 1.600 0.0% 50
29 L700 7.850 1.3% 980 7.400 2.1% 130
30 Greenwichstr. 1.350 0.0% 180 850 0.0% 20
31 Goteborger Str. 1.200 0.0% 190 600 0.0% 40
32 L700 6.300 1.6% 700 6.550 3.1% 110
33 Berliner Allee 700 0.0% 100 1.500 0.0% 30
34 Masstrichter Str. 550 0.0% 110 200 0.0% 0
35 L700 5.250 1.9% 520 5.250 4,0% 90
36 Brisseler Str. 100 0.0% 10 50 0.0% 0
37 Luxemburger Str. 350 0.0% 170 150 0.0% 10
38 L700 4.950 2.1% 370 5.100 4.1% 80

Tabelle enthélt gerundete Werte
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Durch die Erweiterung des Fashion Outlet entstehen an beiden betrachteten
Tagen vor allem im nordlichen Bereich der L700 (Q22) und im Zuge der
L480 in Verbindung an die Autobahnanschlussstelle (Q10) Mehrbelastun-
gen. Diese liegen am Normalwerktag bei rd. 1.850 bis maximal rd. 2.100
Kfz/d. Dies entspricht einer Zunahme von rd. 8-15% in diesen Bereichen.
Am Spitzentag liegt die Zunahme der Belastungen an den Querschnitten
bei rd. 2.900 Kfz/d und 14% (L480, Q10) und 3.250 Kfz/d und rd. 27% (L700,

Q22).

Im Differenzenplan wird ersichtlich, dass an allen betrachteten Tagen der
Grolteil aller Verkehre Bezug zur Autobahn A8 in/aus Fahrtrichtung Saar-

land besitzt.

Der geplante Stellplatzbereich weist eine Zu- bzw. Abfahrtsbelastung von
rd. 2.700 Kfz/d am Normalwerktag und 4.200 Kfz/d am Spitzentag aus. Auf-
grund der Lage und Gro3e hat der neue Stellplatzbereich das Potential Teil-
verkehre von bestehenden Parkierungsanlagen anzuziehen. Diese Verla-
gerungen ergeben fir die Anbindungen im Zuge der L480 sehr geringe Ent-
lastungen von ca. 1-2%. Die Zufahrt Gber den Kreisverkehrsplatz L480 bleibt

auch im Prognose Planfall P1 die Hauptzufahrt.

Alle weiteren aufgezeigten Querschnitte im Untersuchungsbereich zeigen
lediglich geringe Veranderungen im Verkehrsbild durch Zunahmen zwi-
schen 100 — 350 Kfz/d (2-4%) aus.
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Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss

Die Uberpriifung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss erfolgte nach
dem HBS 2015 (Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanla-
gen; FGSV Koln).

MaRgebend fir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit sind die Spitzenstun-
denbelastungen der Knotenpunkte. Die entsprechenden Anteile der Spit-
zenstunden wurden aus den Erhebungen fir jeden einzelnen Knotenpunkt
separat abgeleitet und auf die entsprechenden Modellwerte angewendet.
Somit ist sichergestellt, dass die Beurteilung der Leistungsfahigkeit im Sinne

einer "worst-case-Betrachtung" gefuhrt werden.

Es wurde jeweils die malRgebende Spitzenstunde am Vormittag und

Nachmittag betrachtet.
Die Uberpriifung erfolgte sowohl fiir den Prognose Nullfall, als auch fiir den
Planfall jeweils fur die betrachteten Tage. Die Berechnungen erfolgten im

ersten Schritt auf Basis der Bestandsgeometrie.

Die Ergebnisse sind auf der folgenden Seite zusammenfassend dargestellt.
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Die Verkehrsqualitat wird nach folgenden Qualitatsstufen unterschieden.
Die Wartezeiten beziehen sich auf den fiir die Beurteilung des Gesamt-
knotens maligeblichen Einzelstrom:
Tab. D3 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)
QSV Beurteilung mittlere Wartezeit (s/Fz)

ohne LSA mit LSA

Ungehinderter Verkehrsablauf,

A: ausgezeichnet sehr kurze Wartezeiten =10 =20
. Nebenstrome sind beeinflusst,

B: gut Wartezeiten kurz =20 =35

C: befriedigend Staubildung in den Nebenstrémen, <30 <50

Wartezeiten spirbar

Merklicher Stau im Nebenstrom,

D: noch stabil Reststau bei LSA nach Grinende. Warte- <45 <70
zeiten betrachtlich
Staus bauen sich bei der vorhandenen

E: instabil Belastung nicht mehr regelméRig ab, sehr > 45 >70

grof3e Wartezeiten

F: Uberlastet

Zufluss ist groRRer als die Kapazitat, lan-
ger, standig wachsender Stau ) )

QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes; LSA: Lichtsignalanlage
* Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke tiber der Kapazitat liegt

Bei gering belasteten Knotenpunkten ist ein rechnerischer Nachweis von
Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss nicht erforderlich. Dies ist darin be-
grindet, dass vorfahrtgeregelte Knotenpunkte bis zu einer gewissen Kno-
tenpunktsumme (Einmundungen unter 700 Kfz/h und Kreuzungen unter 800
Kfz/h) unabhangig der vorhandenen Stromverteilung als leistungsfahig ein-
gestuft werden (siehe "Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrs-
anlagen — HBS 2015 — Anwendung fiir Landes- und Kreisstraf3en in Rhein-
land-Pfalz"; VERTEC, Stand November 2017). Die Verkehrsqualitat an die-
sen Knotenpunkt kann mit grof3en Reserven gesichert werden. Der Knoten-
punkt ist als leistungsféahig zu bewerten. Verkehrsflussdefizite kénnen aus-
geschlossen werden. Fur diese Knoten wird kein separater Nachweis ge-
fuhrt.

34




QIERTEC

Verkehrsuntersuchung
Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

|
Tab. D4 Leistungsfahigkeit Normalwerktag
Intervall] Summe Summe QsV/ Summe QsV/
A0 — Fall PO - Fall Reserve P1 - Fall Reserve
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
VM 1.056 --- 1.126 C +13% 1.153 C +10%
K1
NM 1.100 --- 1.167 C +16% 1.196 C +13%
) VM 1.055 --- 1.142 D +15% 1.170 D +12%
K
NM 1.098 --- 1.184 C +16% 1.214 C +14%
K3 VM 1.210 B +29% 1.496 D +1% 1.551
NM 1.582 D +0% 2.013
VM 1.323 C +26% 1.795
K4
NM 1.811 D +0% 2.373
VM 1.225 --- 1.648 A +70% 1.746 +56%
K5
NM 1.701 --- 2.260 A +35% 2.434 B +27%
K6 VM 749 --- 977 C +42% 1.128 C +23%
NM 1.104 D +6% 1.394 1.580
VM 706 952 n. erf. 1.056 n. erf.
K7
NM 1.049 1.347 n. erf. 1.585 n. erf.
8 VM 723 --- 922 A +93% 1.035 A +64%
K
NM 655 --- 838 A +99% 939 A +75%
Ko VM 485 644 n. erf. 651 n. erf.
NM 566 745 n. erf. 755 n. erf.
VM 378 431 n. erf. 436 n. erf.
K10
NM 459 534 n. erf. 549 n. erf.
VM 335 342 n. erf. 349 n. erf.
K11
NM 439 456 n. erf. 466 n. erf.
K12 VM 692 --- 945 A +231% 926 A +231%
NM 867 --- 1.196 A +111% 1.178 A +112%
VM 262 474 n. erf. 480 n. erf.
K13
NM 319 584 n. erf. 592 n. erf.
VM 66 169 n. erf. 170 n. erf.
K14
NM 83 130 n. erf. 136 n. erf.
VM 243 345 n. erf. 353 n. erf.
K15
NM 284 505 n. erf. 512 n. erf.
- Uiberlastet |:| grenzleistungsfahig |:| leistungsfahig
Qualitat des Verkehrsflusses:
A: ausgezeichnet; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil (Planungsvorgabe)
E: instabil; F: Gberlastet
Reserven:  +59 % mdgliche Zunahme der Gesamteinfahrmenge bis zum Erreichen von "E: instabil"
-5 % entspricht Herabsetzung der Gesamteinfahrmenge bis zum Einhalten von D: noch stabil"
L]
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Tab. D5 Leistungsfahigkeit Spitzentag
Intervall] Summe Summe QsV/ Summe QsV/
A0 - Fall PO - Fall e P1 - Fall e
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
VM 651 718 A +88% 743 B +79%
K1
NM 678 752 A +91% 778 B +82%
) VM 604 700 B +126% 725 B +119%
K
NM 640 736 B +117% 762 B +109%
K3 VM 1.089 1.337 C +10% 1.459 D +4%
NM 1.240 1.532 C +12% 1.687 D +6%
VM 1.497 D +2% 1.868
K4
NM 1.728 D +0% 2.163
VM 1.460 1.813 A +50% 2.003 A +46%
K5
NM 1.697 2.107 A +38% 2.357 A +31%
K6 VM 672 811 B +92% 1.040 B +51%
| 11 132 | ¢ wow | 1720 [N
VM 740 896 n. erf. 1.093 n. erf.
K7
NM 1.120 1.354 n. erf. 1.781 n. erf.
8 VM 618 715 A +198% 866 A +120%
K
NM 807 937 A +69% 1.194 A +24%
Ko VM 517 587 n. erf. 602 n. erf.
NM 744 817 n. erf. 838 n. erf.
VM 504 531 n. erf. 549 n. erf.
K10
NM 722 765 n. erf. 774 n. erf.
VM 478 488 n. erf. 508 n. erf.
K11
NM 498 509 n. erf. 528 n. erf.
K12 VM 926 1.158 A +207% 1.125 A +202%
NM 978 1.231 A +160% 1.195 A +160%
VM 249 351 n. erf. 359 n. erf.
K13
NM 357 484 n. erf. 495 n. erf.
VM 99 153 n. erf. 157 n. erf.
K14
NM 118 152 n. erf. 162 n. erf.
VM 219 289 n. erf. 298 n. erf.
K15
NM 324 379 n. erf. 396 n. erf.
- Uiberlastet |:| grenzleistungsfahig |:| leistungsfahig
Qualitat des Verkehrsflusses:
A: ausgezeichnet; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil (Planungsvorgabe)
E: instabil; F: Gberlastet
Reserven:  +59 % mdgliche Zunahme der Gesamteinfahrmenge bis zum Erreichen von "E: instabil"
-5 % entspricht Herabsetzung der Gesamteinfahrmenge bis zum Einhalten von D: noch stabil"
L]
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Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen zeigen auf, dass bei
Eintritt der prognostizierten Belastungen (PO und P1 Normalwerktag und
Spitzentag) die Knotenpunkte K1, K2, K5 und K7 — K15 ausreichende

Leistungsfahigkeiten mit Kapazitatsreserven ausweisen.

Der Knotenpunkt K6 in der Zufahrt zu Tadano/Demag uberschreitet
insbesondere im Nachmittagsintervall des Normalwerktags seine Ka-
pazitat. Dies liegt insbesondere an den Linkseinbiegern von Tadano in
Richtung Autobahn. Aus verkehrlicher Sicht kann die Leistungsfahigkeit
hier ohne Umbau aufrechterhalten werden, indem in der Zufahrt zur L700
ein Rechtsfahrgebot eingefuhrt wird, sodass alle Fahrzeuge in Richtung
des KVP Prager Stral3e fahren und dort wenden konnen. Hierdurch wird der
Verkehrsfluss und Kapazitéat deutlich erhoht und der Knoten ist leistungsfa-
hig. Auch der KVP Prager Straf3e wird durch die zuséatzlichen Wendefahrten

in seiner Leistungsfahigkeit nicht beeinflusst.

Fir die beiden Anschlussrampen der Autobahn an die L480 (K3 und
K4) kann auf bestehender Geometrie die Kapazitat und dementsprechend
der Verkehrsfluss nicht gesichert werden. Dies ist bereits im Prognose-
Nullfall 2030 (ohne Erweiterung Outlet) festzustellen. Aus diesem Grund
wurden die Berechnungen ebenfalls fur die genannten Knoten auch inner-
halb der Analyse mit den heutigen Belastungen gefiihrt. Es zeigt sich, dass
die Knoten bereits heute aufgrund der hohen Belastungen an die Grenze
der Leistungsfahigkeit stof3en und es zu Problemen bzgl. Wartezeiten und

Ruckstauungen kommt.

Eine Anpassung zur Steigerung der Leistungsfahigkeit ist hier notwendig.
Aus verkehrsplanerischer Sicht stehen ein Ausbau zu signalisierten Ein-

mindungen und der Umbau in Kreisverkehrsplatze zur Auswahl.
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Aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen sind bei einer potenziellen Sig-
nalisierung der beiden Einmiindungen im Zuge der L480 auch geometrische
Erweiterungen (separate Links- und Rechtseinbiegespuren, separate
Rechtsabiegespuren) zur Sicherung der Leistungsfahigkeit notwendig.
Diese werden innerhalb der Berechnungen angesetzt. Fir die Berechnun-
gen der Kreisverkehrsplatze werden aufgrund der hohen Belastungen eben-
falls Bypasse an den notwendigen Beziehungen integriert.

Die Ergebnisse sind in folgender Tabelle aufgefuhrt:

Tab. D6 Leistungsfahigkeit Alternativgeometrie Normalwerktag
Intervall | Summe QsV/
o Reserve
[Kfz/h]
Kreisverkehr Bypass
A +56%
VM 1.459 - von Outlet nach Autobahn
LSA C
K3
Kreisverkehr Bypass A +36%
NM 1.687 - von Outlet nach Autobahn
LSA C
Kreisverkehr Bypass
- von Outlet nach Zweibriicken B +24%
M 2114 - von Autobahn nach Outlet
LSA C
K4
Kreisverkehr Bypass
- von Outlet nach Zweibricken B +22%
NM 2.450 - von Autobahn nach Outlet
LSA C
! Uiberlastet |:| grenzleistungsfahig |:| leistungsfahig

Qualitat des Verkehrsflusses:
A: ausgezeichnet; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil (Planungsvorgabe)
E: instabil; F: Gberlastet

Reserven:  +59 % mdgliche Zunahme der Gesamteinfahrmenge bis zum Erreichen von "E: instabil"
-5 % entspricht Herabsetzung der Gesamteinfahrmenge bis zum Einhalten von D: noch stabil"
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| | |
Tab. D7 Leistungsfahigkeit Alternativgeometrie Spitzentag
Intervall | Summe QsV/
2o 2 Reserve
[Kfz/h]
Kreisverkehr Bypass
A +97%
VM 1.337 - von Outlet nach Autobahn
LSA B
K3
Kreisverkehr Bypass A +76%
NM 1.532 - von Outlet nach Autobahn
LSA C
Kreisverkehr Bypass
- von Outlet nach Zweibriicken B +118%
M 1.868 - von Autobahn nach Outlet
LSA C
K4
Kreisverkehr Bypass
- von Outlet nach Zweibriicken B +108%
NM 2.163 - von Autobahn nach Outlet
LSA C
- Uiberlastet |:| grenzleistungsfahig |:| leistungsfahig

Qualitat des Verkehrsflusses:
A: ausgezeichnet; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil (Planungsvorgabe)
E: instabil; F: Gberlastet

Reserven:  +59 % mdgliche Zunahme der Gesamteinfahrmenge bis zum Erreichen von "E: instabil"
-5 % entspricht Herabsetzung der Gesamteinfahrmenge bis zum Einhalten von D: noch stabil"

Die Berechnungen der Signalisierungen erfolgten als Festzeitsteuerung
fur jeden Knoten unabhéangig voneinander. Die Phasen- und Freigabezeit-
einteilung erfolgte Rickstauoptimiert. Rechnerisch werden Uberstauungen

von benachbarten Knoten, oder Riickstau auf die Autobahn vermieden.

Detaillierte Betrachtungen kénnen aufgrund der Umsetzbarkeit von zusatz-
lichen Fahrspuren und deren Lange zum Zeitpunkt der verkehrlichen Unter-
suchung nicht gefuihrt werden. Diese sollten nach einer technischen Prifung
der geometrischen Umsetzbarkeit der Signalanlage nochmals durchgeftihrt

werden.

Die Ergebnisse weisen jedoch ausreichende Kapazitaten und Leistungs-

fahigkeiten auf.
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Der Umbau der beiden Knotenpunkte zu Kreisverkehrsplatzen inkl. By-
passen fuhrt zu sehr guten Verkehrsablaufen mit deutlichen Kapazitats-

reserven bezogen auf die Gesamteinfahrmenge.

Aus verkehrsplanerischer Sicht ist aufgrund der Ergebnisse des Leistungs-
fahigkeitsabschatzungen bezogen auf Kapazitatsreserven und Verkehrs-
fluss, der Umbau der Knotenpunkte K3 und K4 (AS Contwig) im Zuge der
L480 in Kreisverkehrsplatze zu praferieren, wohlgleich eine Signalisierung

ebenfalls leistungsfahig herzustellen ist.
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Potentialabschatzung Ausbau OPNV-Anbindung

Durch die Lander Rheinland-Pfalz und Saarland gibt es seit vielen Jahren
Bemuhungen, die ehemalige Bahnstrecke Homburg - Zweibrticken zu reak-
tivieren. Rheinland-Pfalz und die Stadt Zweibriicken wiirden gerne die be-
stehende S-Bahn-Linie S1 der S-Bahn Rhein-Neckar tiber Homburg hinaus
bis Zweibrtucken verlangern. Eine Reaktivierung wirde Zweibriicken eine
umsteigefreie Verbindung zu den Oberzentren Kaiserslautern und Ludwigs-
hafen/Mannheim ermdglichen. Die Fahrzeit mit der S-Bahn von Zweibru-
cken nach Homburg soll sich stark verkirzen und wirde die bestehende
Busverbindung zwischen Homburg und Zweibriicken ergénzen/ersetzen.
Diese Reaktivierung bedeutet eine Attraktivitatssteigerung der Anbindung

von und nach Zweibricken.

Unabhangig von dieser Reaktivierung, ist fir eine maf3gebende Steigerung
des Potentials zur Anbindung des Outlets die Buslinie 226 der VRN verant-
wortlich. Diese fahrt aktuell im Stundentakt. In Abstimmung mit der Stadt-
verwaltung Zweibrlicken ist bei entsprechendem Bedarf eine Anpassung

auf einen 30-Minuten Takt angedacht bzw. mdglich.

Da Fahrgastzahlungen bzw. Befragungen zur Ermittlung des Potentials

nicht vorhanden sind, kann lediglich folgende Aschétzung gefuhrt werden:

- Offnungszeiten Outlet (Normalwerktag) 10:00 — 18:00 Uhr = 8h + je-
weils 1h Vor- und Nachlauf = 10h

- Kapazitat = 50 Personen/Fahrt
=>» 10h x 1 Fahrt/h x 50 Personen = 500 Personen
- Bei einer Halbierung der Taktzeit auf 30-Minuten verdoppelt sich

die Anzahl auf potenziell ca. 1.000 Personen wéhrend der Offnungs-

zeiten des Outlets
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Unter der Annahme, dass alle Personen Bezug zum Outlet hatten (in der
Realitat nicht wahrscheinlich), entsteht ein Minderungspotential von ca. 400
Kfz-Fahrten pro Tag. Dies entspricht ca. 9,5% aller am Normalwerktag er-
hobenen Zu- bzw. Abfahrten am Outlet (ca. 4.200 Kfz/d).

Da der tatsachliche Anteil aber geringer sein wird, da neben dem Outlet
auch noch weitere Ziele auf dem Flugplatzgelande vorhanden sind, sind die
Auswirkungen durch Steigerungen im OPNV aus verkehrsplanerischer
Sicht nur als gering einzuschéatzen. Insbesondere haben sie keinen maf3ge-
benden Einfluss auf die Ergebnisse der Untersuchung, da die potenziell auf-

tretenden Probleme, nicht durch den OPNV verhindert werden kénnen.
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Larmeingangswerte

Als Eingangswerte fiir die Larmberechnungen dienen durchschnittliche Jah-
reswerte. Diese werden mit Hilfe des festgestellten Ganglinientyps berech-

net. Dies geschieht in drei Arbeitsschritten.

Teil 1: Wochenzahlung (Geratezahlung)
enthalt Hochrechnung ausschlief3lich mit Tagesgewichtung

keine Berticksichtigung einer Jahresganglinie

Teil 2: Vergleichszahlstelle (Jahresganglinie)

enthalt eine Vergleichswoche aus einer Jahresganglinie mit &hnlicher Cha-
rakteristik wie die Zahlwoche.

Quelle: Normalganglinien zur Uberbriickung von Z&hlausfallen bei automa-

tischen Langzeitzahlungen

Teil 3: Berechnung DTV mit Jahresganglinie
enthalt Hochrechnung der Geratezahlung (Wochenzahlung) auf Jahres-
werte mit Tagesgewichtung und Gewichtung der Z&hlwoche innerhalb eines

Jahresablaufes.

AuRer dem DTV (Durchschnittlicher Taglicher Verkehr aller Tage des Jah-
res) wird der DTV-Di/Do-N ("Durchschnittlicher Taglicher Verkehr der
Dienstage und Donnerstage innerhalb von Normalverkehrswochen") be-
rechnet. Der DTV-Di/Do-N ist fur Verkehrsuntersuchungen (z.B. Leistungs-
fahigkeitsberechnungen) maf3geblich, der DTV wird z.B. bei LArmberech-

nungen herangezogen.

Die Eingangsparameter fir die Larmberechnungen werden in Teil 4 herge-
leitet:

Teil 4: Umrechnungsfaktoren fiir Larmberechnung

enthalt die Umrechnungsfaktoren mit Bezug zum Modellwert
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Die Umrechnungsfaktoren fur die Larmeingangswerte wurden aus
den durchgefuhrten Geréatezdhlungen der Normalverkehrswoche
und Daten aus der elektronischen Strallenverkehrszahlung des
Landes Rheinland-Pfalz (Zahlstelle 6710 0895 L480) abgeleitet. Da
die Umrechnungsfaktoren in Bezug zum DTV stehen, ist eine sepa-
rate Berechnung fir eine Ferienwoche nicht zielfihrend, da identi-

sche Faktoren ermittelt werden.

In der folgenden Grafik wurden die larmtechnischen Eingangswerte fur
verschiedene maf3gebende Querschnitte im Untersuchungsgebiet auf-
bereitet.
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Eingangswerte Larmrechnungen nach RLS-19

M = Durchschnittliche stlindliche Verkehrsstérke [Kfz/h]

p1 = Anteil Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtaufkommen [%]
p2 = Anteil Fahrzeuggruppe Lkw2 (ohne Krad) am Gesamtaufkommen [%]
pkrad = Anteil Motorrédder am Gesamtaufkommen [%]

Quelle Charakteristik Typ
Faktoren

GZ1 L700 Normalwoche 1 0,86163
GZ2 L480 Normalwoche 2 0,88149
EVZ Zahistelle 6710 0985 N 3 0,89386
Strecke Normalwerktag Parameter

Kizid %SV Typ DTV(Kfz)
Analyse-Nullfall
Q1 9500 2,5% 3 8492
Q2 3050 2,0% 3 2726
Q3 11550 2,7% 3 10324
Q4 1400 12,9% 3 1251
Q5 11550 3,4% 3 10324
Qe 11800 3,5% 3 10548
Q7 8000 6,8% 3 7151
Q8 14450 4.9% 3 12916
Q9 7650 6,1% 3 6838
Q10 17300 5,8% 1 14906
Q11 8400 1,9% 1 7238
Q12 2500 1,6% 1 2154
Q13 4800 0.2% 1 4136
Q14 3100 4.2% 2 2733
Q15 800 2,5% 2 705
Q16 550 0,0% 2 485
Q17 300 33% 2 264
Q18 200 0,0% 2 176
Q19 3000 4.0% 2 2644
Q20 2350 34% 2 2072
Q21 800 6,3% 2 705
Q22 11150 8,7% 1 9607
Q23 950 10,5% 1 819
Q24 10700 8,7% 1 9219
Q25 1950 0,0% 1 1680
Q26 9250 10,1% 1 7970
Q27 1400 4,3% 1 1206
Q28 2450 10,6% 1 2111
Q29 6100 12,3% 1 5256
Q30 750 13,3% 1 646
Q31 700 171% 1 603
Q32 5500 11,1% 1 4739
Q33 300 13,3% 1 258
Q34 350 22,9% 1 302
Q35 4950 10,1% 1 4265
Q36 100 10,0% 1 86
Q37 350 48,6% 1 302
Q38 4650 7,7% 1 4007

—

DTV (Kfz) DTV (SV)

0,60293
0,83346
0,78800

DTV(SV)

2,23%
1,73%
2,37%
11,33%
2,98%
3,06%
5,95%
4,33%
5,42%
4,09%
1,33%
1,12%
0,15%
3,97%
2,36%
0,00%
3,15%
0,00%
3,78%
3,22%
5,91%
6,09%
7,37%
6,08%
0,00%
7,04%
3,00%
7,43%
8,60%
9,33%
12,00%
7,76%
9,33%
15,99%
7,07%
7,00%
33,99%
5,42%

My

0,05048
0,05198
0,05232

Mr

4971
159,6
604,3

73,3
604,3
617.4
4186
756,1
400,3
873,2
4240
126,2
242,3
161,1

41,6

28,6

15,6

10,4
155,9
122,1

41,6
562,8

540,1
98,4
466,9
70,7
123,7
307,9
37,9
35,3
2776
15,1
17,7
249,9
5,0
17,7
234,7

0,00675
0,00623
0,00709

My

67,3
21,6
81,9

81,9
83,6
56,7

102,4
54,2

116,8
56,7
16,9
32,4
19,3

34
19

18,7
14,6

50
75,3

72,2
13,2
62,5

9,5
16,5
4,2

51

371
2,0

334
07
24

31,4

pir

0,20222
0,56904
0,64697

pir

1,63%
1,27%
1,74%
8,32%
2,18%
2,25%
4,37%
3,18%
3,97%
1,18%
0,39%
0,32%
0,04%
2,39%
1,42%
0,00%
1,90%
0,00%
2,28%
1,94%
3,56%
1,76%
2,13%
1,76%
0,00%
2,03%
0,87%
2,15%
2,49%
2,70%
3,47%
2,24%
2,70%
4,62%
2,04%
2,02%
9,82%
1,57%

T = Tageseitraum 6 - 22 Uhr
N = Nachtzeitraum 22 - 6 Uhr

P2r

0,49509
0,41206
0,26253

p2r

0,66%
0,52%
0,70%
3,38%
0,89%
0,91%
1,77%
1,29%
1,61%
2,89%
0,94%
0,79%
0,10%
1,73%
1,03%
0,00%
1,37%
0,00%
1,66%
1,40%
2,58%
4,31%
5,21%
4,30%
0,00%
4,98%
2,12%
5,25%
6,09%
6,60%
8,49%
5,49%
6,60%
1,32%
5,00%
4,95%
24,05%
3,83%

pkrad;

0,00602
0,01166
0,02696

pkrady

3,02%
3,02%
3,02%
3,02%
3,02%
3,02%
3,02%
3,02%
3,02%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
1,32%
1,32%
1,32%
1,32%
1,32%
1,32%
1,32%
1,32%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%

Pl

0,12521
0,35199
0,31954

pln

0,81%
0,63%
0,86%
4,11%
1,08%
1,11%
2,16%
1,57%
1,96%
0,73%
0,24%
0,20%
0,03%
1,48%
0,38%
0,00%
1,17%
0,00%
1,41%
1,20%
2,20%
1,09%
1,32%
1,09%
0,00%
1,26%
0,54%
1,33%
1,54%
1,67%
2,15%
1,39%
1,67%
2,86%
1,26%
1,25%
6,08%
0,97%

P2y

0,61131
0,00000
0,14978

p2y

0,38%
0,29%
0,40%
1,93%
0,51%
0,52%
1,01%
0,74%
0,92%
3,57%
1,16%
0,98%
0,13%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
5,32%
6,43%
5,31%
0,00%
6,15%
2,62%
6,49%
7,52%
8,15%

10,48%
6,78%
8,15%

13,97%
6,17%
6,11%

29,69%
4,73%

pkrad,

0,00574
0,00000
0,00000

pkrady

0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
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Eingangswerte Larmrechnungen nach RLS-19

M = Durchschnittliche stlindliche Verkehrsstirke [Kfz/h]

p1 = Anteil Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtaufkommen [%)]
p2 = Anteil Fahrzeuggruppe Lkw?2 (ohne Krad) am Gesamtaufkommen [%]
pkrad = Anteil Motorrdder am Gesamtaufkommen [%]

Quelle
GZ1

GZ2
EVZ

Strecke

Charakteristik Typ

Faktoren
L700 Normalwoche 1 0,86163
L480 Normalwoche 2 0,88148

Zahistelle 6710 0985 N 3 0,89386

Normalwerktag Parameter
Kfzid %SV Typ DTV(Kfz)

Prognose-Nulifall

Q1 10000 2,6% 3 8939
Q2 3350 3,3% 3 2994
Q3 12400 3,0% 3 11084
Q4 1400 12,9% 3 1261
Qs 12400 3,6% 3 11084
Q6 14000 5,0% 3 12514
Q7 10700 8,4% 3 9564
Qs 17800 6,1% 3 15911
Q9 10350 7,7% 3 9251
Q10 21800 7,1% 1 18783
Q11 10950 4,1% 1 9435
Q12 2850 3,9% 1 2456
Q13 4800 0,2% 1 4136
Q14 5650 7,6% 2 4980
Q15 1550 8,4% 2 1366
Q16 550 0,0% 2 485
Q17 1050 11,4% 2 926
Q18 200 0,0% 2 176
Q19 4850 7,0% 2 4275
Q20 2500 6,0% 2 2204
Q21 2450 82% 2 2160
Q22 13800 9,7% 4 11890
Q23 950 10,5% 1 819
Q24 13350 9.8% 1 11503
Q25 1950 0,0% 1 1680
Q26 11900 10,9% 1 10253
Q27 1400 4,3% 1 1206
Q28 3500 12,0% 1 3016
Q29 7750 12,6% 1 6678
Q30 1350 13,3% 1 1163
Q31 1200 15,8% 1 1034
Q32 6200 11,3% 7] 5342
Q33 700 14,3% 1 603
Q34 550 20,0% 1 474
Q35 5150 10,1% 1 4437
Q36 100 10,0% 1 86
Q37 350 48,6% 1 302
Q38 4850 7,6% 1 4179
—

DTV (Kfz) DTV (SV)

0,60293
0,83346
0,78800

DTV(SV)

2,29%
2,89%
2,63%
11,33%
3,20%
4,41%
7,42%
5,40%
6,81%
4,94%
2,88%
2,70%
0,15%
7,20%
7,93%
0,00%
10,81%
0,00%
6,63%
5,67%
7,72%
6,79%
7,37%
6,87%
0,00%
7,64%
3,00%
8,40%
8,85%
9,33%
11,08%
7,90%
10,00%
14,00%
7,07%
7,00%
33,99%
5,34%

L

0,05048
0,05198
0,05232

My

523,2
175,3
648,8

73,3

732,5
559,8
931,3
541,5
1100,4
552,7
143,9
2423
293,7
80,6
28,6

10,4
252,1
129,9
1273
696,6

673,9
98,4
00,7
70,7
176,7
391,2
68,1
60,6
313,0
35,3
27,8
260,0
5,0
17,7
244,8

0,00675
0,00623
0,00709

70,9
23,7
87,9

9,9
87,9
99,2
75,8

126,2
73,4

147,2
739
19,2
32,4
35,2

9,7

6,5

1,2
30,2
15,6
15,3
93,2

90,1
13,2
80,3

9,5
236
52,3

9,1

41,9
a7
3,7

07
24
32,7

pir

0,20222
0,56904
0,64697

pls

1,68%
2,12%
1,93%
8,32%
2,35%
3,23%
5,44%
3,96%
5,00%
1,43%
0,83%
0,78%
0,04%
4,33%
4,77%
0,00%
6,50%
0,00%
3,99%
3,41%
4,65%
1,96%
2,13%
1,98%
0,00%
2,21%
0,87%
2,43%
2,56%
2,70%
3,20%
2,28%
2,89%
4,04%
2,04%
2,02%
9,82%
1,54%

T = Tageseitraum 6 - 22 Uhr

N = Nachtzeitraum 22 - 6 Uhr

P2r
0,49509

0,41206
0,26253

P2y

pkrad;

0,00602
0,01166
0,02696

pkrad;

3,02%
3,02%
3,02%
3,02%
3,02%
3,02%
3,02%
3,02%
3,02%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
1,32%
1,32%
1,32%
1,32%
1,32%
1,32%
1,32%
1,32%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%
0,70%

Py

0,12521
0,35199
0,31954

Py

0,83%
1,05%
0,95%
411%
1,16%
1,60%
2,69%
1,96%
2,47%
0,88%
0,51%
0,48%
0,03%
2,68%
2,95%
0,00%
4,02%
0,00%
2,47%
2,11%
2,87%
1,22%
1,32%
1,23%
0,00%
1,37%
0,54%
1,50%
1,58%
1,67%
1,98%
1,41%
1,79%
2,50%
1,26%
1,25%
6,08%
0,96%

P2y

0,61131
0,00000
0,14978

P2y

0,39%
0,49%
0,45%
1,93%
0,54%
0,75%
1,26%
0,92%
1,16%
4,32%
2,51%
2,36%
0,13%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
5,94%
6,43%
6,00%
0,00%
6,68%
2,62%
7,34%
7,73%
8,15%
9,68%
6,90%
8,73%

12,23%
6,17%
6,11%

29,69%
4,66%

pkrady

0,00574
0,00000
0,00000

pkrady

0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
0,67%
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VERTEC

Eingangswerte Larmrechnungen nach RLS-19

M = Durchschnittliche sttindliche Verkehrsstérke [Kfz/h] T = Tageseitraum 6 - 22 Uhr
p1 = Anteil Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtaufkommen [%] N = Nachizeitraum 22 - 6 Uhr
p2 = Anteil Fahrzeuggruppe Lkw2 (ohne Krad) am Gesamtaufkommen [%]

pkrad = Anteil Motorréader am Gesamtaufkommen [%]

Quelle Charakteristik Typ DTV (Kfz) DTV (SV) M, My Pl p2; pkrad; ply p2y pkrady
Faktoren

GZ1 L700 Normalwoche 1 0,86163 0,60293 0,05048 0,00675 0,20222 0,49509 0,00602 0,12521 0,61131 0,00574

GZ2 L480 Normalwoche 2 0,88149 0,83346 0,05198 0,00623 0,56904 041206 0,01166 0,35199 0,00000 0,00000

EVZ Zahlstelle 6710 0985 N 3 0,89386 0,78800 0,05232 0,00709 0,64697 0,26253 0,02696 0,31954 0,14978 0,00000

Strecke Normalwerktag Parameter
Kfzid %SV Typ DTV(Kfz) DTV(SV) M My pir p2; pkrad; (M p2y  pkrady

Prognose-Planfall 1

Q1 10250  2,5% 3 9162  2,24%  536,3 72,7 164% 0,67% 3,02% 081% 0,38% 0,00%
Q2 3450  3.2% 3 3084  2,81%  180,5 245 2,06% 084% 3,02% 1,02% 048% 0,00%
Q3 12700  2,9% 3 11352 2,57%  664,5 90,0 1,88% 0,76% 3,02% 093% 044% 0,00%
Q4 1400 12,9% 3 1261 11,33% 73,3 99 832% 3,38% 3,02% 4,11% 193% 0,00%
Qs 12700  3,5% 3 11352 3,12%  664,5 90,0 229% 0,93% 3,02% 1,13% 0,53% 0,00%
Q6 14300  5,0% 3 12782  4,38% 7482 1014 321% 1,30% 3,02% 1,59% 0,74% 0,00%
Q7 11450  7.9% 3 10235  7,01% 599, 812 514% 2,09% 3,02% 2,54% 1,19% 0,00%
Qs 18900  5.8% 3 16894  513% 9889 1340 3,77% 1,53% 3,02% 1,86% 0,87% 0,00%
Q9 11050  7,2% 3 9877  6,38%  578,2 78,3 4,68% 1,90% 3,02% 2,31% 1,08%  0,00%
Q1o 23600  6,6% 1 20334  4,60% 1191,2 1593 1,33% 3,25% 0,70% 0,82% 4,01% 0,67%
Q11 10650  4,3% 1 9176  3,02% 5376 719 087% 2,14% 0,70% 0,54% 2,64% 0,67%
Q12 3000 3,7% 1 2585  2,57% 1514 203 0,74% 1,82% 0,70% 046% 2,.24% 0,67%
Qi3 4650 0,2% 1 4007  0,45% 2347 314 004% 0,11% 070% 0,03% 0,13% 0,67%
Q4 5650  7,6% 2 4980  7,20% 2937 352 433% 314% 1,32% 2,68% 0,00% 0,00%
Qis 1600 8,1% 2 1410  7,68% 83,2 10,0 4,62% 3,35% 1,32% 2,86% 0,00% 0,00%
Q16 550  0,0% 2 485  0,00% 28,6 34 000% 000% 1,32% 0,00% 000% 0,00%
Q17 1050 11,4% 2 926 10,81% 54,6 65 650% 471% 1,32% 4,02% 0,00% 0,00%
Q18 250 0,0% 2 220 0,00% 13,0 1,6 000% 0,00% 1,32% 0,00% 0,00% 0,00%
Q19 4950 6,9% 2 4363  6,49% 2573 309 391% 283% 1,32% 242% 0,00% 0,00%
Q20 2600  5,8% 2 2292  545% 1351 162 3,28% 2,38% 1,32% 2,03% 0,00% 0,00%
Q21 2450 8,2% 2 2160  7,72% 1273 153 465% 3,36% 1,32% 2,87% 0,00% 0,00%
Q22 15850  8,5% 1 13657  596%  800,0 1070 1,72% 4,22% 0,70% 1,07% 521% 0,67%
Q23 950 10,5% 1 819  737% 48,0 64 213% 521% 0,70% 1,32% 643% 0,67%
Q24 15400  8,6% 1 13260  6,04% 7773 1040 1,75% 4,28% 0,70% 1,08% 528% 0,67%
Q25 2950  0,0% 1 2542 0,00% 1489 199 0,00% 000% 0,70% 000% 000% 0,67%
Q26 12900 10,2% 1 1115 7,16%  651,1 871 207% 507% 070% 1,28% 6,26% 0,67%
Q27 2750  2,9% 1 2369  2,04% 1388 186 0,59% 1,44% 0,70% 0,36% 1,78% 0,67%
Q28 3500 12,0% 1 3016  8,40%  176,7 236 243% 5094% 0,70% 1,50% 7,34% 0,67%
Q29 7850 12,5% 1 6764  874% 3962 530 252% 6,18% 0,70% 1,56% 7,63% 0,67%
Q30 1350 13,3% 1 1163 9,33% 68,1 91 270% 6,60% 0,70% 167% 8,15% 0,67%
Q31 1200 15,8% 1 1034 11,08% 60,6 81 3,20% 7.84% 0,70% 1,98% 9,68% 0,67%
Q32 6300 11,1% 1 5428  7,78% 3180 425 225% 550% 0,70% 1,39% 6,79% 0,67%
Q33 700 14,3% 1 603 10,00% 35,3 47 289% 7,01% 070% 1,79% 873% 0,67%
Q34 550 20,0% 1 474 14,00% 27,8 37 4,04% 990% 0,70% 2,50% 12,23% 0,67%
Q35 5250  9,9% 1 4524  6,93% 2650 354 2,00% 490% 0,70% 1,24% 6,05% 0,67%
Q36 100 10,0% 1 8  7,00% 5,0 07 202% 495% 0,70% 1,25% 6,11% 0,67%
Q37 350 48,6% 1 302 33,99% 17,7 24 982% 2405% 0,70% 6,08% 29,69% 0,67%
Q38 4950  7,5% 1 4265  523% 2499 334 151% 3,70% 0,70% 0,94% 4,57% 0,67%
| | |
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VERTEC

Eingangswerte Larmrechnungen nach RLS-19

M = Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h] T = Tageseitraum 6 - 22 Uhr
p1 = Anteil Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtaufkommen [%] N = Nachtzeitraum 22 - 6 Uhr
p2 = Anteil Fahrzeuggruppe Lkw2 (ohne Krad) am Gesamtaufkommen [%]

pkrad = Anteil Motorrader am Gesamtaufkommen [%]

Quelle Charakteristik Typ DTV (Kfz) DTV (SV) M; My pl: p2; pkrad; ply p2, pkrady
Faktoren

GZ1 L700 Normalwoche 1 0,86163 0,60293 0,05048 0,00675 0,20222 0,49509 0,00602 0,12521 0,61131 0,00574

GZ2 L480 Normalwoche 2 0,88149 0,83346 0,05198 0,00623 0,56904 041206 0,01166 0,35199 0,00000 0,00000

EVZ Zahlstelle 6710 0985 N 3 0,89386 0,78800 0,05232 0,00709 0,64697 0,26253 0,02696 0,31954 0,14978 0,00000

Strecke Normalwerktag Parameter
Kfzild %SV Typ DTV(Kfz) DTV(SV) My My pir p2; pkrad; ply p2y pkrady

Differenzlasten (Prognose-Planfall 1 zu Prognose-Nullfall; Wirkungen)

Qi 250  0,0% 3 223 0,00% 13,1 1,8  0,00% 0,00% 302% 000% 000% 0,00%
Q2 100  0,0% 3 89 0,00% 5,2 07 0,00% 000% 302% 0,00% 0,00% 0,00%
Q3 300 0,0% 3 268 0,00% 15,7 21 0,00% 000% 3,02% 0,00% 000% 0,00%
Q4 0 00% 3 0 0,00% 0,0 00 0,00% 000% 000% 0,00% 000% 0,00%
Q5 300 0,0% 3 268 0,00% 15,7 21  000% 000% 3,02% 000% 0,00% 0,00%
Qs 300 3,3% 3 268 2,94% 15,7 21 216% 088% 302% 1,07% 050% 0,00%
Q7 750  1,3% 3 670  1,18% 39,2 53 0,86% 0,35% 302% 043% 020% 0,00%
Q8 1100 0,9% 3 983  0,80% 57,6 78 0,59% 0,24% 3,02% 0,29% 0,14%  0,00%
Q9 700 0,0% 3 626  0,00% 366 50 0,00% 000% 302% 000% 000% 0,00%
Q10 1800 0,6% 1 1551  0,39% 90,9 122 0,11% 0,28% 070% 0,07% 0,34% 0,67%
Qi1 300 -3,3% 1 258 2,33%  -15,1 20 -067% -165% 070% -0,42% -2,04% 0,67%
Q12 150  0,0% 1 129  0,00% 7.6 1,0 000% 000% 070% 0,00% 000% 0,67%
Q13 150 0,0% 1 129  0,00% 7,6 1,0 000% 000% 070% 0,00% 000% 067%
Q4 0 00% 2 0 0,00% 0,0 00 000% 000% 000% 000% 000% 0,00%
Q15 50  0,0% ) 44 0,00% 2,6 03 0,00% 000% 132% 0,00% 0,00% 0,00%
Q16 0 0,0% 2 0 0,00% 0,0 00 000% 000% 000% 000% 000% 0,00%
Q17 0 00% 2 0 0,00% 0,0 00 000% 000% 000% 000% 000% 0,00%
Q18 50 0,0% 2 44 0,00% 2,6 03 0,00% 000% 132% 0,00% 0,00% 0,00%
Q19 100  0,0% 2 88  0,00% 5.2 06 000% 000% 132% 000% 000% 0,00%
Q20 100  0,0% 2 88 0,00% 52 06 0,00% 000% 132% 0,00% 0,00% 0,00%
Q21 0 00% 2 0 0,00% 0,0 00 0,00% 000% 000% 000% 000% 0,00%
Q22 2050  0,5% 1 1766  0,34%  103,5 138 0,10% 024% 070% 0,06% 0,30% 0,67%
Q23 0 00% 1 0 0,00% 0,0 00 0,00% 000% 000% 000% 000% 0,00%
Q24 2050 1,0% 1 1766  0,68%  103,5 138 0,20% 048% 070% 0,12% 0,60% 0,67%
Q25 1000 0,0% 1 862  0,00% 50,5 68 0,00% 000% 070% 0,00% 0,00% 0,67%
Q26 1000  2,0% 1 862  1,40% 50,5 68 040% 099% 070% 0,25% 1,22% 0,67%
Q27 1350  1,5% 1 1163  1,04% 68,1 91 030% 073% 070% 0,19% 091% 0,67%
Q28 0 00% 1 0 0,00% 0,0 00 000% 000% 000% 000% 000% 0,00%
Q29 100  0,0% 1 86  0,00% 5,0 07 000% 000% 070% 0,00% 000% 067%
Q30 0 0,0% 1 0 0,00% 0,0 00 000% 000% 000% 000% 000% 0,00%
Q31 0 0,0% 1 0 0,00% 0,0 00 0,00% 000% 000% 000% 000% 0,00%
Q32 100 0,0% 1 86  0,00% 5,0 07 000% 000% 070% 000% 000% 067%
Q33 0 00% 1 0 0,00% 0,0 00 000% 000% 000% 000% 000% 0,00%
Q34 0 00% 1 0 0,00% 0,0 00 0,00% 000% 000% 0,00% 000% 0,00%
Q35 100 0,0% 1 8  0,00% 5,0 07 000% 000% 070% 000% 000% 0,67%
Q36 0 00% 1 0 0,00% 0,0 00 0,00% 0,00% 000% 000% 000% 0,00%
Q37 0 00% 1 0 0,00% 0,0 0,0 0,00% 000% 000% 0,00% 0,00% 0,00%
Q38 100 0,0% 1 86  0,00% 5,0 07 000% 000% 070% 000% 000% 067%
| | |
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Abb. B1

Verkehrsuntersuchung
Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

ZUSAMMENFASSUNG

Die Betreiberin des Zweibriicken Fashion Outlet (ZFO), VIA Outlets Zwei-
briicken B.V., plant das bestehende Outlet zu erweitern. Zurzeit liegt die
Verkaufsflache bei rd. 21.000 m2. Diese soll nunmehr auf zusatzliche ca.
8.500 m? Verkaufsflache erweitert werden. Es ist dabei geplant ca. 40 bis
50 neue Outlet Stores zu erdffnen. Im Zuge der Planungen sind die verkehr-
lichen Auswirkungen dieses Erweiterungsvorhabens auf das umliegende

StralRennetz zu erarbeiten.

Die Verkehrsuntersuchung hat als begleitender Fachplan zur geplanten Er-

weiterung des Outlets, folgende Aufgabenstellungen:

- Analyse der bestehenden Verkehrsverhéltnisse fur einen sog. Nor-
malwerktag und einen Spitzentag bezogen auf den Outletverkehr

- Ubernahme des im Zuge der Potentialuntersuchung erstellten Teilmo-
dells des Landesverkehrsmodells und Kalibrierung auf die aktuell er-
hobene Verkehrssituation (Normalwerktag und Spitzentag)

- Lokale Strukturprognose aus vorhandenen Potentialen (Bebauungs-
plane) bezogen auf das Untersuchungsgebiet (Bereich Flughafen
Zweibriicken)

- Berechnung eines Prognose-Nullfalls 2030

- Aufkommensbestimmung des Erweiterungsvorhabens Outlet-Center

- Berechnung des Prognose-Planfalls 2030 Erweiterung Fashion Outlet
Zweibricken

- Beurteilung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss der malRgeben-
den Knotenpunkte

- Ermittlung von Larmeingangswerten

Als Datengrundlage dienen detaillierte Verkehrserhebungen, welche im
Zeitraum zwischen Anfang Juli 2021 und Mitte August 2021 an verschieden

Tagen erhoben wurden.
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Abb. B6, B7

Abb. B8, B9

Verkehrsuntersuchung
Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

Die Erhebungen wurden so ausgelegt, dass detailliertes Datenmaterial fiir
verkehrsplanerische Modelle fiir einen Normalwerktag und einen Spitzentag
des Zweibriicken Fashion Outlet (ZFO) als Grundlage zur Verfigung ste-

hen.

Am Normalwerktag werden die hdchsten Einfahrmengen an den Knoten-
punkten im Zuge der L480 (K1 — K5) welche die Hauptverknipfungspunkte
im Untersuchungsgebiet sind, ausgewiesen. Die Belastungen belaufen sich
auf Werte zwischen rd. 12.000 Kfz/d (K1-K2) und rd. 16.500 — 18.800 Kfz/d
(K3-K5). Die Knotenpunkte im Verlauf der L700 weisen Belastungen
zwischen rd. 10.800 Kfz/d im Norden (K6) und rd. 5.000 Kfz/d im Suden
(K11) aus. Der Kreisverkehrsplatz L480 / K74 / Londoner Bogen, als
Hauptanbindungspunkt des Outlets, weist eine Einfahrmenge von rd. 8.800
Kfz/d aus. Die Knotenpunkte K13, K14 und K15 sind mit Belastungen von
zwischen rd. 800 - 3.400 Kfz/d deutlich untergeordnet.

Das Outlet generiert am Normalwerktag (Corona-Einfluss bereinigt) ein

Verkehrsaufkommen von rd. 4.200 Kfz/d jeweils als Zu- und Abfahrten.

Auch am Spitzentag (Samstag) werden die hdchsten Einfahrmengen in-
nerhalb der Ferien an den Knotenpunkten im Zuge der L480 (K1 — K5)
ausgewiesen. Die Belastungen belaufen sich auf Werte zwischen rd. 7.800
— 8.300 Kfz/d (K1-K2) und rd. 13.900 — 18.000 Kfz/d (K3-K5). Die Knoten-
punkte im Verlauf der L700 weisen Belastungen zwischen rd. 10.400
Kfz/d im Norden (K7) und rd. 5.000 Kfz/d im Stden (K11) aus. Die Be-
lastungen nehmen im Verlauf der L700 in Nord-Sud-Richtung kontinuierlich
ab. Der Kreisverkehrsplatz L480 / K74 / Londoner Bogen, als Hauptan-
bindungspunkt des Outlets, weist eine Einfahrmenge von rd. 10.000 Kfz/d
aus. Die Knotenpunkte K13, K14 und K15 sind mit Belastungen von zwi-
schen rd. 1.100 - 3.300 Kfz/d deutlich untergeordnet.

Das Outlet generiert am Spitzentag (Corona-Einfluss bereinigt) ein Ver-

kehrsaufkommen von rd. 6.400 Kfz/d jeweils als Zu- und Abfahrten.
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Abb. C1

Verkehrsuntersuchung
Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

Mit den Grundlagendaten wurde die entsprechenden EDV-Verkehrsmodelle
auf die ermittelten Werte kalibriert. Im Ergebnis liegen zwei getrennte Mo-
delle vor, welche das Verkehrsgeschehen an einem Normalwerktag und ei-

nem Spitzentag des Outlets widerspiegeln.

Analyse 2021 Normalwerktag (aul3erhalb Ferien)
Analyse 2021 Spitzentag (Samstag innerhalb Ferien)

Die Prognose der Verkehrsmengen erfolgte in drei Schritten.

Im ersten Schritt wurden die verkehrlichen Entwicklungen aus dem Landes-
verkehrsmodell betrachtet. Hierin werden insbesondere demographische
Entwicklungen abgebildet. Der Abgleich zwischen Analyse und Prognose
des Landesverkehrsmodells zeigt fur das Untersuchungsgebiet keine zu-

satzlich anzusetzenden Verkehre.

Im zweiten Schritt wurden die Potentiale im Umfeld um das Outletcenter
insbesondere im Bereich des Flugplatzgel&dndes betrachtet. Nach Ruick-
sprache mit dem Zweckverband Entwicklungsgebiet Flugplatz (ZEF) wur-
den die Flachen analog zur Potentialuntersuchung tlbernommen. Es ergibt
sich aus diesen Potentialflachen ein Aufkommen von rd. 3.800 Kfz/d-
Richtung am Normalwerktag und rd. 1.700 Kfz/d-Richtung fur den Spit-

zentag.

Im dritten und letzten Schritt wurden zusétzlich zu erwartenden Verkehre
der geplanten Erweiterungen des ZFO ermittelt. Geplant ist einer Erweite-
rung der Verkaufsflache um ca. 8.500m? auf insgesamt rd. 29.500m2. Der
hierdurch erzeugte Mehrverkehr wurde anhand der in der Vergangenheit
bereits durchgefuhrten Erweiterungen und deren Auswirkungen auf die Be-

sucherzahlen ermittelt.

Konkret bedeutet dies, dass das Verkehrsaufkommen des Fashion Out-
let von rd. 4.150 Kfz/d jeweils in der Zu- und Abfahrt, um ca. 1.150 Kfz auf
rd. 5.300 Kfz/d und Richtung am Normalwerktag steigt.
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Abb. D1 - D6

Abb. D7 - D12

Abb. D9 + D12

Verkehrsuntersuchung
Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

Fir den Spitzentag (Samstag in den Ferien) steigt das Verkehrsaufkom-
men des Fashion Outlet von rd. 6.400 Kfz/d jeweils in der Zu- und Abfahrt,
um ca. 1.700 Kfz auf rd. 8.100 Kfz/d und Richtung.

Die ermittelten Verkehre wurden in zwei Planféllen jeweils fiir beide betrach-

teten Tage auf das Modell umgelegt.

Im Prognose Nullfall (PO) 2030 sind lediglich die allgemeine und die Ent-
wicklungen im Umfeld um das Outlet angesetzt. Dieser Planfall dient als
Bezugsfall zur Analyse und dem Planfall P1 2030 und zeigt die entspre-

chenden Wirkungen durch die Erweiterung des ZFO.

Im Prognose Planfall P1 2030 wurden zusatzlich zum PO-Fall die zu erwar-

tenden Belastungen durch die Erweiterung des ZFO angesetzt.

Durch die Erweiterung des Fashion Outlet entstehen an beiden betrachteten
Tagen vor allem im noérdlichen Bereich der L700 und im Zuge der L480 in
Verbindung an die Autobahnanschlussstelle deutliche Mehrbelastungen. Es
werden Zunahmen bezogen auf den Normalwerktag zwischen rd. 8-15% in
diesen Bereichen ausgewiesen. Am Spitzentag liegt die Zunahme der Be-
lastungen an den Querschnitten bei rd. 14% (L480) - 27% (L700).

Im Differenzenplan wird ersichtlich, dass an allen betrachteten Tagen der
Grolteil aller Verkehre Bezug zur Autobahn A8 in/aus Fahrtrichtung Saar-

land besitzt.

Auch wenn im Erweiterungsbereich eine deutliche Anzahl an Stellplatzen
entstehen soll, bleibt die Zufahrt tGiber den Kreisverkehrsplatz L480 auch in

der Zukunft die Hauptzufahrt zum Ouitlet.
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Verkehrsuntersuchung
Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

Die Uberpriifung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss erfolgte nach
dem HBS 2015 (Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanla-
gen; FGSV KoIn).

Es wurde jeweils die malRgebende Spitzenstunde am Vormittag und
Nachmittag betrachtet. Die Uberpriifung erfolgte sowonhl fiir den Prognose
Nullfall, als auch fur den Planfall jeweils fiir die betrachteten Tage. Die Be-

rechnungen erfolgten im ersten Schritt auf Basis der Bestandsgeometrie.

Bei gering belasteten Knotenpunkten ist ein rechnerischer Nachweis von
Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss nicht erforderlich. Dies ist darin be-
grindet, dass vorfahrtgeregelte Knotenpunkte bis zu einer gewissen Kno-
tenpunktsumme (Einmundungen unter 700 Kfz/h und Kreuzungen unter 800
Kfz/h) unabhangig der vorhandenen Stromverteilung als leistungsfahig ein-
gestuft werden (siehe "Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrs-
anlagen — HBS 2015 — Anwendung fur Landes- und Kreisstraf3en in Rhein-
land-Pfalz"; VERTEC, Stand November 2017).

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen zeigen auf, dass bei
Eintritt der prognostizierten Belastungen (PO und P1 Normalwerktag und
Spitzentag) die Knotenpunkte K1, K2, K5 und K7 — K15 ausreichende

Leistungsfahigkeiten mit Kapazitatsreserven ausweisen.

Der Knotenpunkt K6 in der Zufahrt zu Tadano/Demag uberschreitet
insbesondere im Nachmittagsintervall des Normalwerktags seine Ka-
pazitat. Dies liegt insbesondere an den Linkseinbiegern von Tadano in
Richtung Autobahn. Aus verkehrlicher Sicht kann die Leistungsfahigkeit
hier ohne Umbau aufrechterhalten werden, indem in der Zufahrt zur L700
ein Rechtsfahrgebot eingefihrt wird, sodass alle Fahrzeuge in Richtung
des KVP Prager Stral3e fahren und dort wenden konnen. Hierdurch wird der
Verkehrsfluss und Kapazitat deutlich erhdht und der Knoten ist leistungsfa-
hig. Auch der KVP Prager Straf3e wird durch die zuséatzlichen Wendefahrten

in seiner Leistungsfahigkeit nicht beeinflusst.
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Verkehrsuntersuchung
Erweiterung Fashion Outlet Center
in Zweibrtcken

Fir die beiden Anschlussrampen der Autobahn an die L480 (K3 und
K4) kann auf bestehender Geometrie die Kapazitdt und dementsprechend
der Verkehrsfluss nicht gesichert werden. Dies ist bereits im Prognose-
Nullfall 2030 (ohne Erweiterung Outlet) festzustellen. Auch innerhalb der
Analyse zeigt sich, dass die Knoten aufgrund der hohen Belastungen an die
Grenze der Leistungsfahigkeit stoRen und es zu Problemen bzgl. Wartezei-

ten und Rickstauungen kommt.

Eine Anpassung zur Steigerung der Leistungsfahigkeit ist hier notwendig.
Aus verkehrsplanerischer Sicht stehen ein Ausbau zu signalisierten Ein-

mundungen und der Umbau in Kreisverkehrsplatze zur Auswahl.

Die Berechnungen der Signalisierungen erfolgten als Festzeitsteuerung
fur jeden Knoten unabhéangig voneinander. Die Phasen- und Freigabezeit-
einteilung erfolgte Rickstauoptimiert. Rechnerisch werden Uberstauungen
von benachbarten Knoten, oder Riickstau auf die Autobahn vermieden. De-
taillierte Betrachtungen konnen aufgrund der Umsetzbarkeit von zuséatzli-
chen Fahrspuren und deren Lange zum Zeitpunkt der verkehrlichen Unter-
suchung nicht gefuihrt werden. Diese sollten nach einer technischen Prifung
der geometrischen Umsetzbarkeit der Signalanlage nochmals durchgeftihrt

werden.

Die Ergebnisse weisen jedoch ausreichende Kapazitaten und Leistungs-

fahigkeiten auf.

Der Umbau der beiden Knotenpunkte zu Kreisverkehrsplatzen inkl. By-
passen fuhrt zu sehr guten Verkehrsabldaufen mit deutlichen Kapazitats-

reserven bezogen auf die Gesamteinfahrmenge.

Aus verkehrsplanerischer Sicht ist aufgrund der Ergebnisse des Leistungs-
fahigkeitsabschatzungen bezogen auf Kapazitatsreserven und Verkehrs-
fluss, der Umbau der Knotenpunkte K3 und K4 (AS Contwig) im Zuge
der L480 in Kreisverkehrspléatze zu praferieren, wohlgleich eine Signa-

lisierung ebenfalls leistungsfahig herzustellen ist
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PO-Fall Belastungen Schwerverkehr 2030 Spitzentag
Planungsgebiet

PO-Fall Differenzlasten zu AO Spitzentag
Untersuchungsgebiet
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Planungsgebiet
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P1-Fall Differenzlasten zu PO Spitzentag
Untersuchungsgebiet

P1-Fall Differenzlasten zu PO Spitzentag

Planungsgebiet




Zweibriicken FOC VERTEC

|
/ Yﬁ; % \'9 N > . "'
Kashofen
\'9 7\3
o [
462 -

©
119 & l ’ : Y

Herrenwalderhof )
ch

(‘/I Klelnbundenba :
Winterbach v

Niederhausen

@
©
<

Mobrsbach

Niederauerbach

‘\—t
/ Contwi x

Ruppenthalerhof

4

ZWEIBRUCKEN
"

<

>

Stambach

¥ b:‘,\

7 Wattwe/ler
I\\/Iolschbacher Hof

N
." Mittelbach

"

4
K / Rimschweiler

Hengstbach <
N\ WahlerhOf 7033 AlthornbaCh S Planungsgebiet Kle‘inSteinhausen é
\.\ o Dietrichingen A
-\ g ‘ s
-\ Mauschbach ' S '
N—a

\Hornbach ; = Cir_grsstemhausen

i N 1

. | ‘\ \ 'FRANKREICH

naess e -— -
reisstrae \ Ubersicht und Lage im StraRennetz

Kartengrundlage: Maplinfo Netz 2020



Zweibriicken FOC

VERTEC

m gieben atrerbaihty Gt |

3 A= o FR | E

/f/;" =

el gar Dot

L

Knotenstromzahistelle (K) .

Juli / August 2021 224

Geratezahlung (GZ)
05.07. - 13.07.2021

Ubersicht Verkehrserhebungen
Juli / August 2021

Antatizes

i

a i 2= o= — Y y < I L5
Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz




Zweibrlicken FOC

e S b

Wochenganglinie - Querschnittsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz
nKfzid =SV-Fzid

@ Werktagsmittel: 3.043 Kfz/d
3.500

3.241

2.867
I i
N

3.000

Ly

= 2,500

2.000 |
1.500 1—
1.000

2 500 |

5

S\ ¥ 7 i o

Kfz/d

Freitag,8.7.2021

Samstag,10.7.2021
Sonntag,11.7.2021

Montag,5.7.2021
Dienstag,6.7.2021
Mittwoch,7.7.2021

£ Donnerstag,8.7.2021

o

N S G, L s

VERTEC
T T T & 1l B wa. W i R e S R VT
Wochenganglinie - Richtungsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz
®=nach GroBsteinhausen Kfzid (SV-Fz) mnach Zweibriicken Kfz/d (SV-Fz) H
1.800 7
y
1.658 1.637 iwd #
1.600 + /
el | I | I
1.200 -
ﬁ 1.000 - i
= 500 - I I
| | I i |
il | [ I |
ol I | ! !
0+ = < = = o o = =
= = ~ = = = =
3 S = - % e b
B2 & ] o o5
s ] 2 e = % &
= o 2 2 e E g
B 2 g 3 3
(=}
atul

Wochenganglinie L 480
Normalwerktag

I Geritezahlung (GZ)
05.07. - 11.07.2021

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibrlicken FOC

ki . A

VERTEC
T { 'y T B ue s s S = R 2
Wochenganglinie - Richtungsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz
mnach Flugplatz Kfz/d (SV-Fz) ®=nach Outlet Kfzid (SV-Fz) H
4.000 o
¢
3.500 3:351 3.287 .
3.044 3107 ‘
3.000
2.500 I i
ﬁ 2.000
ol | B | 1 B
. | B 1 B
1.000 I I ' I
H | | B-|-H-|
0 = == a 2z = = = =
g8 8 8 8 g 8 g
& & & « S & &
~ N. ~ P = r ~
% s % 3 % g =
: { : : : §
2 8 £ 2 & H £
o = é 1 F3
Datum

Wochenganglinie - Querschnittsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz
¢ uKfzid wSV-Fzid @ Werktagsmittel: 6.121 Kfz/d
7.000
= E.DDD 4 _—
5171
i
he 5,000
4.000 —
E 3.187
3.000
2.000 - — = L
/ b~k (2 :
A Geratezahlung (GZ)
05.07. - 11.07.2021 B
3 0 WY W
: ] & & & &8 g 8 il -t : ;
g g é’ g g ;g ;,, fg] Abb B3 .
2 5 £ o © g £ . A
¢ & = 5 & 8 Wochenganglinie L 700
Datum Normalwerktag
B v > — o XU NS 2 S 1 I; o4

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibrlicken FOC

T ¥ L T = a n o s s S e L, 57

Wochenganglinie - Richtungsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz

=nach Grosteinhausen Kfz/d (SV-Fz)

mnach Zweibriicken Kfz/d (SV-Fz)

1.600 1.519 1,511 %

1.400 | 1.363 1352

Montag2z82021( . | | | | |

&

Donnerstag58.2021 | | | |

Samstag,31.7.2021

Sonntag,1.8.2021

Datum

Wochenganglinie - Querschnittsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz
3 s Kfzid mSV-Fzid @ Werktagsmittel: 2.812 Kfz/d
] 3.500
? 2000 2.910 3.030
> ' 2.715 il
= 2815 2.537
he 2.500 2325
2,000
3
x
1,500
1.000 - =
= 500 1 i \
A o . - R - . - AN gt
5 g é: g g _% ‘é, g Abb. B4 [
E ks £ g & E 8 S -
L : 8 ¢ I Geratezshlung (G2) WOChengangl!nle L 480
< atem 31.07. - 06.08.2021 Ferienwoche
i 5 i o %L W TR R L. T f:‘= I ol

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibrlicken FOC

VERTEC
T 7 o 1 : WE . BT s S
Wochenganglinie - Richtungsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz
= nach Flugplatz Kfz/d (SV-Fz) mnach Outlet Kfz/d (SV-Fz)
s
?/
i %
o
5 8
w
5
Datum

ki . A

Wochenganglinie - Querschnittsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz

¢ =Kfzld =SV-Fzid @ Werktagsmittel; 6.760 Kiz/d
b 8,000

. 7.101 7.319

7.000

7.029

6.081 S8 6.093

# 6.000

5.000 +——

- 4.028
§ 4.000

3.000

2.000

v

Geratezéhlung (GZ)
31.07. - 06.08.2021 -
A ‘vu‘ ‘

Abb. B7:
Wochenganglinie L 700
Ferienwoche

1.000

3 W i
o
1
1
o
~
"}
R -
1
i
iy — .
sonnmn.alzo”m
1
1

Montag,2 8.2021
Dienstag,3.8.2021
Mittwoch 4.8.2021

2 Donnerstag.5.8.2021

o
3

S\ \ g e, Pt RN N o

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibriicken FOC

(q&o

K1

K11 37
2 =5.011

Darstellung unmafstéblich

K10

2 =5.517

Maastrichter Str

L 700 Richt.

K 74 Richt. Contwig

159 BeﬂmerA”ee

2439

Frankreich

clERTEC

Angaben in Kfz/d
2. = Summe einfahrender Kfz/d
* Wendefahrten im KVP

Abb. B6:

Knotenstrombelastungen
Gesamtverkehr 24h

Normalwerktag Juli 2021



Zweibriicken FOC

Darstellung unmafstéblich

K10
2 =616

Maastrichter Str

L 700 Richt.

Frankreich

K 74 Richt. Contwig

L]
Z\weibriicken

clERTEC

Angaben in SV-Fz/d
2. = Summe einfahrender SV-Fz/d
* Wendefahrten im KVP

Abb. B7:

Knotenstrombelastungen
Schwerverkehr 24h

Normalwerktag Juli 2021



23

oo 3§
Zweibriicken FOC 5%
Q

N

Darstellung unmafstéblich

clERTEC

K 74 Richt. Contwig

L 700 Richt.
Frankreich

Angaben in Kfz/d
2. = Summe einfahrender Kfz/d

* Wendefahrten im KVP

Abb. B8:

Knotenstrombelastungen
Gesamtverkehr 24h
Samstag Ferien Juli / August 2021



Zweibricken FOC

ogells
-zye|dbni-4

Q/ERTEC

Darstellung unmafstéblich

AS Contwig

K 74 Richt. Contwig

~et

riicken

ﬂh~
7

7
o
RY

Angaben in SV-Fz/d
2. = Summe einfahrender SV-Fz/d

Abb. B9:

Knotenstrombelastungen
Schwerverkehr 24h
Samstag Ferien Juli / August 2021

L 700 Richt.
Frankreich




Zweibriicken FOC ﬁ/ERTEC

800~ 1.000 ~§
B m
v AU F o R\

de'm

H

00, It
aem [Ge

[ | A K

Bundesautobahn
Bundesstralte
Landesstralie
Kreisstralle
Gemeindestrale

— !
A F‘\\“
n

\a\ Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in Kfz/d, Normalwerktag 2021

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d
D (
Saf' 4 | N

.. Abb. B10.1:

Kiosterwald® N Analyse-NuII-FaII A

Belastungen Gesamtverkehr

N Normalwerktag 2021
({5« - Untersuchungsgeblet -

i A, Klosiie rwa v LA
Kartengrundlage Digitale Daten des Landesamtes fur Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz

>




Zweibriicken FOC

ﬁ/ERTEC

1338.3

e

Bundesautobahn
mmmmmms  Bundesstrale

- mmmmmmm | andesstralie
mmmmmm Kreisstralle

Gemeindestrale

s

Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in Kfz/d, Normalwerktag 2021

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d

abb. B10.2:

. - Analyse-Null-Fall
Belastungen Gesamtverkehr
Normalwerktag 2021

- Planungsgebiet -

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibrlicken FOC

¥
Sk

7 GKLGENRERE. a8
1‘47_, = _ﬁ;HﬁOF: / \

L=
=5/

=

©

MUHLTA

W.ﬁ\liei'scfael' |7

X7

~
Y

Wes!

p

HEIDEL

fokersho

7 i

Y

; W
2 \LANGHEEKERH
n?ﬁ »_

@7
/=3
Tt

Vs

F!ugpia f'z{ / /.«

lex

: .K ml : Y
—j.L-_; LQ_,.«’v";:/.f der

)

7 Althornbach

(_"Du

Bundesstralte
Landesstralie
Kreisstralle

- Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung

20" in SV-Fz/d, Normalwerktag 2021

Belastungswerte gerundet auf 10 SV-Fz/d

Sar+

We

== £43,U

a_C h)\e k
A 8 Richt.
1750 Pirmasens

e e
i 0
Aufdem

Bundesautobahn

Gemeindestrale

Abb. B11.1:

Kusterwaeu‘f& Analyse-Null-Fall
Belastungen Schwerverkehr

Normalwerktag 2021
- Untersuchungsgebiet -

H

{ “"*

G

’C'IOSF

(




Zweibriicken FOC

ﬁ/ERTEC

Bundesautobah
mmmmmmms  Bundesstrale
- mmmmmmm | andesstrale
mmmmmm Kreisstralle
Gemeindestrale

= =R =

=

Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in SV-Fz/d, Normalwerktag 2021

Belastungswerte gerundet auf 10 SV-Fz/d

/!

abb. B11.2:

A - Analyse-Null-Fall
Belastungen Schwerverkehr
Normalwerktag 2021
- Planungsgebiet -

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibriicken FOC ﬁ/ERTEC

—

001000 \i
B m
s d
1A u de'm \\

\ e

HCHNZ
CHOF

¥ s,
/ 5 : s = p 3 C/h)\e

P H

r
A 8 Richt.
)

MUHLTA

alterscheif
AN &
=R e

Bundesautobahn
Bundesstralte
Landesstralie
Kreisstralle
Gemeindestrale

Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in Kfz/d, Samstag Ferien 2021

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d
D (
Saf' 4 | N

.. Abb. B12.1:

7 Kiosterwald® 2\ Analyse-NuII-FaII
AIMohRT Belastungen Gesamtverkehr
pie Samstag Ferien 2021
S - Untersuchungsgeblet -

R / , Kloslterwsra L4V
Kartengrundlage Digitale Daten des Landesamtes fur Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz

>




Zweibricken FOC

ﬁ/ERTEC

3400

1338.3

e

Bundesautobahn
mmmmmmmm  Bundesstralle
- mmmmmmm | andesstralie
mmmmmm Kreisstralle
Gemeindestrale

s

Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in Kfz/d, Samstag Ferien 2021

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d

abb. B12.2:

- Analyse-Nuli-Fall
Belastungen Gesamtverkehr
Samstag Ferien 2021

- Planungsgebiet -

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibrlicken FOC

ea e

3

()
Fr=

\Wintersport:

0898 TSCHIFFLICKER
DELLfe

g Q
1.000 m
A ufide'm \:\’\

i

i

v
5

4
MUHLTA

BIQ (2 - ———
-~ BORNACKERHOF

NES -

TERHOF

." "ALS

60‘(\(\ in SV-Fz/d, Samstag Ferien 2021

Lo o Sar /
Wl ey == . Abb. B13.1:
/2 = e / = ;
= / 4 msmrwm‘?& Analyse-Null-Fall
s eler v / i
T s/ |/ Mohbijou Belastungen Schwerverkehr
ugaﬁ__it- ELQ/#/ d e ; / Samstag Ferien 2021
£ e // “ S [ - Untersuchungsgebiet -
i:{« 7 Althombach USS il hungsg
g ye / / >/ W / ositerws Vd S

o \ Rosq
ESﬁb//}i‘:—:::_::;
| == Bundesautobahn
v mmmmmmm  Bundesstralle
s | andesstralle
mmmmmmm Kreisstralle

Gemeindestrale

-he-\\\,.- A

- Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung

’ f Belastungswerte gerundet auf 10 SV-Fz/d

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibricken FOC ﬁ/ERTEC

Bundesautobah
mmmmmmmm  Bundesstrale
- mmmmmmm | andesstrale
mmmmmmm Kreisstralle
Gemeindestrale

v i

S =

Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in SV-Fz/d, Samstag Ferien 2021

Belastungswerte gerundet auf 10 SV-Fz/d

/!

~ awB13.2:

\ - Analyse-Null-Fall
Belastungen Schwerverkehr
Samstag Ferien 2021 _

- Planungsgebiet -

w3 |l

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz




i b ‘;> X /-‘\mm-

4 "/ -‘-"-r‘f{fif"’. TSCHIFFLICKER
. e [ \ .
Zweibriicken FOC y | ( DELLES & Ty ‘ VERTEC
A2 > ras WL
: | \ \\‘—7— -::—“55' R / 3

Flugplatz o
- Nord-West /

A 8 Richt.
Pirmasens >>
O
hrlicken-
| << A 8 Richt.
Saarland

Flugplatz
sud/L

s

. ALSTERHOF
= M
7 ==

F/—}‘/? =3 i = = - Vi i 7 i Kiostarwald-
bnlhn:\: \ A ol % Y 7 g 7 ot &

[ Gewerbegebiet/ Industriegebiet |
[ Sondergebiet
[ Erweiterung ZFO =

Kiscd
5
ek Ne——" Birkwisserhof ||

Am Hochgericht

Mauschhach

==

Wistung / ) = 3 \

St dohann e e dll 4(%’- 600 800’ \b - = 1

i { e Strukturentwicklungen
LS / ] — i \ Hennehdiwgld —\ 2 \

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz




Zweibriicken FOC ﬁ/ERTEC

i} ST S
= A o zoojﬁﬁ/ 600 800 1.000m N\
3/ \ \!‘I B 0 Ll Aufide'm R\
LA K , : ~ — = =
: P g P

{ - b
| | S

i
A , J
\'L \T‘/\ / e f'ila h n

GALGENBERGS
_HOF_/

Truppacherhof

‘ f’T\_,
p a_C /h)\e I H

/ A 8 Richt.
13400 |Pirmasens

lERHSF_ 7/

54, o

‘ _"?00
HEIDELHINGERHOF

3 S Nn\_ﬁg-.{)&e.f_gi &Fe wi\ !
[ / > i Planungsgebiet | " &N :
= n] ™ 1.E 7 A I
RIMSCHWEILERS 77 T~ —
. = -rk*_:i:; = - ./“ )(«‘
X 3
)
Ps o Sg
,Jx;s,ﬁé SRS e
Bundesautobahn
mmmmmmm  Bundesstralle
s | andesstralle
mmmmmmm Kreisstralle
Gemeindestrale

— 5
S AR
.‘«\“-‘\

2\ Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung

%;\\0\ in Kfz/d, Normalwerktag 2030
Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d
N [
2 BaraN

S Abb.D1.’i:

oo ~Prognose-Null-Fall *

Belastungen Gesamtverkehr

B Normalwerktag 2030
4 ‘ e - Untersuchungsgebiet -

(B i YIS Y J Klositerwsrd = 49U

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz




Zweibricken FOC ﬁ/ERTEC

e

Bundesautobahn
mmmmmmmm  Bundesstralle
- s | andesstralle
mmmmmmm Kreisstralle
Gemeindestrale

s

: 7: o ; /. k Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
v A in Kfz/d, Normalwerktag 2030

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d

Abb. D1 2:

\ ' Prognose-Null-Fall
Belastungen Gesamtverkehr
Normalwerktag 2030

- Planungsgebiet -

1338.3

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibrlicken FOC

ﬁ/ERTEC

s C /0

lex

. ..—'ﬁl‘ QJ.—#’/
Althoraliach

all
_*"\EJT——_,___

MUHLTA

erscheill =

¥y

&
Y

Vi
fokers
GOKETS
W =

/Truppacherhot
~ 22138

a_C h)\e k H
A 8 Richt.
1970 [Pirmasens

- PP

HEIDEL

b

o

0

Y Klo\slerw.al’d

'j. Planungsgebiet

LA

Belastungen Schwerverkehr

HOSF

Bundesautobahn
Bundesstralte
Landesstral’e
Kreisstralle
Gemeindestrale

\

eV

Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in SV-Fz/d, Normalwerktag 2030

Belastungswerte gerundet auf 10 SV-Fz/d
N

Saf' ,J\ /

Abb. D2.1:

3
astennsd. ~Prognose-Null-Fall

We

Normalwerktag 2030
- Untersuchungsgebiet -

= £43,U

fur Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibriicken FOC

ﬁ/ERTEC

500

e

Bundesautobahn
mmmmmms  Bundesstrale
- mmmmmmm | andesstralie
mmmmmm Kreisstralle
Gemeindestrale

L=

Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in SV-Fz/d, Normalwerktag 2030

Belastungswerte gerundet auf 10 SV-Fz/d

Abb. D2.2:

A ' Prognose-Null-Fall
Belastungen Schwerverkehr
Normalwerktag 2030

- Planungsgebiet -

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibrlicken FOC @ERTEC

N\
/BOU' 1.0CTJm \
L il Auf|dem =
‘A —— ————

)
st

{7
S X UR)

> ’,.'%a'; \‘
%%

-
x

S FASANERIE SO

—
o
o

i""\Wn'n ersport:
98 TSLHIFFLICKER

DELLJ:

\ ,’

0 /
=

% /
7 A

74 T p JORN
P i N %
e, 220 Ry
# ¢ /| [SX8 4 A 8 Richt,
AT ) N . Pirmasens
"// = y i K
., F . s 5 = ‘\T_E‘T -

—

%d e m i.G.e

f:,/-'\
7

1000 Verkehrszunahme

-1000 Verkehrsabnahme \

== AN \“
Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung \
in Kfz/d, Normalwerktag 2030

5’:14% Belastungsveranderung gegeniber AN-0

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d

N {
Abb. D3.1:

s s’ Prognose-Null-Fall
|l Differenzenplan zu AN-0
uigg__jc- E@Jﬂ Normalwerktag 2030

=2 7 der , > / ‘ s i
JE 7 Mitharaliach— )/ Pah /0T ) - Untersuchungsgebiel -
e vE / W Y J Klosite rwa Vd Sl

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz




Zweibriicken FOC ﬁ/ERTEC

1000 Verkehrszunahme
-1000 Verkehrsabnahme

Verkehrsbelastung je Féhrtrichtung
in Kfz/d, Normalwerktag 2030

24% Belastungsveranderung gegenuber AN-O

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d

Abb. D3.2:

A ' Prognose-Null-Fall
Differenzenplan zu AN-0
Normalwerktag 2030

- Planungsgebiet -

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibricken FOC

ﬁ/ERTEC

“ GALGENBERE.
_/ HOF

/ \
W ! )&

v HOF'steier

7

— /' o\
— = AUuf
o ;:;:‘|T-| é\\ o /

o)
1.000 m

A f
1 S

N
de'm \\;

S w\gff\i‘e.f_ s

) Truppagherhof

ﬂ-/ / ﬂ Ll
pa < /h)\e I H

A 8 Richt.
10400 LPirmasens
—

‘—’7 -
Y 10500~
B0 dem \(€X:

p

u
xiég:f;
g7
8% '\\.\‘-‘\‘\‘9/
o~ [ 0.\ “\“ /
f“- HEIDELHINGERHOR '\__‘/// '
5 ".

a

\ (g

WNE

1/ /Monhijou

/ 27N
V1 ’ / Y

%3\\" in Kfz/d, Samstag Ferien 2030
: Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d
# \‘ /
T S" N

£/ O o

K \ i
Siosterwd lid = L43,U

= N < \/
.‘] Planungsgebiet Y Q -

J =g

Bundesautobahn
Bundesstralte
Landesstralie
Kreisstralle
Gemeindestrale

— !
A F‘\\“
n

\-a,\ Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung

. abb. D4.1:

‘v’ Prognose-Null-Fall

Belastungen Gesamtverkehr
Samstag Ferien 2030

- Untersuchungsgebiet -

A A
Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fi

Ur Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibriicken FOC

ﬁ/ERTEC

1338.3

e

Bundesautobahn
mmmmmmmm  Bundesstrale

- mmmmmmm | andesstralie
mmmmmmm Kreisstralle

Gemeindestrale

s

Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in Kfz/d, Samstag Ferien 2030

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d

Abb. D4.2:

\ ' Prognose-Null-Fall
Belastungen Gesamtverkehr
Samstag Ferien 2030

- Planungsgebiet -

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibrlicken FOC @ERTEC

< = Sy
400" 600 800 1.000m
L il AUuf | de'moe
-~ = - —

B\ '
FASANERIE™.

\Winsersport:
\ \\ f
\e. T NH88 g EFTCKER
i & | DELLj:
in / \ % I =/ :
2 Nl D\Tss 2 i\ !
7 LI RN [T
% = RS u
~ GALGENB s AN
HO \ “ =13 y »
= —— ke — e P X‘é“l /M Truppagherhot
N /2138

Rosd

Bundesautobahn
Bundesstralte
Landesstralie
Kreisstralle
Gemeindestrale

eV AT

< Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
%G\\‘ in SV-Fz/d, Samstag Ferien 2030

v f Belastungswerte gerundet auf 10 SV-Fz/d

,/‘// Sar+ /

I . abb.DS.1:

/ Bm-,istem;am‘?’gPrognﬂse-Nulli-(F?‘II

L/ A ~ Samstag Ferien 2030
L Aithornliac IS/ e ) RS e

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibricken FOC ﬁ/ERTEC

i “,‘*—Q;SQ;_‘_\ |
7'50 \ S \ o,

Bundesautobah
mmmmmmmm  Bundesstralle
- mmmmmmm | andesstrale
mmmm  Kreisstralle
Gemeindestrale

S =

—— \ Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
_ ‘,/ e ' in SV-Fz/d, Samstag Werktag 2030

Belastungswerte gerundet auf 10 SV-Fz/d

/!

Abb. D5.2:

A ' Prognose-Null-Fall
Belastungen Schwerverkehr
Samstag Werktag 2030

- Planungsgebiet -

0.3 |l

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibrlicken FOC @ERTEC

E—E

.7% / A ') )
. ! ¢ a — , - ¢ .

jeg. 42
5!
3
| o
m

oz N : W [ sl
S| FASANERIEY -\ | u
BT | & O N '“1 ol
| - o
ZWEIBRUCKEN
£ "\:\'

\Winzersport:

MUHLTA EHquii%

-z/a.asa '

\N_allerschei
i

H ot \\\,

RO = N
f B ORNACKERNOF ..
Nat— e

7

R

BN \_.-.;@57‘-“- e
\UANGHEGKERHDF 275
o

1000 Verkehrszunahme
41000 Verkehrsabnahme

_’_,J N\ R
Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in Kfz/d, Samstag Ferien 2030

of 6% Belastungsveranderung gegentuiber AN-0

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d

g A

Zﬁvﬁiﬁnﬂirﬂ?‘sﬁf <o ka (

W e Abb. D6.1:
) ity 7 I' o ’
— _ : Orsteler % !! 74 ,/ ‘// Kiosthrwald® PrOgnOSG-NU"-Fa"
=T ja > Monhbijou Differenzenplan zu AN-0
et r_#: | /{:/ . /) ~ Samstag Ferien 2030
: {«‘f-’ Althornbach S . v 0 / - Untersucpungsgeblet -
e ‘ / i J Klositerwald - S 450

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibriicken FOC ﬁ/ERTEC

1000 Verkehrszunahme
-1000 Verkehrsabnahme

Verkehrsbelastung je Féhrtrichtung
in Kfz/d, Samstag Ferien 2030

12% Belastungsveranderung gegenuber AN-O

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d

/

Abb. D6.2:

A ' Prognose-Null-Fall
Differenzenplan zu AN-0
Samstag Ferien 2030
- Planungsgebiet -

0.3 |l

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibriicken FOC ﬁ/ERTEC

=,
~1.000 m &
Auflde'm \\

{ . —

‘ —
) |

H

“ GALGENBERE.
" HOF /s

h)\e Ny
A 8 Richt.
Pirmasens

uR5em |G d

. p-P 8 ACs

13500

=
HEIDELBINGERHOF

w\eé.":‘:\i‘ﬁfﬁi &

, = ! e ‘*\\ .‘ Planungsgebigt \"",‘ :
RIMSCHWELEER= SR AT S :

L ol 7 /
X ——— _j/"—” et .‘

. Bundesautobahn
/ mmmmmmm  Bundesstralle
mmmmmmmm | andesstralle
mmmmmmm Kreisstralle
Gemeindestrale
e\

_ﬂ\'a\ Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in Kfz/d, Normalwerktag 2030

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d
™,

San {_f‘\\ /

.0 Abb.D7.1:

/

Zweibriickan

> }
1
v /
y / X
i [Pt &

S T & ({\\‘-. "/’ i %

= _m—[""@\\ﬂ Auf Yy Klosterwald- 2\ P1-Fall
P Ste .r_—“;\.l,}. 2 /

Al Belastungen Gesamtverkehr

/' Monhijou
SRR A7 JINT Normalwerktag 2030
- 74 7% Rlithombach Y i - Untersuchungsgebiet -
o/ ) ; ; N/ Y J Klositerwsrd = 245U =4
Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz

[ i) der




Zweibriicken FOC

ﬁ/ERTEC

1338.3

e

Bundesautobahn
mmmmmmmm  Bundesstrale

- mmmmmmm | andesstralie
mmmmmm Kreisstralle

Gemeindestrale

s

Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in Kfz/d, Normalwerktag 2030

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d

Abb. D7.2:

4 ‘ P1-Fall
Belastungen Gesamtverkehr
Normalwerktag 2030

- Planungsgebiet -

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibrlicken FOC

—

N
HCH
SHOF,

MUHLTA

—_pialtersc

z===T

Y/

e

\.\SA\ ¢ amwa

heif Lz

,‘l'ﬁqppac,‘m,'l;ui

22134

G

Au i em

Klo\slerw.al’d

o

A \
) i\" HEIDEL
@ \
- (A \
\G fokersihe
\G cORETS ey, o /
i NG 4 w
< Planungsgebiet | ™ ® :
) 34 !
\ler
lw'.b/ -
HOSF
= == Ul
Bundesautobahn
Bundesstralte
Landesstralie

Kreisstralle
Gemeindestrale

\

eV

= Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
*" in SV-Fz/d, Normalwerktag 2030

- <
Belastungswerte gerundet auf 10 SV-Fz/d
Sar}\ /

Abb. D8.1:

S
Kli)sterwaﬁulfl' N P1-Fall
Belastungen Schwerverkehr
Normalwerktag 2030

- Untersuchungsgebiet -

= £43,U

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und

Geobasi;sinformation Rheinland-Pfalz



Zweibriicken FOC

ﬁ/ERTEC

N\ } 7
2NN 7 \ e 4
- < \ — N — — ¥ = : = = T
2060, - — i
- P X
: 2
1960_ - — (%
1A 3 y: bwig |
Rich =, z
Saar[andt' / . > 389
— £ N .‘
J { \\\
SN
“?6‘0 \ 1
p¢ Ve O |
> 80 N
0 l
\\\ |
P> D N\ 1
0 \
L) A
3505 ) o S
i 3509
| IS}
.-‘f %
e
S N
I i
) Ak
& A a N
¢ |
= o L
' 355.7 ¢ ".
I Ko 3
g/l e
.”. ‘
o e 4
.'-. o
o
! 0
i~ V4 2 =
__I | / ‘./
). - | - e
./ 90 .
/i 1 100 i
77 [ ! & £
4 e Lo L) _
4 S W= g T / {
13383
o .
\ 3 4363

e e S o R
— MR
fus
Q
N
N\ &
VN %
- .-\ -~ 2
N
Q
S5
) 270 N
o/l 3
: .-;"-.k
Y I’ N %, (g
‘ ) 60
|
0 100 200 300 m
[ | I |

Bundesautobahn
Bundesstralte
Landesstralte
Kreisstralle
Gemeindestrale

L=

Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in SV-Fz/d, Normalwerktag 2030

Belastungswerte gerundet auf 10 SV-Fz/d

Abb. D8.2:

A / P1-Fall
Belastungen Schwerverkehr
Normalwerktag 2030

- Planungsgebiet -

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibrlicken FOC

Q/ERTEC

)

22,

S - N
;‘i’ﬁﬂmcm\wqﬁ/
\L/'_ﬂ—r—\ i

MUHLTA

'_-allerschei

&a ||
N NNy 1IN <_

N—————

NEERE

\:‘&— {"" \.\' \
//Truppacherho

& F338 /S

=

j /

Kl o\é‘-te rwa i

ot 3% Belastungsveranderung gegeniber PO

Klasterwuld'-’&

1000 Verkehrszunahme

-1000 Verkehrsabnahme

) 5 AN R
Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in Kfz/d, Normalwerktag 2030

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d

.Sand\ = /
Abb. D9.1:

‘wald
P1-Fall "
Differenzenplan zu PO-Fall
Normalwerktag 2030
- Untersuchungsgebiet -

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz

L)



Zweibricken FOC ﬁ/ERTEC

1000 Verkehrszunahme
-1000 Verkehrsabnahme
Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in Kfz/d, Normalwerktag 2030

16% Belastungsveranderung gegeniber PO

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d

/

Abb. D9.2:

\ ‘ P1-Fall
Differenzenplan zu PO-Fall |
Normalwerktag 2030
- Planungsgebiet -

w3 |l

&




Zweibriicken FOC ﬁ/ERTEC

. ) b =\
=) : g ~1.000 m \x
S g i i ,_L}A\Uf de'm R\
£ = \ . : \ T e
.

- Hla h n

ERG.

GALGENB =
_HOF —_
o

LR Contwi

Truppacherhof

7T X /713
NKT N
AR

A 8 Richt.

1880 m |G

/ 345 s ‘ 7\ >
LERCHF\“HO/F,/ < =0 Tl NV @D

) AW o i \ o ‘4‘:«“ = b
a / )’ = , ; e N}@L\(G-i_?i f‘rg
W | Planungsgebiet \"",‘
o 7 P Y
s 3 . /. :/ oY o ;
-l Y, -
/ 1
/ v "
/ Rol,
Bundesautobahn
mmmmmmm  Bundesstralle
s | andesstralle
mmmmmmm Kreisstralle
Gemeindestrale

— !
A P\\“
n

_ﬂ'a\ Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
ot in Kfz/d, Samstag Ferien 2030

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d
™,

T——— Sr\..,J‘\ /
L7 /et )J\\ \ Abb. D1 0.1 .
i R e {
== Forstoiar B VA st P1-Fall
el —F "'/ Mohhijou Belastungen Gesamtverkehr
R o e g L £/ _ Samstag Ferien 2030
" J¢ 7 Althornlach - Untersuchungsgebiet -

by / / ) 7y X / Kloslterwsra
Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz

= £49,U




Zweibriicken FOC

ﬁ/ERTEC

1338.3

e

Bundesautobahn
mmmmmmmm  Bundesstralle

- mmmmmmm | andesstralie
mmmmmm Kreisstralle

Gemeindestrale

s

Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in Kfz/d, Samstag Ferien 2030

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d

abb. D10.2:

4 ‘ P1-Fall
Belastungen Gesamtverkehr
Samstag Ferien 2030

- Planungsgebiet -

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibrlicken FOC @ERTEC

< = Sy
400" 600 800 1.000m
L il Auf | de'mons
= —— S

)
st

e A s

i ;;//’\T\\ A
Ll - :\‘.“'

i""\Wn'nrersporr-
98 TSLHIFFLICKER
i1

an,
K

< '
\ . I L =
N7
\T25,8 j\/
YA
/
e

50 g 4

DEL

2\ Y
X‘(s&J/‘Tﬂ,Lppacherhoi
A /2138

e e
uf dem i,GE

f:,/-'\
7

Bundesautobahn
mmmmmmm  Bundesstralle
mmmmmmmm - | andesstralle
mmmmmmm Kreisstralle
Gemeindestrale

-he-\\\,.- A

< Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
5':3(‘\ in SV-Fz/d, Samstag Ferien 2030

’ f Belastungswerte gerundet auf 10 SV-Fz/d

o (

p o = . apbb. D11.1:
/1= o — :

/Ju- m\a& Klasterwald‘?& P1-Fall
T | i Monbijou Belastungen Schwerverkehr
ugaé__it- EE!/?/ Vi Samstag Ferien 2030
I 3 7 / . i
i Kithoralach— /7 Q&R 1T | - ntersuchungsgebiel -
(/A / A/ J Klosiie rwa v Sl

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibriicken FOC ﬁ/ERTEC

=~
N ‘ =
, S N e e
— N S - - _ T
;_' %\___\\ N\ X e
Si=—. "“\\\ N ‘ B
1A 8 R - _— ontwig TN\ % | 7 Z
Richg, V ) \\\ \ ; Z\Q
Qarlang p / . W \& / 389 . ;
\Q N & 5 -~
\ N /
\ Ob ) \\ p
> ~ N | 2
p. ,770 < B N | - 4!
y 770 o N\ T
/ - A XN T Q
3505 ) A

L]

Bundesautobah
mmmmmms  Bundesstrale
- mmmmmmm | andesstralie
mmmmmm Kreisstralle

Gemeindestrale

S =

Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in SV-Fz/d, Samstag Werktag 2030

Belastungswerte gerundet auf 10 SV-Fz/d

/!

abb. D11.2:

A / P1-Fall
Belastungen Schwerverkehr
Samstag Werktag 2030
- Planungsgebiet -

w3 |l

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibrlicken FOC

Q/ERTEC

uflde'm \‘\Q

Fr—= = __“?*-1:::

MUHLTA

W
=

N

ORNACKERHOF .

—

- o] S

|

‘. A/ o8
N =_ﬂuﬁ?g_'

It
N7

Ul 7
4“—‘ et

= Horstgler €

Y /
eibrij kg;l |

L=l Differenzenplan zu PO-Fall
[ 36 36 Samstag Ferien 2030
s 75 Untersuchungsgebiet
4t FI?! Althnn}ba{:h , X / Klo\sl'iie rwa e o TSN :

sgebiet

1000
~1000
=

N \'
Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung \
in Kfz/d, Samstag Ferien 2030

Verkehrszunahme
Verkehrsabnahme \

6% Belastungsveranderung gegeniber PO

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d

San(‘\ (
.+ Abb.D12.1:

Kl:lsremalufg P1-Fall

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz



Zweibriicken FOC ﬁ/ERTEC

N
SN
>0 N2

8%
1050

9007
7%

A 8 Rig
Saarlanzt'

1000 Verkehrszunahme
-1000 Verkehrsabnahme

Verkehrsbelastung je Fahrtrichtung
in Kfz/d, Samstag Ferien 2030

12% Belastungsveranderung gegentiber PO

Belastungswerte gerundet auf 50 Kfz/d

| ‘ Abb.D1,2.2:

P1-Fall

Differenzenplan zu PO-Fall

Samstag Ferien 2030

R\ e - Planungsgebiet -

<

0V

=
(=1
o

/o

tr Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz

= | 0

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes



	VERKEHRSUNTERSUCHUNG Erweiterung Fashion Outlet Center in Zweibrücken_12-2021
	Abbildungen
	A1 - Übersicht und Lage im Straßennetz
	B1 - Übersicht Verkehrserhebungen Zweibrücken FOC
	B2 - Wochenganglinie L480 Normalwoche
	B3 - Wochenganglinie L700 Normalwoche
	B4 - Wochenganglinie L480 Ferienwoche
	B5 - Wochenganglinie L700 Ferienwoche
	B6 - Knotenstrombelastungen Zweibrücken FOC Gesamtverkehr 24h Werktag
	B7 - Knotenstrombelastungen Zweibrücken FOC Schwerverkehr 24h Werktag
	B8 - Knotenstrombelastungen Zweibrücken FOC Gesamtverkehr 24h Samstag Ferien
	B9 - Knotenstrombelastungen Zweibrücken FOC Schwerverkehr 24h Samstag Ferien
	B10.1 - A0-Fall Belastungen Gesamtverkehr Normalwerktag 2021 - Untersuchungsgebiet___NEU
	B10.2 - A0-Fall Belastungen Gesamtverkehr Normalwerktag 2021 - Planungsgebiet___NEU
	B11.1 - A0-Fall Belastungen Schwerverkehr Normalwerktag 2021 - Untersuchungsgebiet
	B11.2 - A0-Fall Belastungen Schwerverkehr Normalwerktag 2021 - Planungsgebiet
	B12.1 - A0-Fall Belastungen Gesamtverkehr Samstag Ferien 2021 - Untersuchungsgebiet
	B12.2 - A0-Fall Belastungen Gesamtverkehr Samstag Ferien 2021 - Planungsgebiet
	B13.1 - A0-Fall Belastungen Schwerverkehr Samstag Ferien 2021 - Untersuchungsgebiet
	B13.2 - A0-Fall Belastungen Schwerverkehr Samstag Ferien 2021 - Planungsgebiet
	C1 - Strukturentwicklungen
	D1.1 - P0-Fall Belastungen Gesamtverkehr Normalwerktag 2030 - Untersuchungsgebiet
	D1.2 - P0-Fall Belastungen Gesamtverkehr Normalwerktag 2030 - Planungsgebiet
	D2.1 - P0-Fall Belastungen Schwerverkehr Normalwerktag 2030 - Untersuchungsgebiet
	D2.2 - P0-Fall Belastungen Schwerverkehr Normalwerktag 2030 - Planungsgebiet
	D3.1 - P0-Fall Differenzlasten zu AN Normalwerktag 2030 - Untersuchungsgebiet
	D3.2 - P0-Fall Differenzlasten zu AN Normalwerktag 2030 - Planungsgebiet
	D4.1 - P0-Fall Belastungen Gesamtverkehr Samstag Ferien 2030 - Untersuchungsgebiet
	D4.2 - P0-Fall Belastungen Gesamtverkehr Samstag Ferien 2030 - Planungsgebiet
	D5.1 - P0-Fall Belastungen Schwerverkehr Samstag Ferien 2030 - Untersuchungsgebiet
	D5.2 - P0-Fall Belastungen Schwerverkehr Samstag Ferien 2030 - Planungsgebiet
	D6.1 - P0-Fall Differenzlasten zu AN Samstag Ferien 2030 - Untersuchungsgebiet
	D6.2 - P0-Fall Differenzlasten zu AN Samstag Ferien 2030 - Planungsgebiet
	D7.1 - P1-Fall Belastungen Gesamtverkehr Normalwerktag 2030 - Untersuchungsgebiet
	D7.2 - P1-Fall Belastungen Gesamtverkehr Normalwerktag 2030 - Planungsgebiet
	D8.1 - P1-Fall Belastungen Schwerverkehr Normalwerktag 2030 - Untersuchungsgebiet
	D8.2 - P1-Fall Belastungen Schwerverkehr Normalwerktag 2030 - Planungsgebiet
	D9.1 - P1-Fall Differenzlasten zu P0 Normalwerktag 2030 - Untersuchungsgebiet
	D9.2 - P1-Fall Differenzlasten zu P0 Normalwerktag 2030 - Planungsgebiet
	D10.1 - P1-Fall Belastungen Gesamtverkehr Samstag Ferien 2030 - Untersuchungsgebiet
	D10.2 - P1-Fall Belastungen Gesamtverkehr Samstag Ferien 2030 - Planungsgebiet
	D11.1 - P1-Fall Belastungen Schwerverkehr Samstag Ferien 2030 - Untersuchungsgebiet
	D11.2 - P1-Fall Belastungen Schwerverkehr Samstag Ferien 2030 - Planungsgebiet
	D12.1 - P1-Fall Differenzlasten zu P0 Samstag Ferien 2030 - Untersuchungsgebiet
	D12.2 - P1-Fall Differenzlasten zu P0 Samstag Ferien 2030 - Planungsgebiet


