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|1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung eines Bebauungsplans werden die bauplanungsrechtlichen
Voraussetzungen fir die Erweiterung des Zweibriicken Fashion Outlets (ZFO) im
Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken geschaffen. Mit der geplanten Erwei-
terung soll die bestehende Verkaufsflache von rund 21.000 m? um rund 8.500 m?
vergroRert werden.

Im Rahmen der Bebauungsplanung sind die Larmschutzbelange zu berticksichti-
gen. Als Grundlage hierfiir sind schalltechnische Untersuchungen durchzuflhren.

Zu untersuchen und zu beurteilen sind die durch die Planung zu erwartenden

- Gewerbelarmeinwirkungen an den nachstgelegenen stérempfindlichen
Nutzungen in der Umgebung des Plangebiets,

- Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse entlang der
Hauptzufahrtstralle zum Plangebiet.

Innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans befindet sich auch die A8 /
L480 Anschlussstelle Contwig. Die Knotenpunkte Nord und Sud im Bereich der
Anschlussstelle Contwig sollen umgebaut werden. Der geplante Umbau der bei-
den Knotenpunkte ist gemaR 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) zu
untersuchen und zu beurteilen.

1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

e Bebauungsplan ,Fabrikverkaufszentrum Zweibriicken®, FIRU mbH Kaisers-
lautern, Planstand Entwurf, Stand 15.07.2025;

e Digitale Geodaten und LoD2 Gebaudedaten, ubermittelt durch das Landes-
amt fir Vermessung und Geobasisinformationen Rheinland-Pfalz am
24.02.2025;

e Verkehrsuntersuchung Erweiterung Fashion Outlet Center Zweibriicken Ak-
tualisierung 2025, Biro VERTEC, Stand 08.2025;

e Lageplan A 8/L 480 Umbau der Knotenpunkte im Bereich der Anschlussstel-
le Contwig, Knotenpunkt Nord, Schdonhofen Ingenieure, Stand Juni 2025;

e Lageplan A 8/L 480 Umbau der Knotenpunkte im Bereich der Anschlussstel-
le Contwig, Knotenpunkt Std, Schénhofen Ingenieure, Stand Juni 2025;

o Bebauungsplan ,Designer Outlet Zweibriicken (DOC) / Freizeit- und Erleb-
nisbereich, 1. Anderung® — Teil FOC (A), 2003;

e Bebauungsplan ,Umfeld - DOZ*, 2017,
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e Bebauungsplan ,Flugplatz Mitte®, 2006;
e Bebauungsplan ,Flugplatz Siid / Luftfahrt“ — 1. Anderung, 2004.

1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Fir die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gerauscheinwirkungen
werden folgende Regelwerke und sonstige Erkenntnisquellen herangezogen:

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist, Anlage 2
Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege [Schall 03];

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des
BMUB vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017 [TA Larm];

e DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Juli 2023 [DIN 18005], i.V.m.
Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte;

e Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen - RLS-19, Ausgabe 2019
[RLS-19];

o Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
2007 [Parkplatzlarmstudie];

e Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie: Technischer
Bericht: Lkw-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logisti-
sche Vorgange von Lastkraftwagen, Wiesbaden 2024 [Ladelarmstudie 2024].

1.4 Anforderungen

Die Untersuchung und Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die
Verkehrslarmverhiltnisse durch den planbedingten Zusatzverkehr auf den be-
stehenden Strafl3en in der Umgebung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans
erfolgen in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesentlichen Ande-
rung von Stralden und Schienenwegen (§1 Abs. 2, 16.BImSchV).

In der 16. BImSchV wird eine Verkehrslarmpegelerhdhung als wesentlich beur-
teilt, wenn

1.  sich der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) gemall RLS-90 (d.h.
aufgerundet) erhéht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten werden,

2. oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht,
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3.  oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhéht; dies gilt nicht in Gewerbe-
gebieten.

Bezogen auf die o.g. Kriterien 2 und 3 (Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag
bzw. 60 dB(A) in der Nacht) ist es unerheblich, um wieviel sich der Beurteilungs-
pegel erhoht.

Fir die Beurteilung gelten entsprechend der Gebietsnutzungen die folgenden
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV:

Tabelle 1: Inmissionsgrenzwerte 16. BImSchV

Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)

KH, Schulen, Kurheime, Alten- 57 47

heime

Allgemeines Wohngebiet (WA), 59 49

Reines Wohngebiet

Kerngebiet (MK), Dorfgebiet 64 54

(MD), Mischgebiet (MI), Urbanes

Gebiet (MU)

Gewerbegebiet (GE) 69 59

Der erhebliche bauliche Eingriff durch den geplanten Umbau der Knoten Nord
und Sud der Anschlussstelle A8 / L480 Contwig ist gemaR 16. BImSchV zu beur-
teilen. Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung si-
cherzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte gemafy Tabelle 2 nicht Uberschrit-
ten werden.

Die Gewerbeldarmeinwirkungen werden anhand der Immissionsrichtwerte der
TA Larm beurteilt. Die Nutzungen in der ndheren Umgebung des Bauvorhabens
sind in Bebauungsplanen als Sondergebiete und als Gewerbegebiete festge-
setzt. Die Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen auf das Bauvorhaben und
dessen Umgebung erfolgt anhand des Immissionsrichtwertes der TA Larm fir
Gewerbegebiete von 65 dB(A) am Tag. In der Nacht gehen von dem Vorhaben
keine relevanten Gewerbeldrmemissionen aus.
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|2 Verkehrslirmuntersuchung Umbau A8 / L480 Knoten Nord und Siid |

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans umfasst neben den Flachen des
Fashion Outlet Centers auch die A8 / L480 Anschlussstelle Contwig. Die Planung
fur den Umbau des Knotens Nord umfasst den Bau einer Lichtsignalanlage im
Einmindungsbereich und die bauliche Erweiterung der nérdlichen Rampe zur
A 8 um einen Fahrstreifen.

Am Knoten Sud sind der Ausbau der Landesstralte 480 mit Abbiegespuren und
Fahrbahnteilern, der Einbau einer Lichtsignalanlage im Einmuindungsbereich und
eine bauliche Erweiterung der sidlichen Rampe zur A 8 um einen Fahrstreifen
fur Rechtseinbieger in Richtung Fashion Outlet Center geplant.

Die Bereiche, in die erheblich baulich eingegriffen wird, sind in den Lageplanen
zum Umbau der Knoten Nord und Sid dargestellt.

Die Auswirkungen des geplanten Umbaus der beiden Knoten sind gemaR
16. BImSchV zu beurteilen.

2.1 Emissionsberechnung

In der Verkehrsuntersuchung (Vertec 08.2025) sind flr die relevanten Ausbauab-
schnitte der L480 und der Rampen Eingangswerte fir Verkehrslarmberechnun-
gen gemal RLS-19 fir den Prognose Planfall P1 2035 angegeben. Fur alle
Straflenabschnitte werden Standardfahrbahnbelage (Straflendeckschichtkorrek-
tur = 0) angesetzt.

Auf der Grundlage der Eingangswerte und der zuldssigen Hochstgeschwindigkei-
ten werden fur die relevanten StralRenabschnitte gemal RLS-19 folgende Schall-
leistungspegel L'w tag und L'w nacht berechnet.

Tabelle 2: Verkehrsldrm Emissionberechnung, Planfall 2035

Prognose- DTV M M | pLkw1 | pLkw2 | Krad | pLkw1 | pLkw2 | Krad | vPkw | vLkw | L'w | L'w

Planfall 2035 Tag |Nacht| Tag | Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag | Nacht
Strale Kfz/24h | Kfzlh | Kfzh | % % % % % % | km/h | km/h | dB(A) | dB(A)
Q6 L480 11.397 | 6671 | 90,4 | 2,28 | 093 |3,02| 1,13 | 0,53 | 000 | 70 | 70 | 857 | 76,2
o7 AS.AS 9430 | 552,0 | 748 | 509 | 2,07 |3,02| 251 | 1,18 | 0,00 | 70 | 70 | 854 | 757
Contwig Nord

Q8 L480 16.134 | 9444 (1279 3,73 | 151 |3,02| 1,84 | 086 | 000 | 70 | 70 | 87,5 | 77,8
@ AS.AS . 9117 | 533,7 | 723 | 501 | 2,03 |3,02| 247 | 1,16 | 0,00 | 70 | 70 | 853 | 755
Contwig Std

Q10 L480 20.119 |1.178,6 | 1576 | 1,43 | 3,50 | 0,70 | 0,88 | 4,32 | 067 | 50 | 50 | 852 | 76,5

Langsneigungskorrekturen fir Steigungen und Gefélle im StraRenverlauf sowie
die Knotenpunktkorrektur fir lichtzeichengeregelte Knotenpunkte werden im digi-
talen Gelandemodell ermittelt und rechnerisch geman RLS-19 berticksichtigt.
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2.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen in der Umgebung der Ausbauab-
schnitte der Knoten Nord und Sud erfolgt gemalt RLS-19 auf der Grundlage der
o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen
Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fiir die Berechnung der Schallaus-
breitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Immissionsorten,
Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende
Objekte usw.).

Die in der Umgebung zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen werden fir ei-
nen Immissionsort am nachstgelegenen Blrogebdude TADANO im Gewerbege-
biet slidlich des Knotens Sud und fiir ein Punkteraster in 6 m Hohe Gber Grund
berechnet. Die Rasterberechnungen werden zu Isophonen-Darstellungen aufbe-
reitet. Die Berechnungsergebnisse flr den Tag- und den Nachtzeitraum sind in
den Karten auf den folgenden Seiten dargestellt. In den Karten sind die Isopho-
nen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete am Tag von
59 dB(A) und in der Nacht von 49 dB(A) hervorgehoben.

2.3 Beurteilung

Am nachstgelegenen Blirogebaude verursacht der von den zu andernden Ver-
kehrswegen ausgehende Verkehrslarm Beurteilungspegel von 60 dB(A) am Tag
und 50 dB(A) in der Nacht. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Ge-
werbegebiete von 69 dB(A) am Tag und 59 dB(A) in der Nacht werden eingehal-
ten und deutlich unterschritten.

Innerhalb der 59 dB(A)-Isophone am Tag und der 49 dB(A)-Isophone in der
Nacht befinden sich keine weiteren Gebaude mit stérempfindlichen Nutzungen.

Der von den zu dndernden Verkehrswegen ausgehende Verkehrslarm verursacht
keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. MaRnah-
men zum Schutz vor den Verkehrslarmeinwirkungen der zu andernden Stralien-
abschnitte sind nicht erforderlich.

Bericht: P20-046/E1 © FIRU Gfl 2025
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3 Verkehrslarmuntersuchung
Auswirkungen entlang bestehender Straen

Die durch die Verwirklichung der Planung zu erwartenden Veranderungen der
Verkehrslarmverhaltnisse entlang bestehender Stralen in der Umgebung des
Plangebiets sind in Anlehnung an Kriterien der 16. BImSchV zur Wesentlichkeit
von Verkehrslarmpegelerhéhungen zu beurteilen. Fir die Beurteilung der Aus-
wirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse sind die Verkehrslarm-
pegel der Stralen flir die beiden Untersuchungsfélle Prognose-Nullfall (ohne
Vollzug der Planung) und Prognose-Planfall (nach Vollzug der Planung) zu be-
rechnen und einander gegeniberzustellen.

3.1 Emissionsberechnung

Die Emissionspegel der StralRenabschnitte werden auf der Grundlage der in der
Verkehrsuntersuchung (Vertec 08.2025) dokumentierten Verkehrsprognosen und
Eingangswerte fir Larmberechnungen nach RLS-19 fir die StralRenabschnitte in
der Umgebung im Prognose Nullfall 2035 und im Prognose Planfall 2035 be-
rechnet. Die untersuchten Stralenabschnitte sind in der folgenden Abbildung
dargestellt:
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3.141

Prognose-Nulifall 2035

Gemal RLS-19 werden fir die relevanten Stralenabschnitte im Prognose-
Nullfall 2035 folgende langenbezogene Schallleistungspegel Lw' berechnet:

Tabelle 3: Verkehrsldrm, Emissionsberechnung — Prognose-Nullifall 2035

Prognose-Nullfall 2035 DTV M M pLkw1 pLkw2  Krad pLkwi1 pLkw2 Krad vPkw  vlLkw L'w L'w

Tag  Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
StraBenabschnitt Kfz/24h Kizlh  Kfzlh % % % % % % km/h  km/h dB(A) dB(A)
Q1 L480 Steinhauser Str. 8.894 5206 705 163 066 302 080 038 0,00 50 5 81,5 721
Q2 Flugplatzstrale 2.905 170,0 230 1,79 073 302 088 041 0,00 50 5 76,7 672
Q3 L480 10.905 6383 8,5 18 075 302 092 043 0,00 50 50 824 730
Q4 Am Funkturm 1.251 73,3 99 832 338 302 411 193 0,00 50 50 740 642
Q5 L480 10.905 6383 8,5 228 093 302 113 053 0,00 70 70 856 76,0
Q6 L480 11.084 6488 879 235 095 302 116 054 0,00 70 70 856 76,0
Q7 A8 AS Contwig Abf. N 9.028 5285 716 525 213 3,02 259 122 0,00 70 70 853 755
Q8 L480 15.374 8999 1219 391 159 3,02 193 091 0,00 70 70 873 7717
Q9 A8 AS Contwig Abf. S 8.760 5128 695 515 2,09 302 25 119 0,00 70 70 851 754
Q10 L480 18.913 11079 1482 150 3,68 0,70 093 454 0,67 50 5 84,9 763
Q111480 9.219 540,1 722 0,79 194 070 049 240 0,67 50 50 814 727
Q12 K74 2.499 146,4 196 077 1,88 0,70 047 232 067 70 70 78,7 70,0
Q 13 ZFO Nord 3.533 2070 27,7 005 012 070 003 015 0,67 50 50 76,8 68,1
Q14 1L480 5.245 3093 371 373 270 132 231 0,00 0,00 50 5 795 694
Q15 Prager Ring 1.763 104,0 125 1,71 124 132 1,06 000 0,00 50 50 743 645
Q16 Londoner Bogen 397 234 28 0,00 000 132 000 0,00 0,00 50 5 674 579
Q17 Stockholmer Strafle 749 442 53 402 291 132 248 0,00 0,00 50 5 71,1 609
Q18 Prager Ring 793 46,8 56 063 046 132 039 0,00 0,00 50 5 70,6 61,0
Q19 L480 4.099 2417 290 428 310 132 265 0,00 0,00 50 50 786 683
Q20 L480 2.160 127,3 153 348 252 132 216 0,00 0,00 100 80 81,7 715
Q21 K84 1.983 116,9 140 531 38 132 329 000 000 100 80 81,7 712
Q22 L700 Europaallee 12.580 7370 986 209 512 070 129 632 0,67 50 50 835 748
Q23 Zufahrt Tadano 819 48,0 64 213 521 0,70 132 643 067 50 5 71,6 63,0
Q24 L700 Europaallee 12.235 7168 959 212 519 0,70 131 641 067 50 50 833 747
Q25 Londoner Bogen 1.551 90,9 12,2 0,00 000 0,70 0,00 000 0,67 50 5 732 645
Q26 L700 Europaallee 11.158 6537 874 233 570 0,70 144 703 067 50 50 830 744
Q27 Prager Ring 1.120 65,6 88 093 229 0,70 058 282 067 50 50 723 637
Q28 Pariser Stralle 2.930 1716 230 214 524 0,70 133 647 067 50 5 771 68,6
Q29 L700 Europaallee 7.712 4518 604 276 675 070 1,71 833 0,67 50 50 816 731
Q30 Greenwichstrale 1.292 75,7 101 2,70 660 0,70 167 815 0,67 50 50 739 653
Q31 Géteborger Strale 646 37,9 51 458 1122 0,70 284 13,86 0,67 50 5 71,6 632
Q32 L700 Europaallee 6.635 3887 520 247 6,04 0,70 153 746 0,67 50 5 80,9 723
Q33 Berliner Allee 1.594 93,4 125 29 723 070 183 892 0,67 50 5 749 66,3
Q34 Maastrichter Strale 474 278 37 404 99 0,70 250 12,23 0,67 50 5 701 615
Q35 L700 Europaallee 4.825 282,71 378 22 539 0,70 136 666 067 50 5 793 707
Q36 Briisseler Stralle 560 32,8 44 28 68 0,70 1,73 846 0,67 50 5 70,3 617
Q37 Luxemburger Strale 302 17,7 24 982 2405 0,70 6,08 29,69 0,67 50 5 70,0 61,6
Q38 L700 Europaallee 4.265 2499 334 155 380 070 09 4,69 067 50 50 785 698
Q39 A8 west 28938 1.6659 2853 292 523 048 411 785 065 130 90 952 88,0
Q40 A8 ost 24413 14055 2407 327 586 048 46 879 065 130 90 946 874

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; M taginacht =mafigebliche stiindliche Verkehrsstarke; pLkw1= Anteil an Fahrzeugen
der Fahrzeuggruppe Lkw1; pLkw2= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2; Krad= Anteil an Fahrzeugen der Fahr-
zeuggruppe Motorrader v = zulassige Hochstgeschwindigkeit; Lw' T/N = langenbezogene Schallleistungspegel geman RLS-19

Tag/Nacht

Bericht: P20-046/E1
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3.1.2 Prognose-Planfall 2035

Gemal RLS-19 werden fir die relevanten Stralenabschnitte im Prognose-
Planfall 2035 folgende langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘ berechnet:

Tabelle 4: Verkehrsldrm, Emissionsberechnung — Prognose-Planfall 2035

Prognose-Planfall 2035 DTV M M pLkw1 pLkw2  Krad pLkwi1 pLkw2 Krad vPkw  vlLkw L'w L'w

Tag  Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
StraBenabschnitt Kfz/24h Kizlh  Kfzlh % % % % % % km/h  km/h dB(A) dB(A)
Q1 L480 Steinhauser Str. 9.073 531,1 719 166 067 302 082 038 0,00 50 5 816 722
Q2 Flugplatzstrale 3.039 1779 241 171 069 3,02 08 040 0,00 50 5 769 674
Q31480 11.218 6566 890 180 0,73 302 089 042 0,00 50 5 826 731
Q4 Am Funkturm 1.251 73,3 99 832 338 302 411 193 0,00 50 50 740 642
Q5 L480 11.218 6566 890 227 092 302 112 053 0,00 70 70 857 761
Q6 L480 11.397 667,1 904 228 093 302 1,13 053 0,00 70 70 857 762
Q7 A8 AS Contwig Abf. N 9.430 552,0 748 509 207 302 251 118 0,00 70 70 854 757
Q8 1480 16.134 9444 1279 373 151 302 184 08 0,00 70 70 875 778
Q9 A8 AS Contwig Abf. S 9.117 5337 723 501 203 302 247 116 0,00 70 70 853 755
Q10 L480 20119 11786 1576 143 350 0,70 088 432 0,67 50 5 852 765
Q11 L480 8.961 5250 702 084 205 0,70 052 253 0,67 50 5 81,3 726
Q12 K74 2.585 1514 203 0,74 182 0,70 046 224 067 70 70 788 701
Q 13 ZFO Nord 3.317 1943 260 005 0413 0,70 003 0,16 0,67 50 50 76,5 678
Q14 L480 5.245 3093 371 373 270 132 231 0,00 0,00 50 50 795 694
Q15 Prager Ring 1.939 114,3 137 155 112 132 09 0,00 0,00 50 50 747 649
Q16 Londoner Bogen 529 31,2 37 0,00 000 132 000 0,00 0,00 50 50 68,7 59,1
Q17 Stockholmer StraRe 793 46,8 56 379 275 132 235 0,00 0,00 50 5 71,3 612
Q18 Prager Ring 881 52,0 62 057 04 132 035 0,00 0,00 50 5 71,0 614
Q19 1480 4187 2469 296 419 3,04 132 259 000 0,00 50 5 786 684
Q20 L480 2.248 132,5 159 335 242 132 207 000 000 100 80 819 716
Q21 K84 1.983 116,9 140 531 38 132 329 000 000 100 80 81,7 712
Q22 L700 Europaallee 14.131 8278 110,7 190 465 070 118 574 0,67 50 50 839 752
Q23 Zufahrt Tadano 819 48,0 64 213 521 0,70 132 643 067 50 5 71,6 63,0
Q24 L700 Europaallee 13.743 8051 107,7 191 469 0,70 119 579 0,67 50 50 83,7 751
Q25 Londoner Bogen 2.283 133,8 179 0,00 000 0,70 0,00 000 0,67 50 5 749 66,1
Q26 L700 Europaallee 12.063 706,7 945 218 534 0,70 135 659 0,67 50 50 833 747
Q27 Prager Ring 2.068 1211 16,2 067 165 0,70 042 204 0,67 50 50 748 662
Q28 Pariser StraRe 2.930 1716 230 214 524 0,70 133 647 067 50 5 771 68,6
Q29 L700 Europaallee 7927 4644 621 268 657 070 166 811 067 50 50 81,7 731
Q30 Greenwichstrale 1.292 75,7 101 2,70 660 0,70 167 815 0,67 50 50 739 653
Q31 Goteborger Strae 646 37,9 51 458 1122 0,70 284 1386 0,67 50 5 71,6 63,2
Q32 L700 Europaallee 6.850 4013 537 239 58 070 148 723 067 50 5 81,0 724
Q33 Berliner Allee 1.594 93,4 125 29 723 070 183 892 0,67 50 5 749 66,3
Q34 Maastrichter Strake 431 252 34 445 1089 0,70 2,75 1345 0,67 50 5 698 613
Q35 L700 Europaallee 5.040 2953 395 211 516 0,70 131 637 067 50 5 795 709
Q36 Briisseler Strale 560 32,8 44 28 68 0,70 1,73 846 0,67 50 5 70,3 617
Q37 Luxemburger Stralte 302 17,7 24 982 2405 0,70 6,08 29,69 0,67 50 5 70,0 61,6
Q38 L700 Europaallee 4.480 2625 351 148 362 070 091 447 067 50 5 78,7 70,0
Q39 A8 west 29692 1.709,3 2928 278 513 048 4,03 77 065 130 90 953 881
Q40 A8 ost 24696 14217 2435 323 579 048 455 869 065 130 90 946 875

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; M taginacht =mafigebliche stiindliche Verkehrsstarke; pLkw1= Anteil an Fahrzeugen
der Fahrzeuggruppe Lkw1; pLkw2= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2; Krad= Anteil an Fahrzeugen der Fahr-
zeuggruppe Motorrader v = zulassige Hochstgeschwindigkeit; Lw' T/N = langenbezogene Schallleistungspegel geman RLS-19

Tag/Nacht
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Durch die Planung sind im Prognose-Planfall 2035 gegeniber dem Prognose-
Nullfall 2035 folgende Veranderungen der Emissionspegel zu erwarten:

Tabelle 5: Verkehrsldrm, Emissionspegel — Verdnderungen durch Planfall

. Prognose Nulifall Prognose Planfall Differenzen

StraRenabschnitt 035 035 Planfall — Nullfall

L'wT L'wN L'wT L'wN Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Q1 L480 Steinhauser Str. 81,5 72,1 81,6 72,2 0,1 0,1
Q2 Flugplatzstralte 76,7 67,2 76,9 67,4 0,2 0,2
Q3 L480 82,5 73,0 82,6 73,1 0,1 0,1
Q4 Am Funkturm 74,0 64,2 74,0 64,2 0,0 0,0
Q5 L480 85,6 76,0 85,7 76,1 0,1 0,1
Q6 L480 85,6 76,0 85,7 76,2 0,1 0,2
Q7 A8 AS Contwig Abfahrt Nord 85,3 75,5 85,4 75,7 0,1 0,2
Q8 L480 87,3 71,7 87,5 778 0,2 0,1
Q9 A8 AS Contwig Abfahrt Siid 85,1 75,4 85,3 75,5 0,2 0,1
Q10 L480 84,9 76,3 85,2 76,5 0,3 0,2
Q111480 81,4 72,7 81,3 72,6 -0,1 -0,1
Q12 K74 78,7 70,0 78,8 70,1 0,1 0,1
Q 13 ZFO Nord 76,8 68,1 76,5 67,8 -0,3 -0,3
Q14 L480 79,5 69,4 79,5 69,4 0,0 0,0
Q15 Prager Ring 74,3 64,5 74,7 64,9 04 0,4
Q16 Londoner Bogen 67,4 57,9 68,7 59,1 1,3 12
Q17 Stockholmer Strafle 711 60,9 71,3 61,2 0,2 0,3
Q18 Prager Ring 70,6 61,0 71,0 61,4 04 04
Q19 L480 78,6 68,3 78,6 68,4 0,0 0,1
Q20 L480 81,7 71,5 81,9 71,6 0,2 0,1
Q21 K84 81,7 71,2 81,7 71,2 0,0 0,0
Q22 L700 Europaallee 83,5 74,8 83,9 75,2 04 04
Q23 Zufahrt Tadano 71,6 63,0 71,6 63,0 0,0 0,0
Q24 L700 Europaallee 83,3 74,7 83,7 75,1 04 04
Q25 Londoner Bogen 73,2 64,5 74,9 66,1 1,7 1,6
Q26 L700 Europaallee 83,0 74,4 83,3 74,7 0,3 0,3
Q27 Prager Ring 72,3 63,7 74,8 66,2 2,5 2,5
Q28 Pariser Stralte 771 68,6 77,1 68,6 0,0 0,0
Q29 L700 Europaallee 81,6 73,1 81,7 73,1 0,1 0,0
Q30 Greenwichstrale 73,9 65,3 73,9 65,3 0,0 0,0
Q31 Goteborger Stralke 71,6 63,2 71,6 63,2 0,0 0,0
Q32 L700 Europaallee 80,9 72,3 81,0 72,4 0,1 0,1
Q33 Berliner Allee 749 66,3 749 66,3 0,0 0,0
Q34 Maastrichter StralRe 70,1 61,5 69,8 61,3 -0,3 -0,2
Q35 L700 Europaallee 79,3 70,7 79,5 70,9 0,2 0,2
Q36 Briisseler Strale 70,3 61,7 70,3 61,7 0,0 0,0
Q37 Luxemburger Strale 70,0 61,6 70,0 61,6 0,0 0,0
Q38 L700 Europaallee 78,5 69,8 78,7 70,0 0,2 0,2
Q39 A8 west 95,2 88,0 95,3 88,1 0,1 0,1
Q40 A8 ost 94,6 874 94,6 87,5 0,0 0,1

Lw' T/N = langenbezogene Schallleistungspegel gemaR RLS-19 Tag/Nacht

Die StralRenabschnitte mit angrenzenden, bestehenden Wohngebauden sind in
Tabelle 5 grau hinterlegt. Auf diesen Stralenabschnitten erhéhen sich die Emis-
sionspegel des Stralenverkehrslarms im Prognose-Planfall gegeniber dem
Prognose-Nullfall um 0,1 bis 0,2 dB(A). Larmpegelanderungen in dieser Grofen-
ordnung sind fiir das menschliche Gehdr nicht wahrnehmbar.

Bericht: P20-046/E1 © FIRU Gfl 2025
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3.2 Immissionsberechnung
Fir die bestehende Bebauung entlang der Stral3enabschnitte

- QO01, Q02 und QO3 (L480 Steinhauser Stralde, Flugplatzstralte) am Ostli-
chen Stadtrand von Zweibrlicken,

- Q12 K74 westlich des Truppacherhofs und
- Q20 L480 im Bereich Heidelbingerhof

werden Immissionsberechnungen zur Ermittlung der Verkehrslarmbeurteilungs-
pegel an den nachstgelegenen Wohngebauden im Prognose-Planfall durchge-
fuhrt. Zu prufen ist, ob die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall die Schwel-
lenwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht erreichen oder Uber-
schreiten.

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt gemafl RLS-19 auf der
Grundlage der o.a. Emissionspegel fir den Prognose-Planfall durch Simulation
der Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM ent-
halt alle fir die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage
von Schallquellen und Immissionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im
Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.).

Die am Tag und in der Nacht zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen werden
fur reprasentative Immissionsorte (Einzelpunkte) an den Fassaden der den Stra-
Renabschnitten nachstgelegenen Gebaude mit Wohnnutzung berechnet. Die
Berechnungsergebnisse sind in der Karte auf der folgenden Seite dargestellt.

Bericht: P20-046/E1 © FIRU Gfl 2025
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3.3 Beurteilung

Die durch die Planung zu erwartenden Veranderungen der Verkehrslarmpegel an
stérempfindlichen Wohnnutzungen entlang bestehender Strallen werden in An-
lehnung an die Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung zur Wesentlichkeit
von Verkehrslarmpegelerhdhungen beurteilt. In der 16. BImSchV wird eine Ver-
kehrslarmpegelerhdhung als wesentlich beurteilt, wenn

1. sich der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) gemall RLS-90 (d.h.
aufgerundet) erhdéht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten werden,

2. oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder
auf mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht,

3. oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder
von mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht; dies gilt nicht in Ge-
werbegebieten.

Bezogen auf die o.g. Kriterien 2 und 3 (Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag
bzw. 60 dB(A) in der Nacht) ist es unerheblich, um wieviel sich der Beurteilungs-
pegel erhoht.

Die durch die Planung zu erwartenden Veranderungen der Kfz-Verkehrsmengen
fuhren auf dem Straflenabschnitt Q27 Prager Ring (Zufahrt zum Parkplatz der
geplanten Erweiterung des Fabrikverkaufszentrum) zu Verkehrslarmpegelerho-
hungen um aufgerundet 3 dB(A). Entlang dieses Stralenabschnitts befinden sich
keine stérempfindlichen Wohnnutzungen.

An Strallenabschnitten mit angrenzenden, bestehenden Wohnnutzungen (Q01,
Q02 und QO3 6stlicher Stadtrand von Zweibriicken, Q12 K74 Truppacherhof und
Q20 L480 Heidelbingerhof) erhdhen sich die Verkehrslarmpegel der Stral3enab-
schnitte um nicht wahrnehmbare 0,1 bis 0,2 dB(A). Im Prognose-Planfall liegen
die Verkehrslarmbeurteilungspegel an allen Immissionsorten an den nachstgele-
genen bestehenden Wohnnutzungen deutlich unter den Schwellenwerten von
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht.

Die zu erwartenden Verkehrslarmpegelerhéhungen sind als nicht wesentlich zu
beurteilen. LarmschutzmalRnahmen sind nicht erforderlich.

Bericht: P20-046/E1 © FIRU Gfl 2025
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|4 Gewerbelarm Auswirkungen des Vorhabens

Durch die geplante Erweiterung des Fabrikverkaufszentrums sind zusatzliche
Gewerbeldrmemissionen zu erwarten. Die durch die Planung zu erwartenden
Gewebelarmeinwirkungen in der Umgebung sind zu prognostizieren und zu beur-
teilen.

41 Emissionsberechnung

Nach derzeitigem Kenntnisstand verursacht die geplante Erweiterung des ZFO
relevante Gewerbelarmemissionen durch folgende Schallquellen:

- Pkw-Parkplatze
- Lkw-Fahrwege
- Anlieferhéfe/-bereiche

- Haustechnische Anlagen auf den Dachern der Shops/Gastronomie-
einheiten.

4.1.1 Pkw-Parkplatze

Die Gerauschemissionen durch die Parkvorgange auf den geplanten Parkplatzen
der ZFO-Erweiterung werden gemafy Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Lan-
desamts fir Umweltschutz nach folgender Formel berechnet.

Lwa = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro + 10*log(N)
mit
Lwa = Schallleistungspegel aller Parkvorgange einschliefl3lich Durchfahranteil
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde

Kpa = Zuschlag fir Parkplatzart

Ki = Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Kb = 2,5%log(f*"B) = Zuschlag fiir Durchfahr- und Parksuchverkehr
Kstro = Zuschlag flr Fahrbahnoberflache

N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde

Nach den vorliegenden Planen sind auf den Flachen stdlich der geplanten Ge-
baude der ZFO-Erweiterung insgesamt 728 Pkw-Stellplatze verteilt auf zwei
Parkplatzflachen vorgesehen. Durch die geplante Erweiterung des ZFO werden
fur einen Spitzentag (Samstag in den Ferien) jeweils zusatzlich 1.700 Pkw-
Zufahrten und 1.700 Pkw-Abfahrten erwartet. Dies entspricht insgesamt
3.400 Pkw-Parkbewegungen (Summe aus Ein- und Ausparkbewegungen). Diese
Pkw-Parkbewegungen werden entsprechend der Stellplatzzahlen auf die beiden
Parkplatze verteilt.

Bericht: P20-046/E1 © FIRU Gfl 2025
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Nach Parkplatzlarmstudie werden flr die Pkw-Parkbewegungen auf den Park-
platzen die in Tabelle 6 aufgefihrten Schallleistungspegel berechnet.

Tabelle 6: Emissionsberechnung Pkw Parkvorgénge

Parkplatz 1 Parkplatz 2
Anzahl der Stellplatze 498 230
Pkw-Bewegungen Tag 2.326 1.074
Pkw-Bewegungen/1h Tagzeitraum (6-22 Uhr) 145 67
Lwo Ausgangsschallleistungspegel [dB(A)] 63 63
Kra Parkplatzart [dB(A)] (Einzelhandel) 3 3
Ki Impulszuschlag [dB(A)]
Kb Durchfahrtanteil [dB(A)] 6,7 59
Kstro Fahrbahnbelag [dB(A)] (Sonstige Pflaster) 1 1
Lwa fiir eine Bewegung in einer Stunde [dB(A)] 77,7 76,9
Korrektur fir Anzahl der Bewegungen am Tag dLW 9,6 6,2
Lwa Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) gesamt [dB(A)] 99,3 95,1

Die Gerauschemissionen durch die Pkw-Fahrten auf den Parkplatzteilflachen
sind mit dem Zuschlag Kp fiir die Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und
Parksuchverkehrs gemafly Parkplatzlarmstudie in den in Tabelle 6 angegebenen
Schallleistungspegeln von Lwa = 99,3 dB(A) und Lwa = 95,1 dB(A) enthalten.

4.1.2 Lkw-Fahrwege

Fir die Abschatzung der Gerauscheinwirkungen durch die Lkw-Fahrten auf dem
Betriebsgelande der ZFO-Erweiterung wird angenommen, dass pro Tag die Half-
te der rund 50 Shops per Lkw angedient wird. Dies entspricht 25 Lkw-Fahrten am
Tag. Nach den vorliegenden Planen werden die in der ZFO-Erweiterung geplan-
ten Shops Uber vier Anlieferbereiche erschlossen. Die Lkw-Fahrten werden pro-
portional zu den erschlossenen Shops auf die vier Anlieferbereiche verteilt.

Fur die Lkw-Fahrten auf dem Betriebsgelande wird gemal Ladelarmstudie der
auf eine Lkw-Fahrt in einer Stunde bezogene langenbezogene Schallleistungs-
pegel von L“wa 1 = 63 dB(A)/m angesetzt.

Fir die vier Lkw-Fahrwege werden folgende langenbezogenen Schallleistungs-
pegel berechnet:

Tabelle 7: Emissionsberechnung Lkw Fahrwege

Anliefe- | Anliefe- | Anliefe- | Anliefe-

rung 1 rung 2 rung 3 rung 4
Anzahl erschlossener Shops 9 13 13 15
Lkw-Fahrten/Shop am Tag 0,5 0,5 0,5 0,5
Lkw-Fahrten Tagzeitraum 6-22 Uhr (aufgerundet) 5 7 7 8
L'wa, 1kwh Schallleistungspegel 1 Lkw-Fahrt /h [dB(A)/m] 63 63 63 63
Korrektur fiir Anzahl der Bewegungen am Tag dLW -5,1 -3,6 -3,6 -3,0
L‘wa Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) gesamt [dB(A)(m] 57,9 59,4 59,4 60,0
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4.1.3 Anlieferhofe/-bereiche

Lkw-Gerausche im Anlieferbereich

Die Gerauschemissionen der Lkw in den Anlieferbereichen werden auf der
Grundlage der Emissionsansatze der Ladelarmstudie wie folgt abgeschatzt:

Tabelle 8: Emissionsberechnung Lkw im Anlieferbereich

Vorgang dB(A] [Sek]  [dB(AY
Rangieren 99 300 88,2
Riickfahrwarner (inkl. Ki/Kr) 106 60 88,2
Leerlauf 94 300 83,2
Anlassen *) 100 5 71,4
Tlrenschlagen *) (2x) 100 10 74,4
Betriebsbremse *) 108 5 79,4
gesamt 92,2
Anliefe- | Anliefe- | Anliefe- | Anliefe-
rung 1 rung 2 rung 3 rung 4
Anzahl erschlossener Shops 9 13 13 15
Lkw pro Shop am Tag 0,5 0,5 0,5 0,5
Lkw Tagzeitraum 6-22 Uhr (aufgerundet) 5 7 7 8
Lwa, 1w Schallleistungspegel 1 Lkw/h [dB(A)] 92,2 92,2 92,2 92,2
Korrektur fir Anzahl der Bewegungen am Tag dLW -5,1 -3,6 -3,6 -3,0
Lwa Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) gesamt [dB(A)] 87,1 88,6 88,6 89,2

Lwa = Schallleistungspegel, Lwa 1 = auf einen Vorgang in einer Stunde bezogener Schallleistungspegel,

*) zur Berlcksichtigung des Taktmaximalpegelverfahrens wird der Schallleistungspegel mit einer Mindestdauer
von 5 Sekunden je Ereignis angesetzt.

Ladevorgénge

Die Abschatzung der Gerauschemissionen durch Ladevorgange erfolgt unter der
Annahme, dass pro Lkw durchschnittlich 5 Paletten angeliefert und entladen
werden. Fur die Gerduschemissionen durch die Entladung einer Palette per Pa-
letten-Hubwagen mit Standardrollen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand wird
gemal Ladelarmstudie der auf einen Vorgang in einer Stunde bezogene Schall-
leistungspegel von Lwa 1n = 88,1 dB(A) angesetzt. Fir die Entladevorgange in den
einzelnen Anlieferbereichen werden folgende Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 9: Emissionsberechnung Anlieferungen

Anliefe- | Anliefe- | Anliefe- | Anliefe-

rung 1 rung 2 rung 3 rung 4
Anzahl erschlossener Shops 9 13 13 15
Lkw Tagzeitraum 6-22 Uhr (aufgerundet) 5 7 7 8
Paletten pro Lkw 5 5 5 5
Paletten Tagzeitraum 6-22 Uhr (aufgerundet) 25 35 35 40
Lwa, 1Patetterr Schallleistungspegel 1 Palette/h [dB(A)] 88,1 88,1 88,1 88,1
Korrektur fir Anzahl Paletten am Tag dLW 1,9 34 3.4 4,0
Lwa Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) gesamt [dB(A)] 90,0 91,5 91,5 92,1
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4.1.4 Haustechnische Anlagen

Auf den Dachern der geplanten Shops werden Haustechnische Anlagen instal-
liert. Exemplarisch liegen flir einen Shop Angaben zu den geplanten Geraten und
deren Gerauschemissionen vor. Demnach sind auf dem Dach dieses Shops zwei
Singlesplit-Gerate, die AuRenluftéffnung und die Fortluftéffnung des innerhalb
des Gebaudes installierten Llftungsgerats und zwei Luftungsauslasse (La-
ger/WC) vorgesehen. Die Schallleistungspegel der beiden Singlesplit-Gerate
werden mit jeweils Lwa = 70 dB(A) angegeben. Zu den Schallemissionen der Lif-
tungsoffnungen liegen keine konkreten Angaben vor. Die Schallemissionen der
Luftungsoffnungen werden vom TGA-Planer als deutlich geringer eingeschatzt
als die Schallleistungspegel der Singlesplit-Gerate.

Fur die Abschatzung der in der Umgebung zu erwartenden Gewerbelarmeinwir-
kungen wird flr den Betrieb aller Haustechnischen Anlagen auf dem Dach eines
Shops ein Gesamt-Schallleistungspegel von Lwa =80 dB(A) und eine Laufzeit
von 6.00 bis 22.00 Uhr angesetzt. Dieser Schallleistungspegel wird als Punkt-
schallquelle in 1 m Héhe Uber Dach fiir jeden der geplanten Shops angesetzt.
Fur die groReren Einheiten Shop 205, 210, 220, 228, 234, 236 werden jeweils
zusatzlich 1 bis 2 Punktschallquellen mit dem Schallleistungspegel von
Lwa = 80 dB(A) angesetzt.

Die Lage der einzelnen Gewerbelarmschallquellen ist in Karte 4 dargestellt.

4.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der durch das Vorhaben zu erwartenden Gewerbelarmeinwir-
kungen in der Umgebung (Zusatzbelastung) erfolgt gemafRl DIN ISO 9613-2 auf
der Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung
im digitalen Gelandemodell (DGM). Fir die Berechnung des Bodeneffekts wer-
den alle Bodenoberflachen auf dem Schallausbreitungsweg als schallhart mit
dem Bodenfaktor gemaf DIN ISO 9613-2 von G = 0,0 angesetzt.

Die am Tag zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens auf die Gewerbelarm-
verhaltnisse in der Umgebung werden fir reprasentative Immissionsorte (Einzel-
punkte) an den nachstgelegenen bestehenden Gebauden in der Umgebung und
an dem geplanten Bauvorhaben berechnet. Die Berechnungsergebnisse sind in
Karte 4 auf der folgenden Seite dargestellt.
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4.3 Beurteilung

Durch das Vorhaben sind an den nachstgelegenen bestehenden Gebauden in
der Umgebung Gewerbelarmzusatzbelastungen von 48 dB(A) bis 57 dB(A) zu
erwarten. Die Zusatzbelastung liegt an allen mafigeblichen Immissionsorten in
der Umgebung deutlich um mindestens 8 dB(A) unter dem Immissionsrichtwert
der TA Larm fir Gewerbelarmeinwirkungen in Gewerbegebieten von 65 dB(A).
Die Zusatzbelastung ist an allen mafigeblichen Immissionsorten in der Umge-
bung als nicht relevant im Sinne der TA Larm zu beurteilen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Gewerbelarmverhaltnisse in der Um-
gebung sind damit als unkritisch zu beurteilen.

Bericht: P20-046/E1 © FIRU Gfl 2025
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefiuihrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewahr fur die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Ubli-
chen Sorgfaltspflicht Gbernommen. Eine Gewahr fur die sachliche Richtigkeit fur
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht Gbernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstdndigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Auszige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemal Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Veroffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fir Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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Anhang

Gewerbelarm
Schallquellen A

Schallausbreitungsberechnung
(Schallquellen sortiert nach Hohe der Immissionsbeitrage) B

Bericht: P20-046/E1 © FIRU Gfl 2025



Gfl Anhang September 2025

P20-046 9-0 Zweibriicken SU BPL ZFO Erweiterung Datum:

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) 29.09.2025

4000 GL Auswirkungen ZFO Erweiterung Seite: 1/4

Name Quelltyp| loder S| L'w Lw |Pmega-V|Tagesgang Emissionsspekirum 63Hz |125Hz|250Hz|500Hz| 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
m,m? | dB(A) |dB(A)| dB(A) dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) [dB(A)

ZFO Erw. ALO1 Fahrweg Linie 289,2| 579|825 0 6-22h: 100% |Lkw > 105 kW, 1000 1/min 600 | 651 | 68,7 | 760 | 784 | 766 | 69,0 66,4
ZFO Erw. ALO1 Lkw Flache 520,7| 599 | 87,1 0 6-22h: 100% |Lkw > 105 KW, 1000 1/min 646 | 697 | 73,3 | 806 | 829 812 | 736 70,9
ZFO Erw. ALO1 Paletten Flache 520,7| 62,8900 0 6-22h: 100% |Palettenhubwagen Uber Uberladebricke 63,1 708 | 764 | 813 | 850 853 | 81,4 68,6
ZFO Erw. ALO2 Fahrweg Linie 347,3| 594|848 0 |6-22h: 100% |Lkw > 105 kW, 1000 1/min 623| 674|710 783 | 807|789 | 71.3| 686
ZFO Erw. ALO2 Lkw Flache 731,8| 60,0886 0 |6-22h: 100% |Lkw > 105 kKW, 1000 1/min 66,1 712|748 821 | 844 827 | 751 [ 724
ZFO Erw. ALO2 Paletten Flache 731,8] 629|915 1] 6-22h: 100% |Palettenhubwagen uber Uberladebrucke 646 | 723 | 77,9| 828 | 865 868 | 829 70,1
ZFO Erw. ALO3 Fahrweg Linie 368,6| 594|851 0 6-22h: 100% |Lkw > 105 kW, 1000 1/min 626 | 677 | 71,3| 786 | 809 791 | 71,5 68,9
ZFO Erw. ALO3 Lkw Flache 889,6| 591|886 0 |6-22h: 100% |Lkw > 105 kW, 1000 1/min 66,1 712|748 821 | 844 | 827 | 75.1| 724
ZFO Erw. ALO3 Paletten Flache 8896| 620|915 0 6-22h° 100% |Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke 646| 723 | 779| 828| 865| 868 | 829 70,1
ZFO Erw. ALO4 Fahrweg Linie 544 4| 600|874 0 6-22h: 100% |Lkw > 105 kW, 1000 1/min 649| 700 | 736| 809 | 832|814 | 738 71,2
ZFO Erw. ALD4 Lkw Flache 1423,0) 577|892 0 6-22h: 100% |Lkw > 105 kW, 1000 1/min 66,7| 718 | 754 | 827 | 850 833 | 757 73,0
ZFO Erw. ALO4 Paletten Flache 1423,00 606|921 0 6-22h: 100% |Palettenhubwagen Uber Uberladebricke 652|729 | 785)| 834 | 87,1 874 | 835 70,7
ZFO Erw. PPO1 Flache | 13152,9] 58,1 | 99,3 0 |6-22h: 100% |Pkw, Parkvorgang 835| 905 | 896 916 | 935[ 915| 83.6| 83,5
ZFO Erw. PP0O2 Flache | 68495 56,7 | 951 0 |6-22h: 100% |Pkw, Parkvorgang 793|863 | 854|874 | 893|873 854|793
ZFO Erw.5201 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 63,0| 680 | 72,2| 733 | 738 72,1 | 63.8| 6538
ZFO Erw.S202 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbeldrm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 6538
ZFO Erw.S203 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbel&rm allgemein 630|680 | 722| 733|738 72,1 | 698 658
ZFO Erw.S204 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbeldrm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 6538
ZFO Erw.S205a HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 6538
ZFO Erw.S205b HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630)| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 658
ZFO Erw.S205¢ HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738 721 | 698 6538
ZFO Erw.S206 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 63,0| 680 | 72,2| 733 | 738|721 | 69.8| 6538
ZFO Erw.5207 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 63,0| 680 | 72,2| 733 | 738 72,1 | 69.8| 658
ZFO Erw.S208 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 63,0| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 69.8| 658
ZFO Erw.S209 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbeldrm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 6538
ZFO Ew.S210a HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelérm allgemein 630| 680 | 722| 733|738 72,1| 698 6538
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SoundPLAN 9

P20-046 9-0 Zweibriicken SU BPL ZFO Erweiterung Datum:

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) 29.09.2025

4000 GL Auswirkungen ZFO Erweiterung Seite: 2/4

Name Quelltyp | loder S| L'w Lw Pmega-V|Tagesgang |Emissionsspekirum 63Hz [125Hz|250Hz|500Hz| 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
mm? | dB(A) |dB(A)| dB(A) dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A)

ZFO Erw.5210b HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 63,0 680 | 72,2 | 733 | 73,8 72,1 | 69.8| 65,8
ZFO Enw.S5211 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 [6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630] 680 722] 733| 738 72,1 | 69,8 658
ZFO Enw.5212 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630] 680 | 722| 733| 738 72,1 | 69,8] 658
ZFO Enw.5213 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738| 721 | 69,8 658
ZFO Erw.S5214 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630] 680 722| 733| 738 721 | 69,8 658
ZFO Enw.S215 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630 68,0 | 722| 733 | 738| 721 | 69,8| 658
ZFO Enw.S216 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738| 721 | 698 658
ZFO Enw.S217 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemsin 630 68,0 | 722| 733 | 738| 721 | 698 658
ZFO Ew.5218 HTA Punkt 80,0 | 80,0 1] 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630| 6680 | 722| 733|738 721 69.8| 658
ZFO Erw.S219 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbel&rm allgemein 630| 680 | 72,2 | 733 | 73,8 721 | 69.8| 658
ZFO Ew.5220-1 HTA Punkt 80,0 ] 80,0 1] 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 63,0| 6680 ] 722| 733 | 73,8| 721 | 69.8| 658
ZFO Enw.5220-2 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630] 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 69,8 658
ZFO Enw.5220-3 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738| 721 | 69,8 658
ZFO Enw.5221 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630 68,0 | 722| 733 | 738| 721 | 69,8 658
ZFO Enw.§222 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630 68,0 | 722| 733 | 738| 721 | 69,8 658
ZFO Erw.5223 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630 680| 722| 733|738 721 | 69.8| 658
ZFO Ew.5224 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemsin 630 68,0 | 722| 733 | 738| 721 | 698 658
ZFO Erw.5225 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630 680 | 722 | 733 | 73,8 721 | 69,8 658
ZFO Erw.5226 HTA Punkt 80,0800 0 6-22h: 100% |Gewerbel&rm allgemein 630| 680 | 72,2| 733 | 73,8| 721 | 69.8| 658
ZFO Ew.S227 HTA Punkt 80,0 ]800 0 6-22h: 100% |Gewerbel&rm allgemein 630 680 72,2| 733 | 73,8| 721 ] 69.8| 658
ZFO Erw.5228a HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630] 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 69,8 658
ZFO Enw.§228b HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630] 680 | 722| 733| 738 72,1 | 69,8 658
ZFO Enw.5229 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630 68,0 | 722| 733 | 738| 721 | 69,8 658
ZFO Enw.S230 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 |6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemsin 630| 680 | 722| 733 | 738| 72,1 | 698 658
ZFO Erw.5231 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630 680| 722| 733|738 721 | 69.8| 658
ZFO Ew.5232 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630| 6680 | 722| 733|738 721 | 69.8| 658
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P20-046 9-0 Zweibriicken SU BPL ZFO Erweiterung Datum:

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) 29.09.2025

4000 GL Auswirkungen ZFO Erweiterung Seite: 3/4

Name Quelltyp| loder S| L'w Lw |Pmega-V|Tagesgang Emissionsspekirum 63Hz |125Hz|250Hz|500Hz| 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
mm? | dB(A)|dB(A)| dB(A) dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A)

ZFO Erw.S233 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 658
ZFO Erw.S234a HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738 72,1| 698 6538
ZFO Erw.5234b HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630)| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 658
ZFO Erw.5235 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630 680| 722| 733|738 721 | 69.8| 658
ZFO Erw.5236a HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbel&rm allgemein 630| 680 | 72,2 | 733 | 73,8 721 | 69.8| 658
ZFO Erw.5236b HTA Punkt 80,0 80,0 1] 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 63,0| 6680 | 72,2| 733 | 73,8| 721 | 69.8| 658
ZFO Erw.S237 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbeldrm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 6538
ZFO Erw.5238 HTA Punkt 80,0 ]800 0 6-22h: 100% |Gewerbel&rm allgemein 630 680 72,2| 733 | 73,8| 721 ] 69.8| 658
ZFO Erw.S239 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbeldrm allgemein 630|680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 6538
ZFO Erw.5240 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 658
ZFO Erw.S5241 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630)| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 658
ZFO Erw.5242 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630)| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 658
ZFO Erw.5243 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630 680 | 722| 733 | 73,8 721 | 69,8 658
ZFO Erw.5244 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630| 6680 | 722| 733|738 721 | 69.8| 658
ZFO Ew.5245 HTA Punkt 80,0 ] 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 63,0| 6680 | 722| 733 | 73,8| 721 | 69.8| 658
ZFO Erw.S246 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbeldrm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 6538
ZFO Erw.S247 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbel&rm allgemein 630|680 | 722| 733|738 72,1 | 698 658
ZFO Erw 5248 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbeldrm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 6538
ZFO Erw 5249 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 6538
ZFO Erw.S5250 HTA Punkt 80,0 | 80,0 0 6-22h: 100% |Gewerbelarm allgemein 630)| 680 | 722| 733 | 738 72,1 | 698 658

FIRU Gfl Richard-Wagner-Strae 20/22 67655 Kaiserslautern

SoundPLAN 9

P20-046 9-0 Zweibriicken SU BPL ZFO Erweiterung Datum:
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) 29.09.2025
4000 GL Auswirkungen ZFO Erweiterung Seite: 4/4
Legende
Name Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)
| oder S m,m? GrofRe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m2
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
D-Omega-Wall dB(A) Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung durch Wéande
Tagesgang Name des Tagesgangs
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
16kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Projekt: P20-046 9-0 Zweibriicken SU BPL ZFO Erweiterung
Rechenlauf: "4000 GL Auswirkungen ZFO Erweiterung" Datum: 29.09.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 1

Quelle Quelltyp L'w I oder S Lw KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw R Lr

‘ ‘ dB(A) ‘ m,m? ‘ dB(A) | dB | dB ‘ d8 ‘ ‘ dB | dB ‘ dB | dB ‘ dB(A) ‘ dB(A) ‘ dB | dB ‘ dB(A) ‘
Immissionsort 10 1 Europaallee 1 SW EG RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 52,6 dB(A) LN dB(A)
ZFO Erw. PPD1 Flache 58,1] 131529] 993 0 0 0,0 1217 | 52,7 a8] w02 w07 06 50| 00] 00 500
ZFO Erw. ALD3 Paletten Flache 62,0 8896 | 915| o0 0 0,0 1005 | 510 36| 06| -08 18 446| 00| 00| 446
ZFO Erw. ALO3 Lkw Flache 59,1 8896 | 886| o 0 0,0 1005 | 510 as| o6 06 18 48| oo| 00| 418
ZFO Erw. AL03 Fahrweg Linie 59,4 3686 | 851 0 0 0,0 772 | 487 33| 04| 04| 12| 400| 00| 00| 400
ZFO Erw. ALO1 Paletten Flache 62,8 5207 | @00| o 0 0,0 1485 | 544| 45 30| -11] 18| 377 00| 00| 377
ZFO Erw. ALO1 Fahrweg Linie 57,9 2892 | 825| 0 0 0,0 762 | 486 33| 02| 05 09| 374 00| 00| 374
ZFO Erw. ALO1 Lkw Flache 599 5207 | 871 0 0 0,0 1485 | 544| 45 30| -08 13| 346| 00| 00| 346
ZFO Erw. ALD2 Paletten Flache 62,9 7318| 95| o0 0 00 | 2636 | 594 51| 43| 18 02 315| 00| 00| 315
ZFO Erw.S201 HTA Punkt 80,0 800| o 0 0,0 861 | 497 30| -34] -10| 05 293| 00| o0p0| 293
ZFO Erw. ALD2 Lkw Flache 60,0 7318| 886| o0 0 00 | 2636 | 594 51| 41| 12| 02| 293| 00| 00| 293
ZFO Erw.5202 HTA Punkt 80,0 800| o 0 0,0 s99 | 01| 30| -37| -10| 02| 284| 00| o0p0| 284
ZFO Erw.S203 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 946 | 505 30| 38 10/ 03] 279 00| 00| 279
ZFO Erw.5204 HTA Punkt 30,0 300 0 0 0,0 991 | 09| 30/ -39 11| 04| 276| 00| 00| 276
ZFO Erw. PP02 Flache 56,7| 68495| 951 0 0 00 | 3240 | 612| 53| 121 08 08| 271| 00| 00| 271
ZFO Erw.5205¢ HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |1064 | 515 30| 41| 10 04| 267| 00| 00| 267
ZFO Erw.S205b HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 19,3 | 525 30| 47/ 08 03 253| 00| 00| 253
ZFO Erw.5249 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |1261 | 530 230 48| 08 04| 248| 00| 00| 248
ZFO Erw.S250 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1242 | 529 30| 48| w08 01| 246| 00| 00| 246
ZFO Erw.5248 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |1267 | 530 20 48 08 01 245| 00| 00| 245
ZFO Erw.S205a HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1326 | 534 30| 48| w09 03 242| 00| 00| 242
ZFO Erw.5247 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |1373 | 537 230 48| 08 05 240| 00| 00| 240
ZFO Erw. ALO2 Fahrweg Linie 59,4 3473 | s848| o 0 00 |3073 | 607 52 44| 14 02| 237| 00| 00| 237
ZFO Erw.5206 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 | 1411 | 540 20| -48| -08 03] 236| 00| 00| 236
ZFO Erw.S246 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1461 | 543 30| 48| w09 05 235| 00| 00| 235
ZFO Erw.5207 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 | 1404 | 545 20| 48| -08 04| 232| 00| 00| 232
ZFO Erw.S245 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1556 | 548 30| 48| 10 05 29| o0o| 00| 229
ZFO Erw.S208 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1586 | 550 30| 48| 10 04| 227| 00| 00| 227
ZFO Erw.S239 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 0,0 1907 | 566 30| 45| 11| 18 26| oo 00| 226
ZFO Erw.S244 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1642 | 553 apo| 48| 10 06| 25| 00| 00| 225
ZFO Erw.S209 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 0,0 1665 | 554| 30| 48| 10 04| 22| oo 00| 222
ZFO Erw.S243 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1721 | 557 apo| 48| 10 06| 20| o0o| 00| 220
ZFO Erw.S210a HTA Punkt 80,0 s00| o 0 0,0 1751 | 559 30| 48| 11| 04| 217| oo 00| 217
ZFO Erw.S242 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1841 | 563 30| 48| 11| 06| 214| 00| 00| 214
ZFO Erw.S240 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 0,0 1905 | 566 30| 48| 11 09 214| oo 00| 214
ZFO Erw.S210b HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1836 | 563 30| 48| 11| 04| 213 o0o| 00| 213
ZFO Erw.S241 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 0,0 1906 | 566 30| 48| 11 08| 213| oo 00| 213
ZFO Erw.S237 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 | 2240 | 580| 30| 47 12| 13| 204| 00| 00| 204

I FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I

SoundPLAN 9.0

Projekt: P20-046 9-0 Zweibriicken SU BPL ZFO Erweiterung
Rechenlauf: "4000 GL Auswirkungen ZFO Erweiterung" Datum: 29.09.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 2

Quelle Quelltyp L'w I oder S Lw KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw ZR Lr

dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
ZFO Erw.S238 HTA Punkt 80,0 800] 0 0 00 | 2240 | 580] 30| 45 12 08 201] 00| 00| 201
ZFO Erw.5236a HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 2262 | -581 30 48[ -13 1,00 199 0.0 0,0 19.9
ZFO Erw.S221 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 | 3305 | 614 36/ 48 -16 40 198| 00| 00| 198
ZFO Erw.S220-2 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 | 3140 | 609 34| 4| -18 36 197| 00| 00| 197
ZFO Erw.S211 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 |2200 | 578| 30| 48| -12| 05 196| 00| 00| 196
ZFO Erw.S227 HTA Punkt 80,0 800| o 0 00 |3062 | 607 34| 9| 15 02 195| o0o| 00| 195
ZFO Erw.5235 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 | 2394 | 586 30 48| 13 11 194| 00| 00| 194
ZFO Erw.S236b HTA Punkt 80,0 800| o 0 00 | 2230 | s80| 30| 48| 12| 03| 193] 00| 00| 193
ZFO Erw.5212 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |2350 | 584 230 48| 13 08| 193] 00| 00| 193
ZFO Erw.S234b HTA Punkt 80,0 800| o 0 00 | 2477 | s89| 30| 4s| 13 11| 191] oo 00| 191
ZFO Erw.5220-3 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |3245 | 612 235 48/ 46 31 190| 00| 00| 190
ZFO Erw.S213 HTA Punkt 80,0 800| o 0 00 |2438 | s87| 30| 48| 13 08| 190| oo 00| 190
ZFO Erw.5232 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |267.7 | 595 20 48| 14 15 187| 00| 00| 187
ZFO Erw.S233 HTA Punkt 80,0 800| o 0 00 | 2600 | 593 ao| 48| 14 12| 187| 00| 00| 187
ZFO Erw.5214 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |2527 | 590 230 48 14 08| 187| 00| 00| 187
ZFO Erw.S222 HTA Punkt 80,0 800| o 0 00 | 3344 | 615 as| 48| 18 28 185| 00| 00| 185
ZFO Erw.5215 HTA Punkt 30,0 300| 0 0 00 |2615 | -593 20 48 -14 09| 184| 00| 00| 184
ZFO Erw.S228a HTA Punkt 80,0 800| o 0 00 |3018 | 608 33| 38 13 07| 182] oo 00| 182
ZFO Erw.5234a HTA Punkt 30,0 300| 0 0 00 | 2534 | 591 20 48 -14| 04| 181| 00| 00| 181
ZFO Erw. ALD4 Fahrweg Linie 60,0 s444| g74| o0 0 00 | 326 | 61,1 53| 127 14| 06| 180| 00| 00| 180
ZFO Erw.5231 HTA Punkt 30,0 300| 0 0 00 |2753 | 598 31 48 -14 10/ 180| 00| 00| 180
ZFO Erw.S230 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 | 2826 | 600| 31| 48| 14| 08| 178| 00| 00| 179
ZFO Erw.5220-1 HTA Punkt 30,0 300| 0 0 00 |3034 | 606 233 -48 -5 15 79| 00| 00| 179
ZFO Erw.S229 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 |2000 | 602 32| 45 14| 08| 178| 00| 00| 178
ZFO Erw.5228b HTA Punkt 30,0 300| 0 0 00 |2080 | -605 33 43| -14 07| 178| 00| 00| 178
ZFO Erw.S216 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 | 2698 | 596 30| 48 -14] 06| 178| 00| 00| 178
ZFO Ew.S217 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 278.1 -59.9 31 48| -14 05 175 0.0 0,0 175
ZFO Erw. ALD4 Paletten Flache 60,6| 14230| 921 0 0 00 | 3098 | 608 53| 202 13 24 175| 00| 00| 175
ZFO Erw.5225 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 3362 | 615 36| -38[ -14 06| 174 0.0 0,0 174
ZFO Erw.S218 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 |2864 | 601 32| 48| 15 05 173| 00| 00| 173
ZFO Ew.5219 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 2943 | -604 33| 48[ -15 05 171 0.0 0,0 171
ZFO Erw.S224 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 |3384 | 6168 36| 45 16 09 168| 00| 00| 169
ZFO Erw.5226 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 3325 | 614 36| 35 -23 04| 167 0.0 0,0 16,7
ZFO Erw.S223 HTA Punkt 80,0 800| 0 0 00 |3371 | 615 36| 48 -16 09 166| 00| 00| 166
ZFO Erw. AL04 Lkw Fliache 57,7 1423,0 89,2 0 0 0,0 3098 | -60,8 53| -194| -1,0 22| 154 0,0 0,0 154
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Projekt: P20-046 9-0 Zweibriicken SU BPL ZFO Erweiterung
Rechenlauf: "4000 GL Auswirkungen ZFO Erweiterung”
Mittlere Ausbreitung

Datum: 29.09.2025
Seite: 3

Quelle Quelltyp L'w I oder S Lw KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw R Lr

‘ dB(A) ‘ mm? | dB(A) | dB | dB ‘ d8 ‘ m ‘ dB | dB ‘ dB | dB ‘ dB(A) ‘ dB(A) ‘ dB | dB ‘ dB(A) ‘
Immissionsort 10 2 Prager Ring 4 (geb. Ost) SW EG RW,T 65 dB(A) RW, N 50 dB(A) LrT 56,8 dB(A) LrN dB(A)
ZFO Erw. PPD1 Flache 58,1] 131529] 993 0 0 0,0 566 | 460/ 31| 00| 04 0,1 50| 00| 00| 560
ZFO Erw. ALD3 Paletten Flache 62,0 8896 | 915| o0 0 0,0 1065 | 515 37| 00| 08 19 447| 00| 00| 447
ZFO Erw. ALO3 Lkw Flache 59,1 8896 | 886| o 0 0,0 1065 | 515 a7 ool 07 19 49| oo o0 419
ZFO Erw. PPO2 Flache 56,7| 68495| 951 0 0 00 |2332 | 583 49| w08 12| 07 405| 00| 00| 405
ZFO Erw. ALD4 Paletten Flache 606| 14230| 921 0 0 00 |2296 | 582| 49| -14| -15 20| 379| o0o| 00| 379
ZFO Erw. ALO3 Fahrweg Linie 59,4 368,6 85,1 0 0 0,0 1154 -52,2 38 04 07 2,0 375 0,0 0,0 375
ZFO Erw. AL04 Lkw Flache 877 1423,0 89,2 0 0 0.0 2296 -58,2 49 -13 -1,1 20 353 0.0 0,0 353
ZFO Erw. ALD4 Fahrweg Linie 60,0 s5444| 874 o0 0 00 |2434 | 587 49| 9| 11| 18 323| 00| 00| 323
ZFO Erw.S205a HTA Punkt 80,0 800| o 0 0,0 1086 | 51,7 30| 46| -08 04| 262| 00| 00| 262
ZFO Erw.S206 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 11,6 -51,9 3.0 4.6 08 04| 26,0 0.0 0,0 26,0
ZFO Erw.S207 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 1153 -52,2 3.0 4,0 -1,1 04| 260 0.0 0,0 26,0
ZFO Erw.S208 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1202 | 526 30| 40| 12| 04| 256| 00| 00| 256
ZFO Erw.5205b HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 11,7 | 520 30| 48/ -08 01| 256 0,0 00| 256
ZFO Erw.S209 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1247 | 529 30| 4ol 12| 07| 256| 00| 00| 256
ZFO Erw.5210a HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 130,1 | 533 300 41| 12 10 254 0,0 00| 254
ZFO Erw.S204 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 130,2 -563,3 3.0 4.8 09 09| 249 0.0 0,0 249
ZFO Erw.5210b HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 1364 | 537 300 31| -5 0,1 248 0,0 00| 248
ZFO Erw.S205¢ HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1208 | 526 30| 48 08 00| 248| 00| 00| 2438
ZFO Erw.5203 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 1379 | 538 30 49 09 1,1 246 0,0 00| 246
ZFO Erw.S201 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 1546 -54 .8 3.0 47 0.9 1,7 243 0.0 0,0 243
ZFO Erw.5202 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 1466 | 543 30 49 09 13| 242 0,0 00| 242
ZFO Erw.S248 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1472 | 543 30| 58| 07 13| 236| 00| 00| 236
ZFO Erw.5236a HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 1887 | -56,5 300 19| -16 06| 236 0,0 00| 236
ZFO Erw.S242 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1653 | 554 30| 50| 09 18 234| 00| 00| 234
ZFO Erw.5249 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 1544 | -548 300 57 07 16| 234 0,0 00| 234
ZFO Erw.S247 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 153,0 -54.7 3.0 586 08 13| 232 0.0 0,0 232
ZFO Erw.S250 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 161,10 | 551 ao| s8] 07 19 232| 00| 00| 232
ZFO Erw.S244 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 0,0 1565 | 549 30| 52| w09 10 231] oo 00| 231
ZFO Erw.S211 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 1549 -54.8 3,0 -38 -1.4 0,0 230 0,0 0,0 23,0
ZFO Erw. ALO1 Fahrweg Linie 57,9 2892 82,5 0 0 0.0 169,9 -55,6 46 -101 -1.0 26| 230 0.0 0,0 23,0
ZFO Erw.S241 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1709 | 558 a0l 50| 10 16 228| 00| 00| 229
ZFO Erw.S245 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 0,0 1546 | 548| 30| 53] w08 08 27| oo| 00| 227
ZFO Erw.S236b HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1925 | 567 30| =21 7 00| 226| 00| 00| 226
ZFO Erw.S243 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 0,0 159,1 | 550 30| 51| 09 04| 224| 00| 00| 224
ZFO Erw.S240 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1791 | 561 30| 52 098 15 23| o0o| 00| 223
ZFO Erw.S246 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 0,0 1520 | 546| 30| 54| w08 01| 23| oo| 00| 223
ZFO Erw.S212 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1702 | 558 30| 48| 10 06| 222| 00| 00| 222

I FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I
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Projekt: P20-046 9-0 Zweibriicken SU BPL ZFO Erweiterung
Rechenlauf: "4000 GL Auswirkungen ZFO Erweiterung" Datum: 29.09.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 4
Quelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw ZR Lr
dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB dB | dB(A)

ZFO Erw.5239 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 1865 | 564 30 53| 09 17 221 0,0 00| 221
ZFO Erw.S238 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 206,0 -57,3 3.0 28 -1.0 0,0 220 0.0 0,0 22,0
ZFO Erw.5213 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 1769 | 559 30| 48[ 11 07| 219 0,0 00| 219
ZFO Erw.S214 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1846 | 563 30| 41| 15 07| 218| oo 00| 218
ZFO Erw.S217 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 2099 -57.4 3,0 48 -12 21 217 0,0 0,0 217
ZFO Erw. ALD2 Paletten Flache 62,9 7318 91,5 0 0 0.0 2417 -58,7 500 217 -1.1 62 212 0.0 0,0 212
ZFO Erw.S215 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1925 | 567 a0l 48| 12| 07| 212| oo| 00| 212
ZFO Erw.S237 HTA Punkt 80,0 00| o 0 00 |2009 | 571 30| 31| -18 00| 210| oo 00| 210
ZFO Erw.S235 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1982 | 569 a0l 4ol 10 00| 210| o0o| 00| 210
ZFO Erw. ALD1 Paletten Flache 62,8 5207 | @00| o 0 0,0 1743 | 558| 46| 230 w09 59 27| oo 00| 207
ZFO Erw.S218 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 |2002 | 570 a0l 47| 12| 05 206| 00| 00| 206
ZFO Erw.S234b HTA Punkt 80,0 s00| o 0 00 |2050 | s572| 30| 48| 12| 00| 198| oo| 00| 198
ZFO Erw.S234a HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 210,3 -57.4 3,0 48 -1,2 0,0 195 0,0 0,0 19,5
ZFO Erw.S222 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 279,8 -59.9 3,0 4.8 -1,5 26| 195 0.0 0,0 19,5
ZFO Erw.S227 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 |2817 | 600| 31| 49| 14| 25 193] 00| 00| 193
ZFO Erw.S218 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 00 |2174 | 577 30| 48| 12| 00| 193] oo 00| 193
ZFO Erw.S233 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 |2178 | 578 30| 49| 12| 00| 192| 00| 00| 192
ZFO Erw.S219 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 00 | 2249 | s80| 30| 48| 13 00| 189| o0o| 00| 189
ZFO Erw. ALD2 Lkw Flache 60,0 7318| 886| o0 0 00 |2417 | 587 50| 209 -08 56 188| 00| 00| 189
ZFO Erw.S232 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 00 |2270 | 81| 3ol 49| 12| 00| 188| 00| 00| 188
ZFO Erw.S226 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 |3028 | 608 33 49| 15 25 188| 00| 00| 188
ZFO Erw.S220-1 HTA Punkt 80,0 800| o 0 00 | 2351 | 584 30| 48| -13 00| 185| 00| 00| 185
ZFO Erw. ALO1 Lkw Flache 58,9 520,7 87,1 0 0 0,0 1743 -565,8 46| -223 07 55| 184 0,0 0,0 184
ZFO Erw.5231 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 2359 -58,4 3.0 4.9 -1,2 00| 184 0.0 0,0 18,4
ZFO Erw.S224 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 |2027 | 603| 32 48| 15 18 181] 00| 00| 181
ZFO Erw.S225 HTA Punkt 80,0 800| o 0 00 |2960 | 604| 32| 49| -15 16 181 00| 00| 181
ZFO Erw.S230 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 | 2446 | 588 30| 49| -13 00| 180| 00| 00| 180
ZFO Erw.5229 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 2530 | 591 30 49 13 00| 177 0,0 00| 177
ZFO Erw.S228b HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 |2812 | 593 30| 49| -13 00| 174| 00| 00| 174
ZFO Erw.5221 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 2695 | 596 30| 48/ 14 00| 17,2 0,0 00| 172
ZFO Erw.S228a HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 | 2676 | 595 30| 49| -13 00| 172| 00| 00| 172
ZFO Erw.5223 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 2866 | -60,1 31 48[ -5 00| 167 0,0 00| 167
ZFO Erw. ALO2 Fahrweg Linie 58,4 3473 848 0 0 0.0 2783 -69.9 50 -16,9 -1.0 35| 156 0.0 0,0 15,6
ZFO Erw.5220-3 HTA Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 2586 | 592 30 83| -06 00| 149 0,0 00| 149
ZFO Erw.S220-2 HTA Punkt 80,0 800| o 0 00 | 2461 | 588 30| 89| 068 00| 147 00| 00| 147
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Projekt: P20-046 9-0 Zweibriicken SU BPL ZFO Erweiterung
Rechenlauf: "4000 GL Auswirkungen ZFO Erweiterung" Datum: 29.09.2025
Mittlere Ausbreitung Seite: 5

Quelle Quelltyp L'w I oder S Lw KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw R Lr

‘ ‘ dB(A) ‘ m,m? ‘ dB(A) | dB | dB ‘ d8 ‘ m ‘ dB | dB ‘ dB | dB ‘ dB(A) ‘ dB(A) ‘ dB | dB ‘ dB(A) ‘
Immissionsort 10 3 Barriestrale 5 SW 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 48,0 dB(A) LN dB(A)
ZFO Erw. PPO2 Flache 56,7| 68495| 951 0 0 0,0 1390 | 539] a2 0] w08 06] 433] 00| 00| 433
ZFO Erw. ALD4 Paletten Flache 60,6| 14230| 921 0 0 0,0 1512 | 548 33| =22 10 23 399| o0o| 00| 399
ZFO Erw. ALD4 Lkw Flache 577| 14230| 92| 0 0 0,0 1512 | 546 33| =22 w08 22 371] oo 00| a7
ZFO Erw. ALD4 Fahrweg Linie 60,0 s5444| 874 o0 0 0,0 1245 | 529 31| 3| 08 13 369| 00| 00| 369
ZFO Erw. ALO2 Paletten Flache 62,9 18| @15 o 0 0,0 1879 | 565 36| =20 -13 08| 361 00| 00| 361
ZFO Erw. ALO2 Fahrweg Linie 59,4 3473 | 848| o 0 0,0 159 | 523 31| 03| 07 08 355 00| 00| 355
ZFO Erw. PPO1 Flache 581| 131529| 993 o0 0 00 |3662 | 623 47 68 -13 03] 340| 00| 00| 340
ZFO Erw. ALD2 Lkw Flache 60,0 7318| 886| o0 0 0,0 1879 | 565 36| 19| 10/ 07| 335| 00| 00| 335
ZFO Erw.S225 HTA Punkt 80,0 800| o 0 0,0 1215 | 527 30| 05 -08 05 293| 00| 00| 293
ZFO Erw.S223 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1271 | 831 30| 2| 11| 15 201| 00| 00| 291
ZFO Erw.5224 HTA Punkt 80,0 800| o 0 0,0 1222 | 527 30| -1 -10/ 07| 289| oo 00| 289
ZFO Erw.S226 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1227 | 528 30| w08 09 00| 287| 00| 00| 287
ZFO Erw. ALO1 Paletten Flache 6268| 5207| 900| o 0 00 |3039 | s06| 45 61| 19 18] 277 00| 00| 277
ZFO Erw.S222 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1334 | 535 30| 3| 12| 00| 270| o0o| 00| 270
ZFO Erw.5228a HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 | 1551 | 548 20| 08| 1 01 266| 00| 00| 266
ZFO Erw.S221 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1437 | 541 30| a7 13 00| 258| 00| 00| 258
ZFO Erw. ALO1 Lkw Flache 590| 5207| 871| 0 0 00 |3038 | 606 45 59| 14 17| 254| 00| 00| 254
ZFO Erw.S227 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1489 | 544 30| =24 15 00| 247| 00| 00| 247
ZFO Erw.5228b HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |160,0 | 551 30 28/ 6 02| 238| 00| 00| 238
ZFO Erw.S229 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1685 | 555 30| 30| 17| 00| 228| oo| 00| 228
ZFO Erw.5220-1 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |1784 | 560 30 30| 47 00| 222| 00| 00| 222
ZFO Erw.S230 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1768 | 559 30| 31| 17 00| 22| oo| 00| 222
ZFO Erw.5238 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |2328 | 583 230 -2 -7 03] 221| 00| 00| 221
ZFO Erw.S218 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1957 | 568 30| 33| -18 08 217 o0o| 00| 217
ZFO Erw.5231 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |1852 | 563 20| -32| -8 00| 217 00| 00| 217
ZFO Erw.S219 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1883 | 565 30| 32 -18 01| 216| 00| 00| 216
ZFO Erw.S220-2 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 0,0 1673 | 555 a0l 58 04 00 213| o0o| 00| 213
ZFO Erw.S232 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 0,0 1939 | s67| 30| 34| 18 00| 211] oo 00| 211
ZFO Erw.S217 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 |2032 | 572 apo| 35 -18 02 208| 00| 00| 208
ZFO Erw.S233 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 00 |2030 | 571 30| 35 17 00| 206| o0o| 00| 206
ZFO Erw.S234a HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 | 2105 | 575 a0l 38 -18 00| 202| 00| 00| 202
ZFO Erw.S234b HTA Punkt 80,0 s00| o 0 00 |25 | 57,7 30| 37 18 02 21| oo| 00| 201
ZFO Erw.S216 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 | 2131 | s578| 30| 38 -18 00| 200| 00| 00| 200
ZFO Erw.S220-3 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 0,0 1550 | 548| 30| 82| 03 00| 197| oo 00| 197
ZFO Erw.S215 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 |2210 | 579 30| 37 -18 00| 196| 00| 00| 196
ZFO Erw.S235 HTA Punkt 80,0 s00| o 0 00 | 2247 | s80| 30| 37 -18 00| 195 o0o| 00| 195
ZFO Erw.S214 HTA Punkt 80,0 800| o0 0 00 | 2293 | 582 apo| 38 -18 00| 192| 00| 00| 192

I FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511 I

SoundPLAN 9.0

Projekt: P20-046 9-0 Zweibriicken SU BPL ZFO Erweiterung
Rechenlauf: "4000 GL Auswirkungen ZFO Erweiterung"” Datum: 29.09.2025

Mittlere Ausbreitung Seite: 6

Quelle Quelltyp L'w | oder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw ZR Lr

dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB dB | dB(A)
ZFO Erw.5237 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 | 2341 | 584 200 36| 1,8 00] 191] 00| 00| 19,1
ZFO Erw.S236a HTA Punkt 80,0 00| o 0 00 | 2374 | 585 30| 38/ -18 00| 189| 00| 00| 189
ZFO Erw.5213 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |2376 | 585 230 38 -8 00| 189| 00| 00| 189
ZFO Erw.S236b HTA Punkt 80,0 00| o 0 00 | 2378 | 585 30| 38 -18 00| 189| 00| 00| 189
ZFO Erw.S212 HTA Punkt 30,0 00| o 0 00 | 2453 | 588 30| 39| -18 00| 185 00| 00| 185
ZFO Erw. AL01 Fahrweg Linie 57,9 2892 | 825 0 0 0,0 3434 | 617| 47| 71| -14| 10| 181] 00| 00| 181
ZFO Erw. AL03 Paletten Fliche 62,0 8896 915 0 0 0,0 3629 | 622 48| 152 -16 07| 180| 00| 00| 180
ZFO Erw.S211 HTA Punkt 80,0 00| o 0 00 | 2619 | 594 30| 39| -19 o0 179| oo| 00| 179
ZFO Erw.S240 HTA Punkt 80,0 00| o 0 00 | 2674 | 595 a3p| 38| -19 00| 177| 00| 00| 177
ZFO Erw.S239 HTA Punkt 80,0 800| o 0 00 | 2656 | 595 30| 39| -19 o0 177| oo| 00| 177
ZFO Erw.S241 HTA Punkt 80,0 00| o 0 00 | 2698 | 596 30| 39| -19 00| 176| 00| 00| 178
ZFO Erw.S242 HTA Punkt 80,0 800| o 0 00 | 2768 | 598 30| 39| -19 00| 173| oo| 00| 173
ZFO Erw.S243 HTA Punkt 80,0 00| o 0 00 | 2886 | 602 a3p| 39| 200 o0 169| 00| 00| 169
ZFO Erw.S210b HTA Punkt 80,0 800| o 0 00 |2916 | 603 30| 40| 200 o0 168 00| 00| 168
ZFO Erw.S244 HTA Punkt 80,0 00| o 0 00 | 2959 | 604 30| -40| 20/ 00| 166| 00| 00| 166
ZFO Erw.S210a HTA Punkt 80,0 800| o 0 0,0 3005 | 605 30| 40| -20 00| 165| 00| 00| 165
ZFO Erw.S245 HTA Punkt 80,0 00| o 0 0,0 3039 | 606 30 40| -200 00| 164| 00| 00| 164
ZFO Erw.S246 HTA Punkt 80,0 800| o 0 0,0 3129 | 608 30| 37 -21| 00| 162| 00| 00| 162
ZFO Erw.S209 HTA Punkt 80,0 00| o 0 0,0 3083 | 608 30 40| -200 00| 162| 00| 00| 162
ZFO Erw. ALO3 Lkw Fliche 59,1 8896| 886 0 0 0,0 3629 | 622| 48| -148| -12| 07| 160| 00| 00| 160
ZFO Erw.S247 HTA Punkt 80,0 00| o 0 0,0 3205 | 611 30 38 -21| 00| 159| 00| 00| 159
ZFO Erw.S208 HTA Punkt 80,0 800| o 0 0,0 3173 | 610 30| 41| 20/ o0p| 159| 00| o0p0| 159
ZFO Erw.S207 HTA Punkt 80,0 00| o 0 0,0 3269 | 613 30 41| 20 00| 156| 00| 00| 156
ZFO Erw.S248 HTA Punkt 80,0 800| o 0 0,0 3318 | 614 30| 39| 22| 00| 56| 00| 00| 156
ZFO Erw.S249 HTA Punkt 80,0 00| o 0 0,0 3306 | 614 30 41| 20 00| 155| 00| 00| 155
ZFO Erw.S250 HTA Punkt 80,0 800| o 0 0,0 3315 | 614 30| 41| 20/ o0p| 155 00| 00| 155
ZFO Erw.S206 HTA Punkt 80,0 00| o 0 0,0 3355 | 615 30/ 41| 20, 00| 153| 00| 00| 153
ZFO Erw.5205a HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 | 3444 | w17 30| 41| -20/ 00| 151| 00| 00| 151
ZFO Erw.S205b HTA Punkt 80,0 00| o 0 0,0 3644 | 620 31| 42| -21| 00| 149| 00| 00| 149
ZFO Erw.5205¢ HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |3615 | 622 232 42| 21 00| 147| 00| 00| 147
ZFO Erw.S203 HTA Punkt 80,0 00| o 0 0,0 3653 | 622 32| 40| -22| 00| 147| 00| 00| 147
ZFO Erw.5204 HTA Punkt 30,0 300 0 0 00 |3640 | 622 232 42| 21 00| 47| 00| 00| 147
ZFO Erw.S202 HTA Punkt 80,0 00| o 0 0,0 3674 | 623 32| 42| 21| 00| 146| 00| 00| 146
ZFO Erw.5201 HTA Punkt 30,0 300| 0 0 00 |3696 | 623 232 42| 21 00| 46| 00| 00| 146
ZFO Erw. AL03 Fahrweg Linie 59,4 3686 | 851 0 0 0,0 3669 | -623| 48| -122| 13| 05| 146| 00| 00| 146
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September 2025
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Mittlere Ausbreitung

Datum: 29.09.2025
Seite: 7

Legende

Quelle

Quelltyp

L'w dB(A)
loder S m,m?
Lw dB(A)
KI dB
KT dB
Ko dB

s m
Adiv dB
Agnd dB
Abar dB
Aatm dB
dLrefl dB(A)
Ls dB(A)
dlw dB
ZR dB

Lr dB(A)

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Leistung pro m,m?

Grolte der Quelle (Lange oder Flache)
Anlagenleistung

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Entfernung Emissionsort-10

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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