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VORWORT

Wenn Kommunen einen Zweckverband bilden, geht es
meist um die gemeinsame Regelung recht niichterner An-
gelegenheiten. Erfahrene Verwaltungsleute bewegen sich
dabei in der Regel auf vertrautem Terrain. Anders beim
Zweckverband Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibrticken.
Zivile Umnutzung eines ehemaligen Nato-Luftwaffenstiitz-
punktes - damit betraten die hiesigen Kommunen, aus der
Sicht des Jahres 1991, absolutes Neuland.
Kreuz und quer zogen sich die Gemein-
degrenzen durch das bisher quasi exter-
ritoriale militarische Areal. Gemeinsame,
konzeptionell angelegte Bauleitplanung,
ErschlielSung und Vermarktung: eine grolle
Aufgabe, zu bewaltigen nur im engen
Schulterschluss aller Beteiligten.

Das gab der Griindung des Zweckver-
bandes durchaus die Faszination eines
Autbruchs zu neuen Ufern, auf unbe-
kannten, noch zu erforschenden Wegen.

Nun blicken wir auf 10 Jahre ZEF zurtick.
Noch sind wir nicht ganzlich am Ziel. Aber es ist viel ge-
schehen auf der fritheren US-Airbase. Wir alle sind ein
wenig stolz, und das hat uns auch bewogen, diese Doku-
mentation herauszugeben.

Eine Zwischenbilanz. Sie macht, denke ich, Mut, den
begonnenen Weg weiterzugehen.

\
Dr. Jiirgen Lambert

Oberbiirgermeister der Stadt Zweibriicken
(Zwecksverbandsvorsteher)
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AUSGANGSLAGE UND LOSUNGSANSATZ

B! Standortkonversion in Zweibriicken - Dimension und Inhalte

Ausgangslage

Mitte der 80er-Jahre waren ca. 7,6 % (151.000 ha) der gesamten

) W Ehemals militarisch genutzte Flachen in
Landesflache in Rheinland-Pfalz durch militarische Nutzungen

: gt ML _ Zweibriicken:
unmittelbar belegt oder durch weitraumige Schutzzonen einer

Soud ; ik : T 3 Weilse Kaserne 4,5 ha
zivilen Nutzung nicht zuganglich. Die militarische Prasenz |
) i ] . . . Rote Kaserne 3,6 ha
hatte jedoch nicht nur raumliche Auswirkungen. Vielmehr o 3
. Walle : : Kreuzbergkaserne 27.6 ha
stellten die franzosischen, amerikanischen und deutschen :
Flugplatzgelande 310,0 ha

Streitkrafte vor Ort jeweils einen erheblichen Wirtschaftsfaktor

dar. Der zu Beginn der 90er-Jahre durch die grundlegenden ehem. militarische Wohnbereiche

, . ; und einzelne Liegenschaften ca. 70,0 ha
Veranderungen in den Ost-West-Beziehungen in Gang ge-

kommene Abriistungsprozess hatte deshalb in Rheinland-
Pfalz teilweise dramatische Folgen. So hinterliefs der Truppen-
abbau leere Wohnungen und abrupt beendete Mietverhaltnisse.
Arbeitsplatze fielen weg, Kaufkraft fir Handel und Dienstlei-
stung sowie Auftragsvolumina flir Zulieferbetriebe gingen
verloren und nicht zuletzt wurden grolse ehemals militarisch

genutzte Flachen freigesetzt. ¥
1 Kreuzberg-Kaserne

Besonders die landlich struk- ‘2 TrautmannstraRe

turierten westlichen Landesteile H |
waren und sind vom allge- 7' '3 ehem. Maison de France

meinen Truppenriickzug beson- Cité Provence

ders stark betroffen. Der regio- Kanada-Siedlung

nale Schwerpunkt der aufge-

gebenen Flichen liegt mit - Verteidigungskommando
3.611 ha in der Westpfalz. Vor

allem die Stadt Zweibriicken

Weille Kaserne

. By Rote Kaserne
mit ihrem Umland ist ein her-

ausragender Konversions-

1 ® & N & @ =

Flugplatz
standort. S
Hier wurden ca. 420 ha Flache
von den Streitkraften aufge-
geben. Die grofte Liegenschaft
stellt der Flugplatz Zweibri-
cken mit einer Grolle von
ca. 310 ha dar.

r!- x3 ": . # *® & +
Jany Fw v Ehemals militérisch
’ !TEETH’ “ genutzte Flichen in
B, 5

"4 Zweibrticken

Der Truppenabbau hat so in
den vergangenen 10 Jahren vor ;
allem einen Raum gepragt, der durch seine Grenzlage sowohl
zu Frankreich als auch innerhalb des Landes Rheinland-Pfalz
ohnehin zu den strukturschwachen Gebieten zahlt(e).

|
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AUSGANGSL

Konversion als Chance - Modellfall
Flugplatz Zweibriicken

Bis Anfang der 90er-Jahre waren in der Bundesrepublik

Deutschland die Aufgabe von Militarstandorten und deren

neue Nutzung kein Thema. So betrat Rheinland-Pfalz hinsicht-
lich Herangehensweise und Losung der

Konversionsfrage fast volliges Neu-
land.

Die Bewiltigung des
umfassenden militari-
schen Strukturwandels

und seiner Folgen wurde

von Anbeginn an allerdings

nicht ausschlieflich als Be-
lastung begriffen, sondern als
politische, stadtebauliche und
okonomische Chance formuliert.
Die Konversion hat seither in der
Landesregierung einen herausra-
genden Stellenwert als Politik- und
Strukturauftrag eingenommen. So wurden relativ kurzfristig
zur Bewaltigung dieser Aufgabe nicht nur eigene Organisati-
onsstrukturen, wie z.B. die "Clearingstelle Konversion" im
Ministerium des Innern und fiir Sport, eingerichtet. Vielmehr
legte Rheinland-Pfalz als erstes Bundesland 1992 ein eigenes
Konversionsprogramm auf.

Insbesondere im Raum Zweibriicken wurde die Konversion
als Herausforderung begriffen. Ziel war es, bisher militarisch
genutzte Flachen einer zivilen Nutzung zuzufiithren und neue
Arbeitsplitze zu schaffen. Auch sollte die tiber den Militar-
standort vorgeprégte Internationalitdt beibehalten und die
Dynamik eines sich 6ffnenden Europas ohne Grenzen aufge-
griffen werden.

und Nutzer

Land

Bund als Eigentiimer

Stadte und Dorfer

Konversion:

Der Begriff "Konversion" weist seinem lateinischen
Stamm nach auf das "Wechseln" und "Wandeln"
und damit auf etwas Dynamisches und Bewegtes
hin. Im Zusammenhang mit der Aufgabe ehemals
militirisch genutzter Flichen bezeichnet
"Konversion" die Umnutzung dieser Liegenschaf-
ten und die Bewiltigung der mit dem Truppen-
abbau verbundenen Anpassungsprozesse, wie
etwa die Kompensation verlorengegangener Ar-
beitsplitze. Bei der "(Um)Wandlung" militarischer
Einrichtungen, Strukturen, Produktionen und
Organisationsmuster handelt es sich um einen
komplexen Vorgang, in dessen Rahmen eine
Vielzahl planungsrechtlicher, 6konomischer,
okologischer, fiskalischer und sozialer Fragen zu
bearbeiten sind.

Die Konversion von militarischen Liegenschaften
umfasst folgende Arbeitsschritte:

e Flichenfreigabe,

* Entwicklung von Zielvorstellungen fiir

Nachfolgenutzungen,
e Beplanung fiir eine zivile Nutzung,
¢ Wertermittlung,
e Erwerb,
¢ Flachenaufbereitung,
e Akquisition privater Investoren,

e Privatisierung und Realisierung der ange-
strebten Nutzung.

Private /
Verbdnde




Die zum Oktober 1991 aufgegebene ehemalige US-Airbase,
das erste grolbflachige Konversionsprojekt in Rheinland-Pfalz,
wurde zum Modellfall und erhielt von Beginn an landesweite
Bedeutung und Aufmerksamkeit. So hebt die auf Landesebene
eingerichtete interministerielle Beratungs- und Betreuungs-
gruppe "Modell Konversion Zweibriicken" insbesondere die
Aufgabenspannbreite und den Anspruch des Projektes heraus.
Ebenfalls als Modellprojekt wurde auf Initiative der Landesre-
gierung die Beschaftigungs- und Qualifizierungsgesellschaft
Zweibrlicken (BQZ) zur sozialvertraglichen Bewaltigung der
Folgen des Truppenabbaus im Raum Zweibriicken gegriindet.
Diese Funktion nahm die BQZ speziell auch fiir den Flugplatz
Zweibriicken wabhr.

Die Charakterisierung als "Modellfall" hatte tiber 10 Jahre ein
herausgehobenes finanzielles, administratives und personelles
Engagement und ein breites Interesse der Offentlichkeit zur
Folge. Sie bedeutete aber auch eine Vielzahl an Unsicherheiten
beziiglich der Vorgehensweisen und der Beteiligungs-, Ab-
stimmungs- und Organisationsstrukturen, die es zu bewiiltigen
galt. Die Konversion des Flugplatzes Zweibriicken war insofern
Testfall einer immer weiter zunehmenden Anzahl von Liegen-
schaftskonversionen in allen Landesteilen.

Kaum an einem anderen Standort
sind Aspekte der Planung, der
Okonomie und der Okologie
unter dem Einfluss sich rasant
andernder Rahmenbedingungen
so grundsatzlich behandelt
worden, wie in Zweibriicken.
Dabei wurde vor Ort und in den
zustandigen Gremien des Landes
intensiv um gute und tragfahige
Losungen gerungen.
Uberwiegend konnten Ent-
scheidungen im Konsens gefasst
und damit tiber lange Jahre po-
litisch stabil durchgehalten
werden. Die (bundesweite) Dis-
kussion um die Zulassung des
Factory Outlet Centers auf dem
Flugplatz offenbarte jedoch auch

unerwartete Konflikte mit den N

_

AUSGANGSLAGE UND LOSUNGSANSATZ.

Beschiftigungs- und Qualifizierungs-
gesellschaft Zweibriicken

Griindung:
13.02.1992, Anlass war die

Schlielbung der Airbase Zweibriicken

Gesellschafter

e Land Rheinland-Pfalz,

e Stadt Zweibriicken und seit September 1995
die Stadt Pirmasens,

e Landkreis Stidwestpfalz (ehemals Landkreis
Pirmasens),

e Verbandsgemeinde Zweibricken-Land,

e Tochtergesellschaft des DGB: Berufshildungs-
werk (bfw) Gemeinniitzige Bildungseinrichtung.

Aufgaben

* umfassende Beratung von Arbeitnehmerinnen
und Arbeitnehmern,

¢ Entwicklung und bei Bedarf Durchfiihrung
von berutlichen Qualifizierungsmalinahmen,

* Anregung und Mitgestaltung von Malknahmen,
inshesondere zur befristeten Beschiftigung,

* Anstellung von Personal zur Bewachung, In-
standhaltung und Verwaltung der ehemaligen

Militareinrichtungen.

Nachbarregionen. Flugplatz Zweibrticken - Luftbild “Totale”



L Von der US-Airbase zum offenen Stadtebaulichen
Gutachterverfahren (OSGA)

Konversionsprojekt Flugplatz

Zweibriicken

Lage

Der Raum Zweibriicken liegt in der Region Westpfalz, direkt s §
an der franzosischen Grenze. Die ehemalige US-Airbase ‘”“"*ﬁif"—"' ;
(Flugplatz) selbst befindet sich auf einem Hohenriicken, N

1)
ca. 3 km siidostlich der kreisfreien Stadt Zweibriicken. Sie 3 ‘ "

besitzt eine Ausdehnung von ca. 4 km Lange in Nord-Siid-

Richtung und eine Breite zwischen 0,5 und 1 km in Ost-West- R, g _"."i : ] -__'-.H,.d.m
Richtung. '

Das 310 ha umfassende Geliande befindet sich im Gebiet der b - .
kreisfreien Stadt Zweibriicken (Gemarkung Rimschweiler) Die Lage von Zweibrlicken in Rheinland-Pfalz

sowie auf den Gemarkun-
gen der Ortsgemeinden e
Althornbach, Mauschbach
und Contwig (Verbands-
gemeinde Zweibriicken-
Land, Landkreis Stidwest-

pfalz, ehemals Pirmasens).

Die Siedlungsbereiche von g - "5~ **
Althornbach und Rimsch- NG - . #7%" -
weiler sind etwa 1 km vom [N\ Ny 8% I

Lage der ehemaligen

Flugplatz entfernt. US-Airbase

Das Flugplatzgeldnde ver-
fiigt iber einen direkten

Autobahnanschluss an die
BAB 8 Saarlouis - Pirmasens
(Abfahrt Contwig / Zwei- 50 RN\
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im Norden tangiert. Die
Bundesgrenze nach Frank-
reich befindet sich ca. 2 km

sudlich des Flugplatzes.
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' ehemalig US-Airbase
wees Orisgemeindegrenzen
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Geschichtliche Entwicklung

Zweibriicken ist eine traditionelle Garnisonsstadt. Nach Ende
des 2. Weltkrieges stand die Region unter franzdsischer
Besatzung. Fiir die kanadischen Streitkrdfte wurde 1950
von der damaligen franzésischen Besatzungsarmee auf

dem "Schmalscheid" ein Flugplatz genehmigt und geplant.
1952 wurde dieser fertiggestellt
und ein Jahr spater an die Ka-
nadier iibergeben. Nach deren
Abzug ging der Flugplatz 1969
an die US Air Force tiber.

Mit der Ubernahme durch die
amerikanische Luftwaffe setzte
eine rege und kontinuierliche
Neubautitigkeit ein. Zudem
wurden durch sogenannte "Dollar-" und "DM-finanzierte"
Malnahmen bestehende Anlagen erneuert, renoviert, erganzt
oder umgebaut. So waren 1989 / 90 kurz vor Aufgabe der
Militdrnutzung etwa 43 ha des Gelandes mit ca. 300 Gebduden
bestanden, von denen ca. 150 erst Anfang bis Mitte der 80er-
Jahre errichtet oder modernisiert wurden.

Die Airbase war Standort fiir 56 Aufklarungsflugzeuge des
Typs Phantom RF-4. Hinzu kam militarisches Personal in einer
GroRenordnung von ca. 1.500 Soldaten und deren Angehdrige.
Der Flugplatz war insoweit eine eigenstiandige Siedlung
(Military installation and housing) mit Wohn- und Verwal-
tungsgebauden. Er verfiigte neben den militarisch notwendigen
Einrichtungen, den Werkstatt- und Hangargebduden, Bunker-
anlagen und Sheltern (Flugzeugbunker) auch tber Einkaufs-,
Freizeit- und Sportstatten sowie iiber eine separate Wasser-
versorgung, ein Entwisserungssystem, ein Stromverteilnetz
und eine gebiaudebezogene Heizversorgung. Zwar war fiir
BaumaRnahmen iiberwiegend die deutsche Staatshochbau-
verwaltung zustindig - Gestaltung und Ausfiihrung und somit
der Gesamteindruck der Liegenschaft trugen aber klar ameri-
kanische Handschrift.

Leben und
Wohnen der
amerikanischen
Solaten

N

Historie

1950-1952
Bau des Militarflughafens Zweibriicken

durch die franzosischen Streitkratte

01.1953
Ubergabe des Flugplatzes an die

kanadischen Streitkraitte

1953-1969
Airport Zweibrlicken unter

kanadischer Hoheit

1969-1991
Airbase Zweibriicken unter

amerikanischer Hoheit

10.1991
Aufeabe der militirischen Nutzung durch

die amerikanische Luftwaffe und Riickgabe

an die Bundesrepublik Deutschland
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Truppenabzug Friihjahr 1991

Im Januar 1990 erfolgte die Mitteilung der US-Streitkrafte, dass
der Luftwaffenstiitzpunkt Zweibriicken aus Haushaltsgriinden

aufgeldst wird. Dies kam fir die Beteiligten
vor Ort und im Land unerwartet; schliefSlich
waren die Einsatzkrdfte der US-Airbase noch
kurz zuvor in die Militdraktionen des Golf-
krieges einbezogen gewesen. Im Ergebnis wurde
der Flugplatz etwa eineinhalb Jahre friiher
freigesetzt, als dies von den amerikanischen
Streitkriften urspriinglich angekiindigt war.

Die militarische Nutzung des Flugplatzes endete
schon im April 1991. Bereits am 01.10.1991
wurde er nach den "base closure procedures”
der US-Militdrs und nach Abbau samtlicher
Militirtechnik an die Bundesrepublik
Deutschland zuriickgegeben. Der Bund meldete
keinen nationalen militarischen Anschluss-
bedarf. Auch die erforderliche Umfrage bei
den tbrigen NATO-Partnern brachte kein an-
deres Ergebnis.

Durch die Aufgabe des militarischen Flugbe-
triebes musste fiir die Fliche, ihren Baubestand
und die ca. 2.900 m lange Piste eine geeignete
zivile Nachnutzung gefunden werden.
Gleichzeitig verloren ca. 350 deutsche Ar-
beitnehmer ihren Arbeitsplatz. Noch wesentlich
hoher war die Zahl der mittelbar Betroffenen,
denn vom Flugplatz waren Auftrage fiir Han-
dels-, Handwerks-, Gewerbe- und Dienstlei-
stungsunternehmen der Region ausgegangen.
Nach dem Truppenabzug galt es deshalb fiir
die wirtschaftlichen EinbulRen einen Ausgleich
zu finden.

Der Wegfall der militarischen Nutzung hatte
aber nicht nur negative Auswirkungen. Vielmehr
entfielen zur Erleichterung der unmittelbaren
Nachbarn nun die von der Airbase ausgehenden
Fluglarmbelastungen und Absturzgefahren der
Militirmaschinen. Dies sowie die freiwer-
denden Areale eroffneten der ortlichen Politik
neue Perspektiven und Entwicklungschancen.

g X
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Shelter

Flugzeug - Hangar

Werkstattgebaude

15
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Wiedernutzung - Ziele und Erwartungen

Eine blolSe Stilllegung des Flugplatzbereiches ohne Nachnut-
zung kam von vorneherein nicht in Betracht. Von Beginn an
stand die Forderung nach Schaffung neuer Arbeits-
platze im Mittelpunkt der Kommunalpolitik.
SchlieBlich galt es einer sprunghaft angestiegenen
Arbeitslosigkeit entgegen zu treten. Hauptzielsetzung
der Konversion des Flugplatzes sollte deshalb eine
rasche bauliche Wiedernutzung sein, um Arbeitsplitze
zu schaffen und zu einer Verbesserung des Wirt-
schaftsstandortes beizutragen. Mit dem wenige Jahre
vor SchlieSung der Base in deren unmittelbarer
Nachbarschaft entwickelten und durch eine inter-
national tatige Kranbaufirma belegten Industriegebiet "Wal-
lerscheid" war tiberdies der Beleg gegeben, dass sich der
Standort grundsatzlich fiir zivile Nutzungen eignen wiirde.

So stand die Nutzungs- und

Ideenfindung fiir das Ge-

lande einschliellich seiner | .
Randbereiche alsbald im — _,I"j:._. G »

< ql-‘r

L

S -
- F : ..,#:41.

Vordergrund. Frith wurden
Stimmen laut, die einen
Industrie- und Gewerbe-
park entwickelt sehen
wollten. Die Frage, ob dies
in Kombination mit einem
Flugteld und zugehorendem zivilen Flugbetrieb erfolgen
musste, war zu diesem Zeitpunkt noch offen. Von Bedeutung
waren aber vor allem Synergieeffekte zu den bereits in Planung
befindlichen weiteren Gewerbegebieten am Wal-
lerscheid und auf der Truppacher Héhe.

Mit der Entwicklung des Flugplatzes sollten aber nicht
nur lokale Effekte erzielt werden. Ziel war eine Auf-
wertung der Gesamtregion Zweibriicken-Pirmasens
in wirtschaftlicher und infrastruktureller Hinsicht.
Eher grundsatzlich und noch wenig konkret beab-
sichtigten die ortlichen Akteure die Verwertung des
Geldandes selbst in die Hand zu nehmen bzw. sich
zumindest mallgeblich daran zu beteiligen.

Aus Sicht des Landes sollten aus dem "Modellfall Flugplatz
Zweibriicken" Gbertragbare Erkenntnisse und Ansitze eines
geeigneten Konversionsmodells gewonnen werden. Es sollten
inhaltliche, organisatorische und verfahrensbezogene Hand-
lungsanleitungen mit Vorbildwirkung herausgearbeitet werden.

-
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Offenes Stadtebauliches Gutachterverfahren
(OSGA)

Das OSGA als innovatives Planungsinstrument
Zur Bewaltigung dieses neuen und komplexen Aufgabenfeldes
und um die Chancen, aber auch die Restriktionen fiir die

Entwicklung des Flugplatzgeldndes und der Region gesamthaft
aufzubereiten, bedurfte es zunachst eines Verfahrens, das

eine Kooperation und Koordination aller Akteure gewahrleistete
und eine wirtschaftlich, stadtentwicklungspolitisch und regio-

nalplanerisch zukunftstrachtige Losung hervorbringen konnte.

Es sollten vor allem auch organisatorische Fragen, wie die
Form, der Rahmen und die Bindungswirkung einer gemein-
schaftlichen Projektentwicklung von Kommunen, Kreis und
Land geklart werden.

Auf Initiative des Bezirksverbandes Pfalz und auf Betreiben
der Stadt Zweibrticken und ihrer Nachbargemeinden, der
Verbandsgemeinde, dem Landkreis und der Landesregierung
bediente man sich eines innovativen Planungsinstrumentes,
des "Offenen Stadtebaulichen Gutachterverfahrens (OSGA)".

Mit dem OSGA wurden die folgenden Zielsetzungen verfolgt:

e Nutzungs- und ldeenfindung fir das Flughafengeldande
einschlielslich einer Detaillierung in Schltisselbereichen,

 Vorgabenfindung fiir das weitere planerische Vorgehen
(Rahmenplanung, Bauleitplanung und Umsetzung der
Planung),

e Beitrag zur Werbung und Imagebildung fiir die Wirtschafts-

region Zweibriicken.

Charakteristikum dieser Vorgehensweise war die direkte
Verbindung der Planungsteams (Gutachtergruppen) mit den
fir eine Umsetzung relevanten Entscheidungstragern sowie
seine Offenheit fiir das zu entwickelnde Ergebnis. Gerade
Letzteres gewahrleistete eine freie - von einer Aufgabenstellung
unbeeinflusste - Ideenfindung, den gegenseitigen Austausch
von Kenntnissen, Einschatzungen und Ergebnissen, ein ko-
operatives Vorgehen sowie eine tbergreifende Diskussion.
So wurde ein Maximum externen und internen Fachwissens
mit einer realistischen Einschdtzung des Umsetzbaren durch
das Hinzuziehen der fiir spatere Genehmigungen zustandigen
Behorden verbunden. Dieses Planungs- und Entscheidungs-
prinzip des "Runden Tisches" hat sich spater bei einer Vielzahl
anderer Konversionsvorhaben bewahrt.

1
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Ablauf des Offenen Stadtebaulichen Gutachterverfahrens (OSGA)

Beteiligte

* Politische
Parteien

e Stadtrat

» Eigentiimer

* Zweckverbande

¢ Landesbehorden

¢ Kommunal-
behorden

* BMBau

* Vereine

* Vereinigungen
* Biirger

e FIRU

e Offentlichkeit

® Presse

* Lenkungsgruppe
e Gutachter

* Sonderfachleute
* TOB's

* Stadtverwaltung
* FIRU

 Fraktionen
* Ausschiisse
* Stadtrat

e FIRU

e Stadtverwaltung

Kontaktaufnahme mit allen Beteiligten / Sammlung von Statements
Biirgerinformation

Politischer Konsens zu

Vorgehensweise und Leitlinien des Verfahrens

Materialaufbereitung

und
Informations-
vermittlung

* Voruntersuchung Altlasten
* Voruntersuchung Energie

* Planungsgrundlagen
* Allg. Infomaterial

* Zielaussagen vonTOB's

¢ Ortsbegehung

Einfiihrungsveranstaltung / 1.Stadtebauliches Symposium

. ® Ziel- und ldeenfindung :

. (Funktion, Stidtebau, Nutzung, Wirtschaft, verkehr,é (—
Freiraum, Okologie) '

.  Szenarien / Varianten |

* Planungskonzepte unter Einbeziehung technischer

bei Land und Kommune

Organisatorische

Vorarbeiten zur
Bestellung von
Gutachtern und

Lenkungsgruppe

* Personenvorschlige
» Kontaktaufnahme

* Angebote

* Stadtratsbeschluls

* Terminabstimmung
» Arbeitsvertrige

* Konstitution

und anderer Rahmenbedingungen
. * Investitions- und Umsetzungskonzepte

* |nteraktive, kooperative Zusammenarbeit
* Gemeinsame AbschlufSempfehlung

AbschluBveranstaltung / 2.Stidtebauliches Symposium

Rahmenplanentwiirfe als Vorgabe fiir Stidtebaulichen Rahmenplan

\

. ——  Workshop

- W

Vorarbeiten zur
flankierenden
Einbeziehung von
Expertenwissen

* Ansprechpartner bei

* Tragern off. Belange

* Einladung zu
Arbeitssitzungen

e Berichterstattung

| :

Arbeits-
sitzungen

Beschlulifassung der Vertretungskorperschaften

zum Rahmenplan “Flugplatz Zweibriicken”

i -
-
= 3
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AUSGANGSLAGE UND LOSUNGSANSATZ.

Verfahrensmotor - Vorbereitung und Abwicklung
des OSGA

Das OSGA wurde von Marz 1991 bis Mdrz 1992 durchgefiihrt.
Zur Vorbereitung und Abwicklung des Planungsvorgangs war
ein Verfahrensmotor notwendig. Im April 1991 wurde deshalb
ein in Fragen des komplexen Stadtebaus erfahrenes Ingenieur-
biiro (FIRU mbH, Kaiserslautern) mit der Vorbereitung und
Durchfihrung beauftragt. Es (ibernahm die Aufgabe, den
Planungsprozess fachlich und inhaltlich zu leiten, die stidte-
bauliche Planung organisatorisch und personell vorzubereiten
sowie als Moderator zwischen den Interessen der Kommunen
und weiteren Beteiligten zu wirken.

Gutachterteams - Ideenfindung und
Konzeptentwicklung

Im Rahmen des OSCGA erarbeiteten vier interdisziplinar besetzte
Gutachterteams aus Stadtplanern, Projektentwicklern, Wirt-
schafts- und Umweltfachleuten in einem engen zeitlichen
Rahmen von 6 Monaten Vorschladge zur zivilen Wiedernutzung
des Geldndes. Die spezielle Besonderheit lag in der teilweisen
Verbindung dieser Gruppen zu Investoren. Dadurch konnten
Vermarktungs- und Verwertungskompetenzen mit stadtebaulich
qualitativen Konzepten zusammengefiihrt werden.

Vorbereitungsphase des OSGA von
Marz 1991 bis Oktober 1991

04.1991
Vertrag zur Vorbereitung und Durchfihrung des
OSGA zwischen der FIRU mbH und dem Land

Rheinland-Pfalz

06.1991

Auftragsvergabe von Vorgutachten zum OSGA
tir die Bereiche “Auswertung anderweitiger
Konversionserfahrungen” und “Realnutzungs-

und Biotopkartierung” an externe Gutachter

07.-09.1991
Beteiligung von Tragern offentlicher

Belange

09.1991
Ortsbesichtigung durch die Gutachterteams und

die Lenkungsgruppe

03.-06.10.1991

Montgoltiade, “Lautloser Flugtag” zur zivilen

Inbesitznahme des Flugplatzes
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Aufgabenbereich der Gutachterteams
innerhalb des OSGA's

.
IDEENFINDUNG
UND
VISIONEN

Y

Strukturelle Ableitung
wiinschenswerter
und geeigneter
Entwicklungslinien

¢ Analvse bestehender raum-
struktureller Funktionen
und Qualitdten

o Weiterentwicklung und

Vordenken von Perspektiven

zur Flachenentwicklung

Y

VARIANTEN
UND
ENTWURFE

L}

Formulierung und
Begriindung von
Planungsalternativen

¢ Rahmenplanentwirte in
Zeichnung und Tex

' o |nvestitions-

und Umsetzungs-

Konzepte

.
KOOPERATION

UND
ZUSAMMENARBEIT

Intern Extern

"o Interdisziplin.: ® Austausch mit!

Arbeiten in ' Sonder-
iecler Gut- v fachleuten

achtergruppe |
g . Ph ‘e Austausch
(" leam”)

: I_|I"IH_'[I_'II"I.,!‘EI'H‘I':

TRANSFER

Intern

Extern
(Offentlichkeit)

e Aufbereitung | # Stadtebauliche!

und
Darstellung
In der
Lenkungs-
gruppe

Ideenfindung und
Konzeptentwicklung zur

g Wiedernutzung des
\' Flugplatzgelandes

Svmposien
» Blirgerarbeit

® Presse |

vMedien
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Lenkungsgruppe - Fachlicher Austausch und
Abstimmung

Durch die Einberufung einer tbergreifend besetzten Lenkungs-
gruppe (EG, Bund, Land, Bezirk, Kreis, Kommunen, |HK,
DGB) wurden die Planungsleistungen der Gutachterteams
fachlich beurteilt und abgestimmt. Dies ermoglichte eine
standige Einflussnahme auf den Planungsverlauf, seine Pla-
nungsinhalte und seine thematischen Schwerpunkte. Hierdurch
wurde sichergestellt, alle maligeblichen Entscheidungskriterien
von A wie Altlasten bis Z wie Zustandsermittlung knapp,
zielorientiert und abwagungsreif zu bearbeiten.

Die Lenkungsgruppe war kein Gremium im Sinne der rhein-
land-pfalzischen Kommunalverfassung und besall deshalb
weder Organfunktion noch war sie unmittelbar entscheidungs-
befugt. Einen besonders hohen Grad fachlicher Bindung
erreichte das Gremium durch seine nicht formalisierte Vorge-

hensweise und libergreifende Diskussion.

Dies fiihrte zu einer Verfahrensbeschleunigung, da der Konsens
in der Lenkungsgruppe inhaltlich zahlreiche Stufen spaterer
planerischer Abstimmungs-, Zustimmungs- und Einverneh-
mungsprozesse vorwegnehmen bzw. vorbereiten konnte. Im
Sinne einer Obergutachterfunktion waren fiir diese regional
besetzte Lenkungsgruppe zusatzliche anerkannte Experten
aus den Bereichen Stadtebau, Umwelt und Immobilienwirt-
schaft als Fachberater hinzugezogen worden. lhre wertende
Stellungnahme und das
abschliefende Votum
der Lenkungsgruppe
erfolgten mehrheitlich

zu Gunsten grundle-

AUSGANGSLAGE UND LOSUNGSANSATZ:

gender, die Standort-
konversion am Flugplatz

Zweibricken noch

heute tragender Prinzi-
pien. Insoweit legte die

ATZ IWEIBRUCKEMp UE-P-[ ATI IWEIBRUCKEN

Lenkungsgruppe mit
ihrer Fachempfehlung
"Standortentwicklung
mit Flugplatz" den
Grundstein fiir ein noch
10 Jahre spater gtiltiges
Entwicklungskonzept.

o
—

Durchfiihrungsphase von Oktober 1991
bis Marz 1992

07.10.1991:

|. Arbeitssitzung der Lenkungsgruppe

28.11.1991:

2. Arbeitssitzung der Lenkungsgruppe

29.11.1991:
1. Symposium in Zweibriicken mit ca. 340

Teilnehmern aus dem Bundesgebiet.

20.01.1992:

3. Arbeitssitzung der Lenkungsgruppe

24.02.1992:

4, Arbeitssitzung der Lenkungsgruppe

16./17.03.1992:
5. Arbeitssitzung der Lenkungsgruppe:
Abgabe einer fachlichen Empfehlung an den

Stadtrat zur Nachnutzung des Flugplatzgeldndes

18.03.1992:
2. Symposium in Zweibriicken mit ca. 350
Teilnehmern aus dem Bundesgebiet: Information

der Fachotfentlichkeit und der Wirtschatt tber

Planungsergebnisse.
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Aufgabenbereiche der Lenkungsgruppe
innerhalb des OSGA’s

Y Y v Y

BETREUUNG ABSTIMMUNG VERFAHRENS- INFORMATION
UND UND BESCHLEUNIGUNG UND
BEGLEITUNG KONSENS KONTAKTE
|
| |
Y Y Y L
‘ _ _ leichzeitiakeit im Offentlichkeit | Institutionen
Arbeits- und Diskussions- Extern Intern G_:" Chf ! E‘;E : h
gremium im OSGA Ubergreifend | Administrativ e ihiobaceheld]
Genehmigungsvorbereitung
¢ Fachliche Beurteilung und e Fachaustausch e Blndelung der: » Verkniptung der ' e Koordinierte Direkte In-
Empfehlung von Ergebnissen als Trager of. + Fachauftassung Planungstortschritte mit Pressearbeil tormation und .
» Formulierung von Leitsitzen + Belange ("Hausmeinung”» +  Freigabe von Fordergeldern . H[vhllun_u- |'~.L}I|‘|E=3L!|‘|.t|1LII"I;.';:
e Akt s : S i : . nahmen zU hochsten
o Noiberaiiing von Beschloessn 0 Abstimmung *Koordination : * Be nennung von fac hlichen o Projeleimane ¢ nolitischan
von Fach-und; von : Anforderungen an erforder- NIEREINE-] | L s
' sonst. Planung: Abteilungen ! liche Genehmigungen ,* Projekt- tbenen

unterstutzung
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Information der Offentlichkeit

Wesentlicher Baustein des OSCA war die frithzeitige
Information der Offentlichkeit. Zum einen wurde damit

dem grolSen Interesse am "Modelltall Flugplatz Zwei-
briicken" Rechnung getragen. Zum anderen wurden
so die Akzeptanz und der Bekanntheitsgrad des Pro-
jektes gesteigert.

Die Einbeziehung der Offentlichkeit erfolgte durch
eine breit angelegte Werbe- und Informationskam-
pagne. So wurde beispielsweise die offizielle zivile
Ubernahme des Flugplatzes im Rahmen einer
Montgolfiade gefeiert. Zudem sollten die Zwi-
schenschritte und Ergebnisse transparent gemacht
und eine laufende Einbindung von Hinweisen
durch die (Fach-)Offentlichkeit erméglicht
werden. Hierzu wurden zwei gut besuchte
stadtebauliche Symposien durchgefiihrt.

Eine kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit war

nicht nur im Rahmen des OSGA von hoher

Bedeutung, sondern pragt den gesamten

. : . 200
Entwicklungsverlauf der Konversion des anm;fahf;:r
T 8 Sy
Flugplatzes Zweibrlicken. hirmhey,




AUSGANGSLAGE

L Grundkonsens der Entwicklung - Ergebnisse des OSGA und

Umsetzung

Planerisches Ergebnis

Nutzungskonzept "Aeroville Zweibriicken"

e

: 1' .'. / gl
\ f 1

Das planerische Ergebnis des OSGA stellt P Pl )/ 0.4
das Nutzungskonzept "Aeroville" des Gut- ﬁ
achterteams CAMAR FINANCE dar. ; é’k Tﬁ:’r T

: L 1 —E

. \‘}w.{ _' 1

Ziel des Konzeptes "Aeroville" war und ist
die Entwicklung eines besonderen Wirt-

schaftsstandortes zur Kompensation weg-
gefallener und zur Schaffung neuer Ar-
beitspldtze. Hierzu sollte das bestehende
militarische Flugfeld den zivilen Belangen
entsprechend um- und ausgebaut werden

.......

und der Flugbetrieb im Rahmen eines Ver-

kehrslandeplatzes aufgenommen werden. hivenplanR

Ein Ring von unterschiedlich profilierten
Gewerbe- und Sondernutzungsbereichen

sollte das Flugfeld umgeben und die An- OFFENES STADTEBAULICHES ioneicngy | [P~ ¥ e | Fomenplonin

| e ‘ GUTACHTERVERFAHREN  woe
siedlung luftaffinen Gewerbes (Werft, —

<
Wartung, Fracht, Logistik) und entspre- S
chender Dienstleistungen ermoglichen. 3 —
& '/
. . A m Business-,
Zudem sollten die Voraussetzungen fiir die | = g
. . . P~ . Monbijou
Ansiedlung sonstiger Gewerbe-, Industrie- N Nutzungs- u.
" . - : : konzept
und Technologiebetriebe sowie Weiterbil- < mit VL
. : o i
dungseinrichtungen auf angrenzenden Bau- | (p =y
£ = i =—
flichen geschaffen werden. Das Konzept - e ——

war im Hinblick auf die als "verwendungs-  gahmenplan AGIPLAN
fahig" eingestufte Bausubstanz tiberwiegend
bestandsorientiert. Insbesondere das Po-
tenzial an Freizeitanlagen sollte genutzt

=  GUTACHTERYERFAHREN . _
werden. Gleichwohl wurde in infrastruk- o 7o) L UERARQ Ny I:f{)‘\ : - 1
7 ~ W 2y *;L-"\ -.
"l Y : v T

tureller Hinsicht eine durchgreifende Neu-
ordnung des Gebietes als notwendig fest-

\

gestellt.

I )-ﬁt

Die Aeroville wurde als "offener Nutzungs-

I
1

'1"1-.',

i)
SR B AT

ansatz" konzipiert, der sich durch einen
engen raumlichen Zusammenhang von

GPLATZ ZWEIBRUCKEN

I |15

Bauflichen unterschiedlicher Nutzung

auszeichnet. Rahmenplan Schneider
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AUSGANGSLAGE UND LOSUNGSANSATZ . T

Auf einhellige Empfehlung der Lenkungsgruppe an die politi-

schen Gremien wurde dieses Konzept der Wiedernutzung des
Flugplatzes zu Grunde gelegt und durch verschiedene kom-
munale Zielsetzungen komplettiert:

e ] . -
T ’ y . = - ; 3 | lll| H:"t‘ ﬂj
-~ Al SINTY)

Rahmenplan CAMAR FINANCE

¢ die Fihrung einer Verbindungsstralse L 700 tiber das
Flugplatzgeldande als Regionalverbindung zwischen der
Staatsgrenze und der BAB 8,

e die Schaffung von stadt- und baugestalterisch attraktiven
Teilbereichen (z.B. durch Vorgabe von Art und MaR der
baulichen Nutzung, Gestaltung und Griinhaltung von
Flachen),

e die Erneuerung, Herstellung und der Betrieb geeigneter
technischer Infrastruktur- und Erschliefungssysteme sowie

e die Berticksichtigung von Umweltaspekten im Hinblick
auf Klima-, Natur- und Landschaftsschutz und vorhandene

Altlasten.

Im April 1992 erfolgte durch alle kommunalen Gebietskorper-
schaften der Grundsatzbeschluss zu Gunsten dieses Konzeptes.
Seitdem bildet die "Aeroville Zweibriicken" die Grundlage
fur alle weiteren Planungen, Fordervereinbarungen und
Umsetzungsaktivitdaten auf dem Flugplatzareal.
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Verkehrslandeplatz als zentraler
Entwicklungsmotor

Von wesentlicher Bedeutung bei der Wiedernutzung war vor
allem eine schnelle Umsetzung der Planungsergebnisse. Dazu
war es notwendig, eine Startnutzung zu generieren, die ohne
Zeitverluste bestehende Anlagen und Gebaude nutzt und so
eine Neubebauung fordert. Zentraler Entwicklungsmotor sollte
deshalb der Verkehrslandeplatz werden.

Dies auch deshalb, weil er einen besonderen Standorttaktor
darstellt, der die Region - trotz ihrer Randlage - (iberregional -
konkurrenzfihig macht und zur "Adressenbildung" des gesam- |
ten Wirtschaftsstandortes Zweibriicken / Pirmasens beitragt.

Dies bedeutete zwingend, den Flugbetrieb - unter Anpassung
an zivile Normen - zu erhalten und auf Dauer zu gewahrleisten. [ .

Vordringlich war deshalb insbesondere die Durchfiihrung
eines luftverkehrsrechtlichen Genehmigungsverfahrens. Diese

progressive und ztigige Ent-
scheidung zu Gunsten des
Flugbetriebes hat sich als
richtungsweisend und

nachhaltig herausgestellt.

Damit wurde eine Kern-
kompetenz der Liegen-
schaftskonversion friihzeitig
entwickelt und ausgebaut
(Glickstfall 1).

(2

Start- und Landebahn des
Verkehrslandeplatzes Zweibrticken
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L 700 als Riickgrat der ErschlieBung

ErschlieRungstechnisch war insbesondere die

Fihrung einer vom Land Rheinland-Pfalz ange-
dachten Verbindungsstralie von Zweibriicken
nach Bitche (Lothringen) tiber den Flugplatzbe-
reich von Bedeutung

(L 700). Sie sichert sowohl
die Verbindung zwischen
Frankreich und dem deut- y
schen Autobahnnetz als . e _ B
auch die ErschlieSung der
Teilgebiete des Flugplat-
zes miteinander. SN
Diese Strallenbaumal®-
nahme stellt eine wege- und zeitopti-
mierte dulbere Anbindung an das re-
gionale Verkehrsnetz (Bundesauto-
bahnen) von hervorragender Qualitat
dar. Auch dies ist ein unverzichtbarer
Beitrag zum Abbau strukturbedingter
Standortnachteile.

Der Flugplatz als solcher ist seitdem tiber
die BAB 8 und BAB 6 sowie die BAB
62 und die B 10 mit den Wirtschafts-
raumen an Rhein, Main, Neckar und

e R -
.'r*.h..:'..{f_".

Saar sowie dariiber hinaus verbunden
(Glucksfall 2).

-

Ausbau der L 700 - heute Europa Allee

BT

VERKEHRSLANDEPLATZ

| | | :
| BA3L700 ' BA2L700 " BA1L700 {

Konzept Aeroville Zweibriicken - Verlauf der L 700

— _—
¥
==
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Vier-Saulen-Konzept

In Ergdnzung des Aeroville-Ansatzes wurde
nach dem Ausstieg der franzosischen Gruppe
CAMAR FINANCE 1995 von den privaten
Investoren Dommermuth und Dr. Pascher
ein "Vier-Saulen-Konzept" ftr Teilflachen des
Gelandes vorgelegt. Es konkretisierte die
Aeroville Zweibriicken und wird seither
schrittweise realisiert. Seine Leitnutzungen

sind wie folgt charakterisiert:

Flugbetrieb,

Multimedia-Internet-Park (M.|.P.) mit

L]

Grunderzentrum,
e Freizeit- und Erlebnispark,
e Designer-Outlet-Center mit

Interactive Stores.

Das Vier-Siaulen-Konzept nutzt insbesondere
Svnergieeffekte der vorgenannten Nutzungs-
bausteine untereinander und setzt auf weiter-
gehende Vernetzung des Standortes mit der
Region und der Stadt, wie z.B. der neuge-
griindeten Fachhochschule Zweibriicken.

So ist der Multimedia-Internet-Park bereits
etabliert und das Designer-Outlet-Center, mit
tiberregionalem Absatzcharakter, in einem
ersten Bauabschnitt eroffnet. Auch der Flug-
platz wurde seit der offiziellen Inbetrieb-
nahme 1994 zu einem Flughafen mit
Instrumentenlandesystem der Kategorie |

weiterentwickelt.

Eissporthalle

o N
HF"'

Richtfest des Designer-Outlet-Centers

29




AUSGANGSLAGE UND LOSUNGSANSATZ

Notwendigkeit des Flachenerwerbes

Zum 01.10.1991 tibernahm der Bund die Liegenschaft in sein
allgemeines Grundvermogen, flir das das Bundesministerium
der Finanzen, hier vertreten durch die Bundesvermogensver-
waltung bei der Oberfinanzdirektion mit Sitz in Koblenz,
zustandig war.

Durch den Bund erfolgte in Abstimmung mit den Gemeinden
eine vorlaufige Vermarktung durch die Zulassung von Zwi-

30

schennutzungen, die in der
Regel kurzfristig kiindbar
waren. Zeitweise wurde der
Flugplatz zum GrolSlager fir
Speditionen und Logistikun-
ternehmen. Insbesondere das
Abstellen einiger tausend fir
den Im- und Export vorgese-
henen PKW pragte diese
Episode. In der Summe waren
es Nutzungen, die keine be-
sonderen Anforderungen an
die Erschlielbung stellten. Im

Pfalsischer Heckur
Flugplatz: Ein guter Autoparkplatz

Zweibriicken (er). Drohnende Flugzeuge
sind gegenwirtig auf dem Zweibriicker
Flugplatz keine zu sehen — dafiir aber eine
ganze Menge ausldndischer Personenwa-
gen, die hier still geparkt sind. Waren es
in der Vergangenheit spanische Seat, die
hier abgestellt waren, so sind seit gestern
japanische Hondas dazugekommen.

J00 Personenwagen wurden gestern aus
Bremerhaven angeliefert, hier waren sie
per Schiff aus Japan eingetroffen. Nach

einer Zwischenlagerung ging es nach Zwei-
bricken weiter.

Bereits in der Vergangenheit zeigte man
sich beim Bundesfinanzministerium, dem
vormaligen Besitzer des Flugplatzes, zu-
frieden tiber die , Parkgebiihr": Sie hilft mit,
die Sicherungskosten fiir das Gelande ,zu
driicken”. Gegenwartig sind zwolf Perso-
nen im Auftrag der Beschaftigungs- und
Qualifizierungsgesellschaft dabei, das Ge-

lande zu reinigen und zu pflegen.

Hinblick auf ihren voriibergehenden Charakter erfolgte keine
Absicherung durch baurechtliche Nutzungsgenehmigungen.

Da die Realisierung der Aeroville Zweibriicken die Verflighbarkeit
tiber das Grundeigentum voraussetzte, ergab sich die Notwen-
digkeit des Flachenerwerbs durch oder zu Gunsten der Kom-
munen. Dies auch insbesondere deshalb, da der Bund eine .
eigenstandige Entwicklung auf seine Kosten - trotz des vorlie-
genden und kommunal beschlossenen Konzeptes - nicht tragen
wollte, sondern Vermarktungserfolge per ztigigen Abverkauf
anstrebte. Uberhaupt erschien es zum damaligen Zeitpunkt
der einzige Weg die kommunale Planungs- und Entwicklungs-
hoheit mittels Erwerb durchzusetzen. So war es notwendig,
frithzeitig in die Verhandlungen mit dem Eigentiimer - dem
Bund - Giber den Grunderwerb einzutreten. Erst spater sind im
Land andere, mit dem Bund kooperierende Verfahren zum
Einsatz gekommen, wie z.B. das Bitburger Modell.

Aber nicht nur die Entwicklung und Vermarktung des Gelindes
war aus der Eigentiimer-Position heraus erleichtert, sondern

auch der Einsatz von staatlichen Fordermitteln wurde ermoglicht.
So sollte ein kommunaler Zwischenerwerb insbesondere eine



optimale Ausschopfung von Zuschussmoglichkeiten bewirken,
die vor allem im Bereich der ErschlieBung speziell den Kom-
munen zuflieRen kann.

BUNDESVERMOGENSAMT LANDAU Landau, 05.10.1994 s
VV 2909.4 B - 4021/1 - VIl B
Aufstellung
iber Zwischennutzungsvertrdge auf dem Flugplatz Zweibriicken
Stand: 05. 10. 1994
Lfd. | Mieter Mietgegenstand Vertrags— |monatl.
Nr. beginn Miete DM
1 T - = Baseballfeld 01.06.1992 100,-
2 e e g °2 LKW-Garage Nr. 374, rechte Halfte. 01.06.1992 180,
3 _ > - Geb. 53 Blro (gekindigt zum 10.06.1992 600,
31.10.1984)
4 e . St _sesmmmsesw  J Shelter Nr. 337 und 332 02.10.1992 1.000,-
B. — e Seespeee & T2 Shelter Nr. 339 und 347 01.02.1993 1.000,-
g Fa = S s Shelter Nr. 327 01.07.1983 500,-~
7 A W Shelter Nr. 329 15.01.1983 500,
8 Yo e o= Shelter Nr. 328 15.01.1883 500,
9 -l o e TN Garagen Nrn. 90 und 311 01.03.1993 B0, --
,' ]
10 b Ty e Shelter Nr. 333 + 318 und Halle Nr. 08.04.1983 2.860,—
rl'_':::'.-f" - & 30 DIID
11 Fo. e Ty, Toesmmen™ | Shelter 405, 406, 407, 408, 409, 19.05.1993 10.468,-
L 418, 419, 431, 432, 433, 434, Hallen,
412, 420, Biro 401
12 ;) R g TamsiesToape - a2 Shelter Nrn. 404, 415, 416, 417, 435 | 17.05.1983 20.000,--
und 436, Hangars Nrn. 422, 423, 424,
426 (bis 30.09.1996)
13 [rr = = L _esoricess . | Halle Nr. 26 und Bunker 504 + BQB 18.06.19393 1.876,-
o
4
! ST T e = L3 Footbaliplatz Nr. 4014 25.05.15994 100,-
15 - =
e Wil 2enurcame =0 Blechhalle 307 01.12.1923 816,
1 .
5 $ - T, Desrizeern\ | Halle Nr. 43 + 46 01.01.1984 4.263,--
L
e
1
7T Lo semman, Toeischen s | Shetter 336 20.01.1994 §00, -
1
":‘_ - 35 Geb. 427 und Tower Nr. 428 24.01.1994 792,
9 .o = Geb. 449 u.v.a. + 344 u.a. 01.03.1994 22.901,-
20
= g s Geb. 291 08.02.1994 1.248,--
21
Ll B Ly Halle 323 01.03.1994 2.208,-

Ein vertraglich gesicherter Weiterverkauf an private Investoren
(hier der Trager des Konzepts Aeroville, die franzosische
Gruppe CAMAR FINANCE) sollte in der weiteren Entwicklung
allerdings das wirtschaftliche Risiko minimieren.,

Einen weiteren Vorteil des Zwischenerwerbs sah man darin,
die kommunalen Steuerungsmoglichkeiten beziiglich der Art
und des Umfanges des Flugbetriebes sowie regionaler Ansied-
lungsinteressen einzusetzen und die Gemeinden an der Ent-
wicklung und Verwertung des Gelandes maligeblich zu
beteiligen.

e |
—
.
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AUSGANGSLAGE UND LOSUNGSANSATZ

Notwendigkeit einer gemeindeiibergreifenden
Entwicklung

Eine weitere Pramisse des OSGA war die Erkenntnis, dass die
Entwicklung des Flugplatzgelandes auf Grund der raumlichen
und finanziellen Dimension nur in Zusammenarbeit der be-
troffenen Gebietskorperschaften, dem Landkreis und der Ver-
bandsgemeinde erfolgreich sein wiirde. Dies auch, weil die
betroffenen Ortsgemeinden zwar auf dem jeweiligen Teil des
Flugplatzes ihre eigene Planungshoheit besitzen, die Zustan-
digkeit fur die Flachennutzungsplanung flir das jeweilige Ge-
biet jedoch bei der Stadt Zweibriicken bzw. der Verbandsge-
meinde liegt. Dariiber hinaus hat der Landkreis fiir die Orts-
gemeinden eine finanzielle und organisatorische Ausgleichs-
pilicht.

Zusammenarbeit von Kommunen unterschiedlicher GrolRe
und Leistungskraft war dabei das Gebot der Stunde. Die Kon-
version des Flugplatzgelindes, das auf die in seinem Inneren
verlaufenden und Jahrzehnte irrelevanten kommunalen Ge-
bietsgrenzen keine Riicksicht nehmen konnte, verlangte fiir
die Zukunft eine Betrachtung als Ganzes.

Diesen Gesichtspunkt aufzugreifen und aus der Notwendigkeit
der Zusammenarbeit in eine geeignete auf Ausgleich und
Kostenteilung ausgerichteten Arbeitsform tiberzuleiten, stellt
wiederum eine entscheidende Konversionskompetenz dar,
die noch heute die Entwicklung am Flugplatz Zweibriicken
tragt (Glucksfall 3).

Zur Umsetzung des beschlossenen Nutzungskonzeptes

"Aeroville" war vor allem die Schaffung bauplanungsrechtlicher
Grundlagen und adaquater ErschlielSungssysteme notwendig.
Die durchzuttihrenden Vertahren erforderten allerdings kom-
munale Beschlusse der Gemeinden. Eine Verfahrensbeschleu-
nigung und somit eine zeitnahe Realisierung war deshalb nur

durch ein gemeinsames Vorgehen zu erreichen.

Dazu musste ein Instrument verwendet werden, das eine
nahtlose Umsetzung der beschlossenen Planung durch eine
Arbeitskooperation auf lokaler Ebene ermoglichte. Um dies
zu gewahrleisten erfolgte der Zusammenschluss in einem

Zweckverband.




LI ZWECKVERBAND

ENTWICKLUNGSGEBIET

FLUGPLATZ ZWEIBRUCKEN -

ORGANISATION UND

STRUKTUREN
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ORGANISATION UND STRUKTUREN>

LI Interkommunale Kooperation - Entscheidungsgrundlagen

Fur eine erfolgreiche gemeindeiibergreifende Zusammenarbeit
spielt die gewdhlte Organisationsform eine zentrale Rolle, da
sie das Mittel zur optimalen Wahrnehmung der Aufgaben ist.

Nach den Landesgesetzen Rheinland-Pfalz und nach dem

Baugesetzbuch (fiir Planungsbelange) stehen fiir diesen Zweck
verschiedene Organisationsformen zur Verfiigung. Es herrscht
allerdings Typenzwang, d.h. die Gemeinden miissen in diesem

gesetzlichen Rahmen zusammenarbeiten.

Rechtsformen interkommunaler Kooperation im Vergleich

Rechtsform Zweckverband Zweckvereinbarung GmbH Kommunale
Arbeitsgemeinschaft

Rechtsperson- | * juristische Person des * Keine eigene e juristische Person des ¢ Keine eigene Rechts-

lichkeit offentlichen Rechts Rechtsperson privaten Rechts personlichkeit

Aufgaben

Es kiinnen alle Selbstver-
waltungsaufgaben iiber-

nommen werden, die eine
Gemeinde wahrnehmen
kann

* "einseitige” Aufgaben-

ubernahme durch eine
der beteiligten Gebiets-
korperschaften

e Kann mit nicht-

hoheitlichen Aufgaben
betraut werden

Es konnen Aufgaben zur
Beratung, Vorbereitung

und Koordination tiber-
tragen werden

scheiden eines Mit-
gliades muss die Satzung

gedndert werden

Organe Verbandsversammlung Keine besonderen ¢ Gesellschafter- Vorsitz
Verbandsvorsteher Organe versammiung Geschiftsfihrung
Geschiftsfiihrer
Die Einwirkungsmaog- Die Eintlussmaglichkei- Die Einwirkungsmoglich-| ® Die Einwirkungsmég-
lichkeiten der Kommune | ten sind hoch, da die keiten sind prinzipiell ge-| lichkeiten der Kommune
sind hoch, da ihre Ver- Aufgabenwahrnehmung | geben, da die kommuna-| sind hoch, da sie selbst
Kommunale treter in der Verbands- durch die Kommune als | len Vertreter in der Gesell-|  Vertragspartner sind
Entwicklungs- vers.ammlur?g weisungs- | Gesamtes erfolgt schafterversammlung wei-
méglichkeiten gebunden :-:fnd. Die Partnergemeinden sungsgebunden sind.
Beschliisse im Verband verfligen tiber Mit- Abhangig ist dies auch
miussen in der Kommune| wirkungs- und Ein- von der Ausgestaltung des
vorberaten werden spruchsrechte Cesellschaftsvertrages.
Tendenziell arbeitet die
GmbH gemeindeferner
Moglich, aber Stimmen- Direkte Beteiligung Die Beteiligung von e Die Beteiligung Dritter ist
beschrankung bei Dritter ist nicht moglich Dritten, auch Privaten, ist| maglich
Beteiligung Enb?tlic'—hen I.ﬂ'l:u l'p.abtjn. leicht moglich
Dritter el Eintritt oder Aus-

Cuelle: Zweckverbandsgeselz Rheinland-Plalz; ILS (Hrsp.), ILS-Schriften Nr. 41, Interkommunale Zusammenarbeit

Fir die Flugplatzentwicklung musste vor allem eine solche

Form gewahlt werden, die mit Beschlusskompetenzen ausge-
stattet war und Entscheidungswege verkiirzen konnte. Gleich-

zeitig sollten die Einwirkungsmoglichkeiten der einzelnen

Kommune jedoch gewahrt bleiben. Damit schied eine infor-

melle Zusammenarbeit, d.h. eine unverbindliche Form als

Arbeitsgemeinschaft, aus.




ORGANISATION UND STRUR

Zudem war eine Konzentration auf unabdmgbar erforderliche
Aufgaben angeraten, um eine effiziente und zeitnahe Reali-
sierung des Konzeptes zu gewahrleisten. Dies sollte nicht nur
Leistungen nach dem Baugesetzbuch, d.h. die Bauleitplanung
und deren Erfiillung umfassen, sondern auch beispielsweise
die Unternehmensakquisition und die Durchfiihrung des
Genehmigungsverfahrens fur den Flugbetrieb.

Zweiter Abschnitt
Zweckverband

§2

Rechtsstellung, Mitglieder

(1) Der Zweckverband ist eine Korperschaft des 6ffentlichen Rechts. Er hat im Rahmen der Gesetze
das Recht der Selbstverwaltung. Der Zweckverband ist berechtigt, Beamte zu haben, soweit dies zur
Erfillung seiner Aufgabe notwendig und zuldssig ist.

(2) Neben kommunalen Gebietskorperschaften konnen mit Zustimmung der Errichtungsbehorde (§ 5)
andere Korperschaften, Anstalten und Stiftungen des 6ffentlichen Rechts sowie juristische Personen
des Privatrechts und natiirliche Personen Mitglied eines Zweckverbands werden, wenn fiir die
kommunalen Gebietskorperschaften die Mehrheit der Mitglieder und die Mehrheit der Stimmen in der
Verbandsversammlung (§ 8) gewahrt bleiben, die Erfiillung der Verbandsaufgabe gefordert wird und
Griinde des Gemeinwohls nicht entgegenstehen.

(3) Das Land Rheinland-Pfalz, ein anderes Land oder die Bundesrepublik Deutschland kénnen unter
den Voraussetzungen des Absatzes 2 Mitglied eines Zweckverbands werden.

(4) Fur die Mitgliedschaft

1. von Gebietskérperschaften sowie von sonstigen Korperschaften, Anstalten und Stiftungen des
offentlichen Rechts anderer Lander und anderer Staaten in Zweckverbdnden, die ihren Sitz in Rheinland-
Pfalz haben, und

2. von Gebietskorperschaften sowie von sonstigen Korperschaften, Anstalten und Stiftungen des
offentlichen Rechts des Landes Rheinland-Pfalz in Zweckverbanden, die ihren Sitz in einem anderen
Land oder in einem anderen Staat haben, gelten besondere Staatsvertrage. Die Bestimmungen dieses
Gesetzes sind erganzend anzuwenden.

COuelle: Zweckverbandsgesetz Rheinland-Praliz

So kam fiir die Entwicklung des Flugplatzes Zweibriicken nur
der Zusammenschluss in einem Zweckverband gem. §§ 2 ff.
Zweckverbandsgesetz Rheinland-Pfalz in Frage. Der besondere
Vorteil dieser Organisationsform liegt darin, dass der Zweck-
verband - im Gegensatz zu einem Planungsverband nach
Baugesetzbuch - jede Aufgabe wahrnehmen kann, die eine
Gemeinde oder ein Gemeindeverband zu (ibernehmen be-
rechtigt ist. Das heilst, auch Aufgaben, die tiber die Bauleit-
planung und deren Durchfiihrung hinausgehen. Fiir die
Konversion des Teilraumes "Flugplatz" ist dies ein entschei-
dender Aspekt.
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Ll Konstitution und Organisation des Zweckverbandes

Griindung des ZEF

Zur gemeinsamen Aufgabenerfiillung wurde der Zweckverband
"Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken" (ZEF) von der
Bezirksregierung mit Wirkung zum 01.10.1991 genehmigt.
Die konstituierende Sitzung der Verbandsversammlung fand
am 09.12.1991 statt.

Zur Bildung des Zweckverbandes wurde eine Verbandsordnung
vereinbart. Diese enthalt Regelungen tiber die Mitglieder des
Zweckverbandes, die Organe, die Aufgaben, das Verbands-
gebiet sowie tiber Finanzen und Wirtschaftstiihrung.

Verbandsmitglieder
Stadt Landkreis Verbandsgemeinde Ortsgemeinde Ortsgemeinde Ortsgemeinde
Zweibriicken Studwestptalz Zweibriicken-Land Althornbach Contwig Mauschbach
(his 31.12.1996
Landkreis Pirmasens)
I | l E
9 Vertreter 1 Vertreter 1 Vertreter 3 Vertreter 1 Vertreter | Vertreter

VERBANDSVERSAMMLUNG (18 VERTRETER)
Zweckverband Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken (ZEF)

VERBANDSVORSTEHER
Landrat des Landkreises Stidwestpfalz und Oberburgermeister der Stadt Zweibriicken
(abwechselnd im Turnus von 2,5 Jahren)

VERBANDSLEITUNG UND VERBANDSVERWALTUNG
(delegiert durch die Mitglieder)

HOHEITLICHE AUFGABEN FUR DAS ZWECKVERBANDSGEBIET

| |

VERBINDLICHE STADTEBAULICHE ERSCHLIESSUNG WIRTSCHAFTSFORDERUNG
BAULEITPLANUNG SANIERUNG

Organisation des Zweckverbandes Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken (ZEF)
Mitglieder

Im Zweckverband sind die Gemeinden bzw. Gebietskorper-
schaften, auf deren Gemarkung sich der ehemalige Flugplatz
Zweibrlicken befindet, zusammengeschlossen. Dies sind die
Stadt Zweibrticken, die der Verbandsgemeinde Zweibriicken-
Land angehorenden Gemeinden Althornbach, Mauschbach
und Contwig. Mitglieder des Zweckverbandes sind dariiber
hinaus die Verbandsgemeinde Zweibriicken-Land, die fiir die
vorbereitende Bauleitplanung zustiandig ist, sowie der Landkreis
Stidwestpfalz (ehemals Kreis Pirmasens).
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Verbandsversammlung und Verbandsvorstand

Oberstes Organ des ZEF ist die Verbandsversammlu ng. Von
ihr werden alle den Flugplatz betreffenden Entscheidungen
getroffen. lhre Entscheidungskompetenz umfasst
Fragen des Baurechts, der Erschlielfung und der
Sanierung. Die Vertreter werden aus den Stadt-
und Gemeinderdten der Mitglieder sowie aus
dem Kreistag entsandt. Die Verbandsversamm-
lung umfasst 18 Vertreter. Jede Korperschaft hat
so viele Stimmen wie Vertreter. Auf die Stadt
Zweibriicken entfallen 9 Vertreter, auf die Orts-
gemeinde Contwig und Althornbach jeweils 3
Vertreter. Alle anderen Mitglieder verfiigen jeweils

uber 1 Vertreter. Verbandsvorsteher

Oberblirgermeister
Dr. Lambert,
stellvertr. Verbandsvorsteher
zum Jahresende 2001 insgesamt 48 Sitzungen Landrat Duppré (v. 1.)

Seit Einrichtung des Zweckverbandes haben bis
der Verbandsversammlung stattgefunden.

Der Oberbiirgermeister der Stadt Zweibriicken

und der Landrat des Landkreises Stidwestpfalz
wechseln sich als Verbandsvorstand in einem
Turnus von 2,5 Jahren ab. Der Wechsel ist Aus-
druck der Interkommunalitdt und erfolgt jeweils
zur Kommunalwah! und in der Mitte der Kom-
munal-Wahlzeit. Sowohl der Verbandsvorsteher
als auch sein Stellvertreter sind ehrenamtlich

tatig.

dungskompetenz fiir Fragen des
Baurechts, der Erschliefung und
der Sanierung

I
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Verbandsverwaltung

Alle verwaltungsbezogenen Aufgaben werden gemals Ver-
bandsordnung zentral von der Stadtverwaltung Zweibriicken
durchgefiihrt. Die Leistungskraft dieses Mitgliedes des ZEF
bietet die Gewdhr, den umfangreichen und tiber die Jahre
erheblich angestiegenen Arbeitsaufwand zu bewiltigen. Die
Geschaftsfihrung wird federfiihrend vom Rechtsamt der Stadt
Zweibrticken als Geschdftsstelle wahrgenommen.
Ab 1997 wurde es auf Grund der fortschreitenden Entwicklung
und der damit einhergehenden Zunahme von ErschlielSungs-
malSnahmen erforderlich, in der Verbandsverwaltung ein Bau-
referat zu bilden. Gegenwartig sind in der Verbandsverwaltung
fur die Aufgabenerledigung 4 Personen tatig, davon 3 in Teil-
zeit. Sie decken die nachfolgenden Arbeitsfelder ab:

2 B> |

e K3

® NI drukturtoraeru
Die Aufgaben der Abwasserbeseitigung wurden 1993, die der
Wasserversorgung 1995 (1993 - 1995 Stadtwerke Zweibriicken)
der Verbandsgemeinde Zweibrlicken-Land tbertragen. Die
Betriebstiihrung, der technische Bereich, die Rechnungsfiih-
rung, die Buchhaltung und die Kalkulation dieser Bereiche
wird fir den Flugplatz Zweibriicken von den Verbandgemein-
dewerken Zweibriicken-Land durchgefiihrt.
Koordination und Leitung der Herstellung der ErschlieRungs-
anlagen erfolgte bis Ende 2001 durch ein beauftragtes Inge-
nieurbtiro, das Bliro Schonhofen. Dieses hatte ein standig mit
2-5 Personen - je nach Umfang der Bautatigkeit - besetztes
Baubiiro auf dem Flugplatz eingerichtet.

Externe Beratung der Geschiftsstelle

Wegen der personell schlanken Struktur der Geschiftsstelle
und dem gieifhgeitigen Erfordernis einer koordinierten Ge-
samtentwicklung unterstiitzt seit 1992 die FIRU mbH in Form
einer externen Beratung und Begleitung die stadtebauliche
Planungs- und Projektsteuerung der Konversionsvorhaben.
Im Wege einer weitgehenden Geschaftsbesorgung im Auftrag
des Zweckverbandes werden Aufgaben der Koordination,
Information und Abstimmung aller an der Konversion zu
beteiligenden ortlichen und Gberortlichen offentlichen und
privaten Stellen tibernommen.

Hierdurch werden die kommunalen Interessenslagen bei der
Gebietsentwicklung zentral zusammengefuihrt, formuliert und
abgestimmt. Diese Unterstiitzung der Geschaftsstelle fungiert
somit als "Strategische Einheit" der Entwicklungssteuerung.

Mitglieder der
Verbandsverwaltung

Sitz der
Verbandsverwaltung
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Ll Politisch-administrative Ziele des Zweckverbandes

Impulsgeber der Standortkonversion

Fiir die Wiedernutzung des Flugplatzes bildet die Schaffung
fundierter rechtlicher Rahmenbedingungen die Grundvoraus-
setzung. Der ZEF verfolgte deshalb das Ziel, das aus dem
OSGA hervorgegangene planerische Konzept ziigig mit allen
rechtlichen Genehmigungen - als Voraussetzung fiir die
praktische Realisierung - auszustatten. Ohne ausreichendes
Baurecht und Herstellung von Erschliefung ist keine Verwer-
tung und Nachnutzung maoglich. Der ZEF tibernimmt mit
dieser Rahmensetzung die entscheidende Impulsgebung fiir
die strategische Flachenentwicklung.

Dabei ist der Zweckverband ein Mittler zwischen politischer
Beschlussfassung und planerischer Umsetzung und hat manche
Pionierarbeit geleistet. Insbesondere
durch die Parallelitat der Fassung
der erforderlichen Beschliisse bei
gleichzeitiger Prifung der Anwend-
barkeit besonderer stadtebaulicher
Instrumente und der Einwerbung
von Fordermitteln, konnte bisher
eine nahtlose Umsetzung der er-
zielten Planungsergebnisse erreicht
werden. Bau- und ErschliefSungs-
projekte des ZEF einschlielSlich ihrer
planerischen Vorlaufphasen konnten
bislang stets termingerecht, teilweise
sogar vorzeitig erstellt werden.

Impulsgeber der Standortkonversion

o Ausstattung des planerischen Konzeptes
mit allen rechtlichen Genehmigungen

* Mittler zwischen politischer Beschlussfassung
und planerischer Umsetzung

—b- Ausgeglichene Stadt-Uimlana-Beziehung

Politisch

administrative

Ziele des

- 11t {orm regionaler Strukturpolitik

—b— Akzeptanzschattung und Onentlichkeitsarbei

Flugplatz Zweibrticken
- Nutzungskonzeption
Aeroville
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Ausgeglichene Stadt-Umland-Beziehung

Vor dem Hintergrund der im BauGB formulierten Aufgabe

einer stidtebaulich geordneten Entwicklung war ein partner-
schaftliches Miteinander erforderlich. So war eine gemeinsame
Aufgabenerfiillung zwischen der Stadt Zweibriicken und den

beteiligten Ortsgemeinden unerldsslich.

Diese Stadt-Umland-Beziehung, wie auch die weitergehende
Abstimmung mit anderen Gemeinden des angrenzenden
Landkreises Stidwestpfalz ist bisher vor allem durch eine
flexible, unkomplizierte und einvernehmliche Zusammenarbeit
sekennzeichnet. Auch der Kreistag Stidwestpfalz begleitete

von Anfang an die Entwicklung des Konversionsprojektes

kontinuierlich.

-4— |-'II||i|'~.-_'|'i e ] *-I.ul.h-r'l-.--"-n-l-.---:l

Ausgeglichene Stadi-Umland-Beziehung
» Gemeinsame Aufgabenerfillung durch eine
el flexible, unkomplizierte und einvernehmliche
Zusammenarbeit zwischen der Stadt Zwei-
briicken und den beteiligten Ortsgemeinden

Politise ||
Aclmunisirat i

_|"r|I il' ||I""

ZEF
*—'l- Plattiorm regionaler Strukturpolitik

l* wkzeplanzschaliung il Uilentlichkeits irheit

Im Rahmen eines im April 1996 geschlossenen 6ffentlich-

rechtlichen Vertrages tibernahm er rtickwirkend ab Griindung
des Zweckverbandes die finanziellen Eigenanteile der kreis-
angehorigen Gemeinden an den Aufwendungen des Zweck-
verbandes. Als Ausgleich fiihren die drei Ortsgemeinden ihre
durch die Verwertung von Teilflachen des Flugplatzgelandes

erzielten Realsteuereinkommen an den Kreis ab.

Die Stadt Zweibriicken
und ihr Umland
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Plattform regionaler Strukturpolitik

—b" Impulsgeber der Standortkonversion

Nicht nur das Zusammenwirken auf lokaler Ebene, sondern
auch die Kooperation mit Akteuren auf Landes- und Regio-

HHIE[]EHE (MIHISIE!‘IE‘I"!, S[rUkIUf’- Und GE‘HE‘hH’IIgU ngﬁd”Ek“ﬂn Saliticct —’- Ausgeglichene Stadt-Umland-Beziehung
- : - - i ‘olitisch
(ehemals Bezirksregierung) sowie staatliche Oberbehdrden)  gminstrative
- . - Jiele des
beeinflussen den Konversionsprozess erheblich. 7EF

Plattiorm regionaler Strukturpolitik
_"'.":' * Kooperation mit Akteuren auf
ich i ' : - : Landes- und Regionalebe
So hat sich insbesondere eine enge Kooperation auf Arbeits- P o sl

ebene mit dem Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirt-

schaft und Weinbau sowie mit dem Ministerium des Innern B A eerianzeciwitung und Oflemlichkeitsahol
und fir Sport auf die Entwicklung des Konversionsstandortes

Flugplatz Zweibriicken beschleunigend ausgewirkt. Vor allem

durch die direkte Beteiligung als Gesellschafter der Entwick-

lungs- und Betreibergesellschaft "Entwicklungsgebiet Flugplatz

Zweibrilicken" bzw. seit 1995 an der "Flugplatz GmbH Aeroville

Zweibriicken" hat das Land Rheinland-Pfalz entscheidend auf

den Planungsprozess eingewirkt.
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So konnten beispielsweise der Erwerb des Gelandes vom
Bund malSgeblich durch das Land unterstiitzt und die Pla-
nungsfortschritte mit der Freigabe von Fordergeldern verkntipft
werden.
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Akzeptanzschaffung und Offentlichkeitsarbeit

Um Ansiedlungsettekte zu erzielen und eine kontinuierliche
Information tiber den fortschreitenden Konversionsprozess zu
gewdhrleisten, wurden in hohem Male Instrumente der
Offentlichkeitsbeteiligung und Information eingesetzt. Werbung
fur den Standort und das Schaffen eines positiven Wirtschafts-
und Investitionsklimas sollten nicht allein den Investoren
tiberlassen bleiben. Vielmehr verfolgte der ZEF das Ziel, die
politische und inhaltliche Aktzeptanz des Projektes auf der
Ebene der Wirtschatt, der Politik und auch bei der Bevolkerung

stetig auszubauen.

So wurden neben der kontinuierlichen Presseberichterstattung
beispielsweise verschiedene "Aeroville Journale" aufgelegt
und Artikelserien veroffentlicht, die den jeweiligen "Stand vor
Ort" verdeutlichen. Zudem wurde mit der
Montgolfiade im Oktober 1991, den ADAC-
Autorennen auf dem Flugplatz von 1996 bis

1999, dem Open-Air-Konzert der Gruppe "Pur"

im Mai 1998 und nicht zuletzt mit den seit

Juli 96 jahrlich wiederholten Flugplatzfesten, die
Technik zum Anfassen prasentieren, der Flugplatz

und die Konversion in das Bewusstsein der Be-
volkerung gertickt. Hierdurch ist er in der Region

als "normaler Stadtteil" verankert.

Mit dem Ziel der Wirtschaftsforderung wurde das
Konversionsprojekt dariiber hinaus auf den in Zwei-
briicken und Pirmasens stattfindenden Ausstellungen
und Messen prasentiert. Bereisungen und Exkursionen
einer Vielzahl von Delegationen aus Politik, Wirtschaft
und Verwaltung des Landes runden das zielgruppenbe-
zogene Marketing ab. Nicht zuletzt ist das Kon-
versionsprojekt in einer Vielzah!| von Broschtiren

und auf neuen Medien dokumentiert.

—* Impulsgeber der Standorkonversion

—h- Auspeglichene Stadt-Umland-Beziehung

Folitisch

agdministrative

Ziele des

ZEF
—h Plattiorm regionaler Strukturpolitik

Akzeptanzschafiung und Offentlichkeitsarbeit

» Kontinuierliche Information der Offentlichkeit
liber den fortschreitenden Konversionsprozess

o Werbung fir den Standort und Schaffung eines
positiven Wirtschafts- und Investitionsklimas

Supertourenwagen-Cup:
Mit Tempo 240 lber den
Zweibrlicker Flugplatz

- ABET ©
. BORNET | wm L o
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LI Handlungsebenen des Zweckverbandes

Bauleitplanung - Rahmensetzung fiir die O on it
Standortkonversion g it Anchqnogichiaten
vielfdltige Branchen unter Wahrung von
Grundvoraussetzung fur jegliche zivile Nutzung des Konver- I :m;aﬂmwkm
sionsgeldndes war und ist die Schaffung von Planungs- und . :mwmﬁ?ﬂmw
Rechtssicherheit. Mit Aufgabe der militarischen Nutzung und ebenen des mﬁkﬁmmzmi
ihrer Pragung bestand deshalb die Notwendigkeit, gemal® - ZEF Emmmmhmm

5 d - _—
§ 1 Absatz 3 des Baugesetzbuchs (BauGB) aus Griinden der | ————

geordneten stadtebaulichen Entwicklung Bauleitplidne aufzu- _

stellen. Die angestrebte stadtebauliche Entwicklung des Gebiets e Er5chlichung
erforderte daher die vollstandige planungsrechtliche Neuord- -
nung im Wege der vorbereitenden und verbindlichen Bauleit- " |
planung (Flachennutzungsplanung gemal® § 5 BauGB und

Bebauungsplanung gemals § 9 BauGB).
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Legende:
Forderzone | (Zustandighkeit: ISM) E Forderzone Il (Zustandigkeit: MWVLW)

Raumlicher Geltungsbereich SAN-Gebiet “Flugplatz Zweibricken”

Gebiet “Flugpiatz Nord” Gebiet “Flugplatz SGdL700

Gabiel "DOZ / Freizeil- und Erlebnisbereich” Gebiet “Flugplatz SGdwes!

Gebiet “Flugplatz S04 / Lufifahr” Gebiet “Verkehrslandeplatz Zweibricken”

Bjujngn

Gebiel “Flugplatz Mitte” Regionales Gewerbe / Industne

Bauzone " Grokluftfahn”

Bauzone "Allg. Luftfahrt”

ooOdB0O0

Regenruckhaitebecken (RRB)

Lage der Bebauungsplangebiete

Erster Schritt dazu war eine Anderung der bestehenden
Flichennutzungspliane, um die Gesamtflache der Airbase, die
als militarisch genutzte Flache tber Jahrzehnte der kommunalen
Planungshoheit entzogen war, fiir die zivile Nachnutzung in
ihren Grundziigen planerisch vorzubereiten. Dies erfolgte im
Wege einer gemeinsam zwischen der Verbandsgemeinde

_
2
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Zweibriicken-Land und der Stadt Zweibriicken abgestimmten
Bearbeitung der Flachennutzungsplanteile fiir die betroffenen
Gemarkungsteile. Die Zustandigkeit fiir diese Planungsebene
verblieb bei der Stadt Zweibriicken und der Verbandsgemeinde
Zweibriicken-Land; sie wurde aus Praktikabilitatsgriinden
nicht auf den ZEF tibertragen.

Trager der verbindlichen
Bauleitplanung im Ver-
bandsgebiet ist der ZEF. Er
hat bisher Aufstellungsbe-
schliisse sowie die im
weiteren Planungsver-
fahren notwendigen Be-
schliisse fiir verschiedene
Bebauungspldane gefasst
bzw. im Zuge von Pla-
nungskonkretisierungen
modifiziert. Im Ergebnis
sind so flir den gesamten
Konversionsstandort die
Verfahren der verbindli-
chen Bauleitplanung abgeschlossen oder befinden sich in
fortgeschrittenem Bearbeitungsstand. Die zivilen Folgenut-
zungen wurden bisher durch insgesamt 6 Bebauungspliane
baurechtlich gesichert.

Die Bauleitplanung stellt eine Angebotsplanung dar, die den
Rahmen fiir Bau- und Ansiedlungstitigkeit setzt. Fiir das Ge-
biet des ZEF ist deshalb eine nach Teilgebieten differenzierte,
flexible Nutzungs- und ErschlieRungsstruktur entwickelt
worden, um vielfiltigsten Branchen attraktive Ansiedlungs-
moglichkeiten, unter Wahrung von Umweltaspekten und bei
gleichzeitiger Schaffung von Planungs- und Rechtssicherheit,
zu bieten.

Es erfolgte grundsitzlich eine Gliederung nach Nutzungen,
die in direktem Verbund zu den Betriebsmoglichkeiten des
Verkehrslandeplatzes stehen, sowie nach allgemeinen ge-
werblichen und sondergebietlichen Nutzungen. Bei der Ver-
marktung und Profilierung des Flachenangebotes wurde zu-
dem nach regionalem und (iberregionalem Nutzungsbedarf
unterschieden.

Bebauungspline und Bauzonen auf dem

Flugplatz Zweibriicken:

o BP "Flugplatz Stidwest'

e BP "Flugplatz Siid / L700"

e BP "Flugplatz Sid / Lufttahrt”

e BP "Flugplatz Mitte"

* BP"DOZ / Freizeit- und Erlebnisbereich"
* BP "Flugplatz Nord"

* Bauzone "Allgemeine Luftfahrt

e Bauzone "GrolMluftfahrt"
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Stadtebauliche Sanierung - Strukturmallnahme
der Standortkonversion

Zur zielgerichteten Umsetzung des Konzeptes "Aeroville" wurde H@f’”ﬂﬂ-‘“”“”ﬂ

in einem Teil des vorhandenen umfassenden Bautenbestandes

eine Stadtebauliche Sanierung erforderlich. Ziel war es, die vor- MMW

handenen stidtebaulich-funktionalen Missstande und struktu- *"Wm\ﬁ

rellen Mingel gem. § 136 BauGB zu beheben. Der ZEF als e —> wm i abnd

Triger der Sanierung im Verbandsgebiet gem. § 137 BauGB hat ZEF ﬁ'wwmﬁ o
mnpu:ﬂlmhndwﬁnaimn

die formliche Festlegung des Sanierungsgebietes "Flugplatz

Zweibriicken" am 29.06.1994 durch die Verbandsversammlung iy -
ﬁ' - FSCNIesUNg
beschlossen. Die zugehorige Sanierungssatzung wurde am - — —

23.11.1994 nach der 6ffentlichen Bekanntmachung rechtswirk- — — —

. . ) N ) —."‘.Wirh{ hattsttrderung
sam. Das Sanierungsgebiet ist in seiner urspriinglichen Form — !

deckungsgleich mit den Bebauungsplanen "Flugplatz Mitte"
(umfasst den bebauten Bereich des ehemaligen Flugplatzes)
und "Flugplatz Nord", die sich im nordlichen Bereich des
Flugplatzes befinden.

w B
Legende:

I Raumlicher Umgriff des Sanierungsgebietes gemal Satzung vom 23.11.1994

] Raumlicher Umgriff des erweiterten Sanierungsgebiet gemal Satzung vom 17.02.1998

Abgrenzung des Sanierungsgebietes “Flugplatz Zweibriicken”

In diesem Bereich wurden stidtebauliche Missstande gemadls
§ 136 BauGB festgestellt, die die Durchfiihrung von Ordnungs-
malnahmen nach § 147 BauGB erforderten. So war insbesondere
die Vermessung und Abmarkung von Teilgrundstiicken notwen-
dig, die Verbesserung der grundstiicksbezogenen Erschliefung
und das Freiriumen von Teilgrundstiicken durch Abbruch von
nicht erhaltungsfihiger Bausubstanz. Eine weitere wesentliche
MaRnahmengruppe umfasste die NeuerschlieBung sowie die
Durchfiihrung von Modernisierungs- und Instandsetzungsmal-
nahmen an einigen wenigen, dafiir geeigneten Gebduden.
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Da weitere Bereiche des Flugplatzes stidtebauliche Missstinde
aufwiesen, die sich innerhalb des Geltungsbereiches des Be-
bauungsplanes "Flugplatz Siid / Luftfahrt" befanden, wurde die
Erweiterung des bestehenden formlichen Sanierungsgebietes
beschlossen. Diese wurde am 17.02.1998 rechtswirksam.

Die Sanierung wird in einem Vereinfachten Verfahren unter
Ausschluss der besonderen bodenrechtlichen Vorschriften gem.
8§ 152-156a BauGB durchgefthrt.

Der ZEF als Trager der Sanierung wird aus dem Stiadtebauforde-
rungsprogramm bezuschusst. Er wird bei der Durchfiihrung der
Sanierung durch einen als Sanierungstrager bestitigten und
erfahrenen Unternehmer (BauGrund AG) unterstiitzt (§§ 157 ff
BauGB).
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Satzung
des Zweckverbands Entwicklungsgebiet Flugplatz
Zweibriicken vom 18.11.1994

zur Vorbereitung und Durchfihrung einer stadtebauli-
chen SanierungsmalSnahme fiir die Bereiche "Flugplatz
Mitte" und "Flugplatz Nord"

Die Verbandsversammlung des Zweckverbandes Ent-
wicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken hat aufgrund
des § 142 Abs. 1 und 3 des Baugesetzbuches (BauGB)
in der Fassung der Bekanntmachung vom 8.12.1986
(BGBI. 1S. 2253) zuletzt gedndert durch Artikel 1 des
Gesetzes zur Erleichterung von Investitionen und der
Ausweisung und Bereitstellung von Wohnbauland (In-
vestitionserleichterungs- und Wohnbaulandgesetz) vom
22. April 1993 (BGBI. 1, S. 466) i.V.m. § 24 der Gemein-
deordnung fiir Rheinland-Pfalz in der Fassung vom
14.12.1973 (GVBI. S. 419), zuletzt geindert durch
Gesetz vom 2.6.1992 (GVBL. S. 143) in offentlicher
Sitzung die folgende Satzung beschlossen, die hiermit
bekanntgemacht wird:

§ 1 Erforderlichkeit und Ziel der Sanierung

Der Stadtrat der Stadt Zweibriicken und der Verbands-
gemeinderat der Verbandsgemeinde Zweibriicken-Land
haben im April 1992 beschlossen, die Nutzungskonzep-
tion "Aeroville" planungsrechtlich umzusetzen. Aus den
vorliegenden Untersuchungen und Ergebnissen der
Rahmenplanungen "Flugplatz Zweibriicken" geht hervor,
dals fiir eine zielgerichtete Umsetzung der Nutzungs-
konzeption "Aeroville" eine Sanierung inshesondere in
den Bereichen "Flugplatz Mitte" und "Flugplatz Nord"
erforderlich ist. Ziel der Sanierung ist, die dort vorhan-
denen stadtebaulich-funktionalen Milistande und struk-
turellen Mangel zu beheben. Um eine im offentlichen
Interesse gelegene, geordnete stadtebauliche Entwicklung
fir die Bereiche "Flugplatz Mitte" und "Flugplatz Nord"
zu gewahrleisten sowie eine einheitliche Vorbereitung
und ziigige Durchtiihrung der erforderlichen Planungs-
malnahmen zu sichern, beschlieft der Zweckverband
"Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken", fir diese
Gebiete eine stadtebauliche Sanierungsmalinahme
durchzutihren.

§ 2 Raumlicher Geltungsbereich

Die Stadtebauliche Sanierungsmalnahme erstreckt sich
aut alle Grundstiicke und Grundstiicksteile innerhalb
der Bereiche "Flugplatz Mitte" und "Flugplatz Nord",
wie sie in beiliegender Planzeichnung im Malistab

1 : 5000, die Bestandteil der Satzung ist, gekennzeichnet
sind.

§ 3 Verfahren

Die Sanierungsmalnahme wird gem. § 142 Abs. 4
BauGB im vereinfachten Verfahren unter Ausschluf® der
Anwendung der besonderen sanierungsrechtlichen
Vorschriften der §§ 152 bis 156 BauGB und der Ge-
nehmigungspitlicht nach § 144 BauGB durchgefiihrt.

§ 4 Inkrafttreten

Diese Satzung wird gemals § 143 Abs. 2 BauGB mit
ihrer Bekanntmachung rechtsverbindlich,
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ErschlieBung - Katalysator der
Standortkonversion

Neben dem Planungsrecht sind geeignete und leistungsfahige
ErschlieBungsanlagen die zweite Grundvoraussetzung fiir die
Standortkonversion. Dies umfasst sowohl die verkehrliche
Erschliefung als auch die Ver- und Entsorgung.

Tatsachlich war das vorgefundene militdrische Stralensystem
in seiner Dimensionierung und Fiihrung sowie nach seinem
Zustand nicht gebrauchsfihig. Dies erforderte eine komplette
Neukonzeption, wenngleich aus Kostengriinden vorhandene

Trassen moglichst wiedergenutzt und ausgebaut wurden.

Vor diesem Hintergrund war die verkehrliche Grunderschlie-
Rung abschnitts- und bedarfsweise neu herzustellen und
gleichzeitig die leistungsfahige Verkehrsanbindung an das
iibergeordnete StraRennetz zu schaffen. Letzteres erfolgte
inshesondere durch den Bau der L 700. Hierbei handelte es
sich um eine direkte Infrastrukturmafnahme des Landes
Rheinland-Pfalz, an die die vom ZEF getragene interne Ge-
bietserschlieRung jeweils anknipift.

Konzeption und GrunderschlieRung sind Aufgabe des ZEF.
Dies umfasst den Bau von Erschliefungsstralsen mit Begleitgriin,
MaRnahmen der Strakenbeleuchtung sowie die Anbindung
an die offentliche Strom-, Gas- sowie Wasserver- und Abwas-
serentsorgung.

Handlungs-
chenen des

ZEF

—' Bebauungsplanung
—': Stadtebauliche Sanierung

| ErschlieBung
+ Herstellung der verkehrlichen Grunder-
—_—t schliefung sowie einer leistungsfahigen
Verkehrsanbindung an das ibergeordnete
Strakennetz

# Winschaftsforderung
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Auch die versorgungstechnische Infrastruktur entsprach in
keinster Weise den zivilen Erfordernissen moderner Gewerbe-
und Industrieflichenangebote. Die Oberflichen- und Schmutz-
wasserableitungssysteme waren unbrauchbar, die Frischwas-
serversorgungssysteme wiesen erhebliche und irreparable
Schaden auf.

Zur technischen Durchfiihrung der Ver- und Entsorgung wurde
im Auftrag des ZEF die Arbeitsgruppe "Erschliefung" einge-

richtet. Darin waren als Arbeitsebene Vertreter des ZEF, der

Stadtwerke Zweibriicken, der Entsorgungsbetriebe Zweibrii-
cken, der Pfalzwerke, der Telekom, der Aeroville GmbH und
der FIRU mbH (Federfiihrung) eingebunden. lhre Aufgabe

war es, die

® |elekomunit NSVersorgung und

* die stralsenseitice Anbindung

zu konzipieren. Dartber hinaus wurden der Leistungsumfang
und die erforderlichen Standards festgelegt, ausgeschrieben
und zur Vergabe vorbereitet sowie Zuschussantrage zur

Gewihrung offentlicher Beihilfen vorbereitet und abgewickelt.

Die Gesamtkoordination, Leitung und Oberbauleitung der
ErschlieBung wurde dem Ingenieurbiiro Schénhofen ibertra-
gen, das aus Praktika-
bilitatsgriinden auf dem

Flugplatz bis Ende 2001
Herstellung der technischen

eine standig besetzte ErschiseRumpantagen

Koordinationsstelle
eingerichtet hatte.

Neben die vorgenannte
offentliche Erschliefung
tritt die grundstiicksbe-
zogene Einzelerschliel’-
ung (Hausanschliisse 0.4.), die vom ZEF ebenfalls koordiniert
wird, kostenseitig aber - auch unter Einbeziehung von Zu-
schiissen - von den Einzelerwerbern zu tragen ist.

-!
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Wirtschaftsforderung - Flankierung der e schauangsplann _
StandortkonverSion - Stiicltebauiliche Sanierung =
Die Standortprofilierung und die Vermarktung eines Fliachen- | "0 s erschlicbung B
angebotes von bislang nicht bekannter GroRenordnung stellt ngF
. e . Wi
besondere Anforderungen an eine effektive Wirtschafts- . m“"“ Ve
forderung. by s e e
Zur Schaffung sicherer Arbeitsplatze musste eine langfristige | |
Entwicklungsperspektive verfolgt werden. Da die Region
Stidwestpfalz jedoch aus sich heraus nicht tiber ausreichendes
Potenzial verfiigt, mussten Impulse und grolere Betriebsan-
siedlungen von aufen herangezogen und gleichzeitig Mog-
lichkeiten zur Befriedigung der regionalen Flaichennachfrage
geschaffen werden.
Hinsichtlich der Adressierung von Zielgruppen, Investoren
und Ansiedlungsinteressenten wurde zundchst voll auf die
Vermarktungskapazitit des privaten Partners CAMAR FINANCE
gesetzt, der Generaliibernehmer der Flichen sein sollte.
Nachdem dies 1995 endagiiltig gescheitert war, erfolgte die
Standortpositionierung kooperativ zwischen ZEF und dem
Land. Aufgabe des ZEF war dabei die Ansprache der regionalen
o Ministerium fir Wirtschaft,
Ministerium des Innern Zweckverband Verkehr, Landwirtschaft und Européische Union
und fiir Sport Weinbau
* Investitionsstock . ) « Eigenmittel * PERIFRA
* Entwicklungsfonds * Eigenmittel durch Umlage | GA-Aufgabe * KONVER
* Sanierungfonds * Zugang ISM * Komplementirfinanzierung * EFRE
' | hedarfsweise I
Empfinger Zweckverband (ZEF) fiir: Empfinger FGAZ / FZG fiir:
Planungskosten Ersct{li;lilrj]ngs- Sanierungskosten Planungskosten Baukosten Betriebskosten
Lufttechnisches Ausbaustufe
Bebauungpline Vorbereitende R Sichtflug Personalkosten
a5 y . Gutachten ; i .
Griinordnungs- Bauabschitt 1-8 Untersuchung Genehmigungs- Hindernisfreiheit Materialkosten
plane Landesstr. 700 Sanierungsdurch- veﬁaﬁreng & Ausbaustufe Betriebskosten-
Vermessung fihrung Instrumenten- ausgleich
Fachgutachten = :
landesystem
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Nachfrage. Hierbei waren die Wirtschaftsforderer der Stadt
Zweibriicken und des Landkreises Stidwestpfalz maBgeblich
eingeschaltet. Das Land seinerseits startete tiber die Industrie-
abteilung des Wirtschaftsministers sowie durch Einschaltung
der damaligen KERP (Kommunalentwicklung Rheinland-Pfalz)
und der ISB (Investitions- und Strukturbank Rheinland-Pfalz)
eine iiber die Region hinausreichende teilweise internationale
Vermarktung. Im Ergebnis konnte eine
Investorengruppe aus Montabaur / Bad
Homburg (Dommermuth / Dr. Pascher)
als Teiliibernehmer fiir eine ca. 55 ha
grofRe Fliche vermittelt und als Stand-
ortentwickler vertraglich gebunden
werden.

Die komplexe Aufgabenbewaltigung der
Konversion ehemals militarisch genutzter
Liegenschaften erforderte seitens des
Landes eine qualitative Anpassung und
Weiterentwicklung des Forderinstru-
mentariums. So wurde ein Konversionsprogramm aufgelegt,
das insbesondere auch die Flugplatzkonversion fordert. Vor
allem das Innenministerium und das Wirtschaftsministerium
stellten Fordermittel in bedeutender Hohe fiir Malinahmen
der Infrastruktur zur Verfiigung. Der ZEF selbst hat mit seinem
Eigenanteil sowie durch Koordinationsleistungen zur Entwick-
lung des Standortes und zu Betriebsansiedlungen beigetragen.
Wesentlicher Vermarktungsfaktor war auch die Wiederauf-
nahme des Flugbetriebes.

Aber auch durch direkte MaRnahmen der Wirtschaftsforderung
konnten insbesondere fiir Existenzgriinder aus dem Bereich
Multimedia und Internet giinstige Voraussetzungen geschaffen
werden. So wurde durch ein spezielles Forderengagement
des Landes ein einzigartiges Serviceangebot im Bereich
Multimedia-Internet-Park bereitgestellt.

Zudem kénnen einzelbetriebliche Investitionen ggfs. aus
Mitteln der Gemeinschaftsaufgabe von Bund und Landern
zur Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur, aus dem
Mittelstandsforderungsprogramm des Landes Rheinland-Pfalz
und mit ERP-Darlehen geférdert werden.
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L Aufgabenerfiillung innerhalb des Zweckverbandes

Raumliches Prinzip ' " 'Wmammmﬁ -
Verbandsgebiet

Das fiir die Liegenschaftskonversion zu Grunde gelegte Ver-

bandsgebiet umfasste zunichst das gesamte ehemalige Flug-

i A . Handlungs-
platzgeldnde mit insgesamt ca. 310 ha. Die Abgrenzung ergab priniien [—

sich relativ pragmatisch aus dem Verlauf des duferen Flug- ZEF S
platzzaunes und einiger unmittelbar angrenzender Parzellen. : oS BEsy cWE S
Die Aufgaben des ZEF beschranken sich raumlich nur auf b Delegationsprinzip

dieses Gebiet.

Im weiteren Konversionsverlauf wurden allerdings Flachen
z.B. fiir Ausgleichs- und Ersatzmallnahmen oder Regenrtick-
haltebecken erforderlich, die eine Erweiterung des Zweckver-
bandsgebietes auf 331 ha zur Folge hatten. Gegenwartig wird
eine erneute Erweiterung des Verbandsgebietes vorbereitet.
Ziel ist es, innerhalb des insoweit abgegrenzten Gebietes alle
Belange der Erschliefung, der Flichenbewirtschaftung sowie
die Belange von Natur- und Umweltschutz in einer Hand
bewiltigen zu konnen (Prinzip des umfassend-raumlichen
Flachenzugriffs).
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Aufgabenkonzentration

Der ZEF schafft tiber seine Hoheitsfunktionen, die denen einer
Gemeinde entsprechen, die rechtlichen Voraussetzungen fiir
die Umsetzung privater und offentlicher Malinahmen und
begleitet den Realisierungsprozess verwaltungstechnisch.

Er nimmt alle Aufgaben, Rechte und Pflichten nach dem
Baugesetzbuch - mit Ausnahme der Flachennutzungsplanung
- wabhr, die sonst Sache der Stadt Zweibriicken und der
Gemeinden Althornbach, Contwig und Mauschbach wdren.

Durch die Konzentration der fiir die Flugplatzentwicklung

wesentlichen administrativen Belange auf einen Aufgabentrdger
wurden Planungsverfahren erheblich beschleunigt. Aber auch
die Erfiillung von Daueraufgaben, wie z.B. die Ver- und Ent-
sorgung, ist erleichtert. So konnte beispielsweise die Wasserver-
und Abwasserentsorgung vereinfacht werden, indem einheit-
liche Entgeltsatzungen gebietskorperschaftstibergreifend ge-

staltet wurden.

Konzentration
wesentlicher Belange der
Flugplatzentwicklung
auf den ZEF als
Aufgabentrager

Das Prinzip der Aufgabenkonzentration macht den ZEF zum
zentralen Ansprechpartner fiir alle standortlichen Belange der
Liegenschaftskonversion. Hierdurch ist sichergestellt, dass die
im ZEF zusammengeschlossenen Gemeinden die volle Sach-
und Verfahrenshoheit fiir die Gesamtentwicklung innehaben
und diese steuern kénnen.

Gleichzeitig wird der ZEF zum natiirlichen Kooperationspartner

des Landes und der Investoren.

# Raumliches Prinzip
| entration
Handlungs | » Konzentration der fiir die Flugplatzentwicklung |

prinzipien wesentlichen administrativen Belange auf

des e ginen Aufgabentréger

Z E F * Gewahrleistung der Sach- und Verfahrenshoheit |
fiur die Gesamtentwicklung |

—_— Jelegationsprinzip
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Delegationsprinzip

Neben den gegenwirtig 4 Personen, die in der Verbandsver-
waltung beschiftigt sind, besitzt der Zweckverband kein
eigenes Personal (Lean Management Prinzip). Im Wesentlichen
stellt die Stadt Zweibriicken fiir die Organisation und Koordi-
nation Personal ab. Personalabordnung hatte aber auch die
Verbandsgemeinde vorgenommen. Diese Organisationsstruktur
bedingt Aufgabendelegation und die Einbeziehung externer
Fachleute, Planungs- und Koordinationsleistungen.

Hierzu werden in der Regel Auftrage an versierte Ingenieurbtiros
vergeben. So wurde nicht nur die Erstellung der Bebauungs-
plane, die Durchfiihrung der Stadtebaulichen Sanierung und
die Herstellung der ErschlieRungsanlagen an externe Firmen
vergeben, sondern auch Daueraufgaben, wie der Betrieb der
hergestellten Ver- und Entsorgungsanlagen, wurden
vertraglich mit Dritten geregelt.

Die Verbandsversammlung des ZEF hat Mitte 1993
den Grundsatzbeschluss gefasst, fur die Wasserver-

und Abwasserentsorgung keine Eigenbetriebe zu
griinden. Beide Aufgabenbereiche werden lediglich
administrativ wahrgenommen. Dazu wurde eine
Allgemeine Entwasserungsatzung, eine Wassersatzung
und eine Abwasserentgeldsatzung fir das Zweck-
verbandsgebiet erlassen.

Die Abwasserbeseitigung ist in ihren technischen
Betriebskomponenten den Verbandsgemeindewerken
Zweibriicken-Land im Rahmen eines Betriebsfiih-
rungsvertrages (ibertragen. Dort liegt die technische
und kaufmannische Verwaltung. Die Unterhaltungs-
und sonstigen Arbeiten werden von Fremdfirmen
ausgefihrt.

Die Wasserversorgung wird seit Mitte 1993 als ein
Unternehmen ohne eigene Rechtspersonlichkeit
(Regiebetrieb) gefiihrt. Die Betriebsfiihrung erfolgte
von Anfang 1993 bis Ende 1994 durch die Stadtwerke
Zweibriicken und ab 1995 ebenfalls durch die Ver-
bandsgemeindewerke Zweibriicken-Land.

Die Gasversorgung wird durch die Stadtwerke Zweibriicken
gewihrleistet, die Elektroversorgung durch die Pfalzwerke
und die Telekommunikation durch die Deutsche Telekom AG.

Handlungs-
prinzipien

ZEF

LA
Z

—’ Raumliches Prinzip

el ALifgabenkonzentration

Delegationsprinzip
* Delegation der dem ZEF obliegenden Auigaben, |
in der Regel durch Vergabe von Auftrigen an
Fremdfirmen
* Lean Managi Personalabord gen der
s> Stadt Zweibriicken und der Verbandsgemeinde |
Zweibrlicken-Land fiir die Organisation und
Koordination

* Aufgabendelegation: Einbeziehung externer
Fachleute, Planungs- und Koordinationsleitung |
durch Vergabe von Auftrigen an Fremdfirmen

stadtwerke
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Ll Partner des Zwecksverbandes

Kooperation mit dem Land - Leitlinien und
offentliche Forderung

Die besonders enge Kooperation des ' - '
| Kooperation mit dem Land :
. | Rheinland-Pfalz el Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr,

ZEF mit den Stellen des Landes stellte i Landwirtschaft und Weinbau
eine weitere unabdingbare Erfolgspo- s ol

e . . | geordneten Konversi-
sition der Liegenschaftskonversion dar. onspolitik

- i " - i o flexible, schelle Forder- === Ministerium des Innem und fiir Sport
Ziel aus Sicht des ZEF ist das Einbringen Pates sy s e o ‘

es 1

der értlichen Kommunalinteressen in 7EF

die tibergeordnete Konversionspolitik
Lokale "—" Offentliche Gesellschaften

Kooperation

des Landes. Im Weiteren sollten die

Vermarktungsbemiihungen des Landes —

und die spater durch das Wirtschafts-

*» Flichenerwerb
* Flichenentwicklung
* Flughetrieb

s ‘ s : el iy ate Gesellschaflen
ministerium und das Innenministerium _

federfiihrend ausgehandelten Ansied-
lungsvertrige direkt auf die lokalen Er-
fordernisse abgestimmt sein.

Entscheidungsebenen der Konversionspolitik in Rheinland-Pfalz

g Konversions-xabinett ’ Politische Ziele und Grundsatzentscheidungen
-7
e I
[re]
7]
£ — .
R Interministerielle Arbeltsgruppe (IMA) ’ Fachpolitische Grundlagen und Steuerung
°
-9
I I I andere Ressorts
ISM MWVLW MASG
Mm:sler;uT des Miniﬂerium f. Wirtsl:haf‘l.. Verkehr, M.iniﬁleriumf Ad)eil.. Operative Steuemng und Bem[ung
Inneren und fir Sport Landwirtschatt u. Weinbau Soziales und Gesundheit Laufende interministerielle Ahstimmung
Kommunale Konversionsreferat Arbeitsmarktpolitik je nach Bedar
Entwicklungspolitik
N - { o Clearingstelle als tragende Saule der Beratung
c Clearingstelle e ; und der Organisation des Kow-How-Transfers,
o N e ] 1 3 B
£ X \\ Y - zentrale Koordination und enger Kontakt zu den
el \ \ i 4 ie SOWI
. ! Kommunen und Projektmanagern sowie den
@ Regiestellen .’ begleitenden Behdrden
.E (ehem. i
] Bezirksregierungen)y,  /
& Projekt
© Projektentwicklung / Projektmanagement
Il N
N s P
B - |
[ - 1T Lenkung und Arbeitsgruppen
Stadt- und Regionalentwicklung / Entwicklungsmanagement ’ Zweckverbinde, dffentliche Gesellschaften
| S offentlich-private / private Gesellschaften
Kommunale Gebietskorperschaften
Quelle: Konversion 2000, 1 Jahrzehnt Konversionspolitik, Landesregi Rheinland-Pfalz

Nicht zuletzt ging es auch darum, die Férderinstrumentarien

am Bedarf auszurichten, da bei der Flugplatzentwicklung ins- Rhein_]mdpfalz

besondere eine flexible und schnelle Férdermittelbereitstellung




ORGANISATION UND STRUKTUREN .

von Bedeutung war. Seitens der Landesregierung wurden
angesichts der 1992 -1998 verschirft auftretenden Konversi-

onsproblematik im Land neue Strukturen geschaffen, die eine

Kooperation mit der kommu-
nalen Ebene erméglichten. So
wurde im Ministerium des In-
nern und fiir Sport eine zentrale
"Clearingstelle Konversion" als
Scharnier zwischen der rah-
mensetzenden Landesebene
und den Kommunen eingerich-
tet sowie Regiestellen zur Un-
terstiitzung der Kommunen bei
den (damaligen) Bezirksre-
gierungen geschaffen.

Unter Federfiihrung des Mini-
steriums fir Wirtschaft, Verkehr,
Landwirtschaft und Weinbau
wurde zudem eine intermini-
sterielle Beratungs- und Betreu-
ungsgruppe eingerichtet, die
vor Ort beratend tdtig wurde.

Im Rahmen der Konversion am
Standort Zweibriicken war und
ist das Land auch direkt in die
Flugplatzentwicklung durch die
Beteiligung an verschiedenen
offentlichen und offentlich-
privaten Gesellschaften einge-
bunden und hat bisher einen
Groliteil der finanziellen Risiken
ibernommen. Insbesondere das
Ministerium fiir Wirtschaft,
Verkehr, Landwirtschaft und
Weinbau sowie das Ministerium
des Innern und fiir Sport haben
die Kosten der Erschliefung
sowie den Kauf des Flugplatz-
geldndes mitgetragen.
Dartiber hinaus erfolgt tiber
beide Ministerien regelmalig

ein Vortrag im Konversionskabinett der Landesregierung zu

Sa. ] %

o A Pt
SRS
LVERKEHRSLANDEPLA i

Legende:

Réaumlicher Geltungsbereich des SAN-Gebietes “Flugplatz Zweibriicken”
Zustandigkeit: Ministerium des Innern und fiir Sport (ISM)

Wirtschaftszone

Zustandigkeit: Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Landwirtschaft und Weinbau (MW\VLW))

- Anlagen der dulleren Erschlieffung

Zustandigkeit: Ministerium far Wirtschaft, Verkehr,
Landwirtschaft und Weinbau (MWVLW)

Forderzonen im Verbandsgebiet des ZEF

§10

Aufsichtsrat

(1) Der Aufsichtsrat besteht aus acht Mitgliedern.
Dem Aufsichtsrat geh&ren an

a) ein vom Minister fiir Wirtschaft und Verkehr aus
dessen Geschdftsbereich bestimmtes Mitglied als
Vorsitzender des Aufsichtsrates sowie ein wei-
teres von ihm bestimmtes Mitglied,

b) ein vom Minister der Finanzen aus dessen Ge-
schiaftsbereich bestimmtes Mitglied,

c) ein vom Minister des Innern und fiir Sport aus
dessen Geschdftsbereich bestimmtes Mitglied,

d) vier vom Zweckverband bestimmte Mitglieder.

(2) Die Mitgliedschaft eines Aufsichtsratsmitgliedes
unter a) bis c) endet im Falle des Ausscheidens
aus dem Hauptamt bzw. Ehrenamt.

Auszug aus der Satzung der
Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken GmbH

Stand und Fortentwicklung der Konversion Zweibriicken.
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Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Landwirtschaft und Weinbau MWVLW)

Die Forderung der Konversionsbemiihungen erfolgte durch
das Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und
Weinbau fiir eine auf dem Konversionsgelinde abgegrenzte
sogenannte "Wirtschaftszone". Durch das MWVLW wurde
die Herstellung der Strallen, der Ver- und Entsorgung, der
Gas- und Stromversorgung, der Bau von Regenriickhaltebecken,
Abrissmafnahmen und MaRnahmen der Landespflege in
diesem Bereich bezuschusst. Hierfiir wurden Mittel aus dem
EU-Strukturfonds fiir Regionale Entwicklung gemal Ziel 2-
Programm eingesetzt. Aus dem Landesprogramm Konversion
wurden insbesondere die leistungsfahige Verkehrsanbindung
des Verbandsgebietes an das tibergeordnete Strallennetz
unterstiitzt, die Aufstellung der Bebauungsplane sowie die
Durchfiihrung von Gefahrerforschungsmalnahmen. Im
Weiteren wurden aus dortigen Ressortmitteln Planung und

Bau der LandesstralRe L 700 getragen.

Ministerium des Innern und fiir Sport (ISM)

Das Ministerium des Innern und fiir Sport stiitzt mit seinen
Programmen im Wesentlichen den Bereich der "Stadte-
baulichen Sanierungsmalnahme" und leitet seit 1998
federfiihrend die Verhandlungen und Vertragsanpassungen
im Zusammenhang mit der Investorengruppe Dommer-
muth / Dr. Pascher. Nicht zuletzt ist die gesamte Entwick-
lung des Designer Outlet Zweibrticken hinsichtlich seines
vorlaufenden Rechts- und Planungsverfahrens vom
Innenministerium fachlich koordiniert worden. Durch
das ISM wurden neben der Sanierung auch Erschlie-
Rungsmalnahmen im entsprechenden Fordergebiet

bezuschusst.

'F
: LUGPLATZ ZWEIBH(JCKEN

KONVERs;
FLUGPLA FZON
ZWEIBRUCKEN

IGPLATZ ZWEIBRUCKEN
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STADTEBA
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Lokale Kooperation - Flichenerwerb,
Entwicklung und Flugbetrieb

Offentliche Gesellschaften:

Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken GmbH (EFZG)
Die Verbandsordnung des ZEF sieht die Moglichkeit der
Bildung privatrechtlicher Gesellschaften — -

v ¥ | Kooperation mit dem Land T — L
zur Durchfiihrung bestimmter Aufgaben | FRheinand-Plall ey Miniserium fir Witschat, Verkehr,

: Landwirtschaft und Weinbau
* Ahstimmung der

vor. Auf dieser Grundlage konnen ver- , ortlichen Kommunal- | -

schiedene Entwicklungsinteressen - e il

sofern sie nicht hoheitlicher Natur sind e . E;\:;;lfl.l:':lgﬁr::::;-“}I:;r.h-r. e Ministerium des Innern und fir Sport
- in privater Rechtsform und damit mit des

groRerer Flexibilitat wahrgenommen ZEF e |

werden. Die Bildung von Gesellschaften Lokale - Ofentliche Gesellschaften
ermoglicht zudem die Beteiligung [_, e

Dritter, insbesondere auch von Privaten. 5| . ;miﬂc’um

Der ZEF hat auf dieser Grundlage 1992 | + Flugbetrieb ?—bprm_«mm haften

die kommunale Entwicklungs- und Be-
treibergesellschaft "Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken
GmbH" (EFZG) gegriindet. Die konstituierende Gesellschaf-
terversammlung fand am 1. April 1992 statt. Der Gesellschafts-
vertrag wurde am 26. Juni 1992 beurkundet.

§3

(4) Soweit rechtlich zuldssig, kann der Zweckverband die ihm nach den Abs. 1
und 3 obliegenden Aufgaben Dritten Gbertragen.

(5) Der Zweckverband kann zur Durchfiihrung bestimmter Aufgaben auch eine
privatrechtliche Gesellschaft bilden, an der das Land und Dritte beteiligt werden
konnen.

Dies bedarf der vorherigen Genehmigung der Errichtungsbehérde.

§ 88 Gemeindeordnung gilt entsprechend.

Die Vertreter des Zweckverbandes im Aufsichtsrat der Gesellschaft werden vom
Zweckverband bestellt.

(6) Die Benutzung der 6ffentlichen Einrichtungen im Entwicklungsgebiet sowie

die Erhebung von Beitrigen und Gebiihren wird durch Satzungen des Zweckver-

bandes geregelt. Auszug aus der
Verbandsordnung des ZEF

An der EFZG (spiter FGAZ) sind der ZEF und das Land Rhein-
land-Pfalz mit je 50 % beteiligt. Der Aufsichtsrat besteht aus
acht Mitgliedern. Vier Mitglieder werden vom Land gestellt
(Ministerien fiir Inneres und Sport, fiir Finanzen, fiir Wirtschaft,
Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau) und vier vom ZEF. Der
Aufsichtsratsvorsitzende, dessen Stimme bei Stimmengleichheit
den Ausschlag gibt, wird vom Land Rheinland-Pfalz gestellt.
Diese Position wurde vom Staatssektretir des Wirtschaftsmi-
nisteriums tibernommen.
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Aeroville Zweibriicken GmbH (AZG)

Im Juli 1993 hat die EFZG die Aeroville Zweibriicken GmbH
(AZQ) als 100 %-ige Tochtergesellschaft ausgegriindet. Die
AZG hat als Grundstiicksgesellschaft die Aufgabe, die Fliche
aulerhalb des luftrechtlich gewidmeten und insoweit innerhalb
der Konversionsliegenschaft abgegrenzten Verkehrslandeplatzes
(ohne Flachen fiir ErschlieBung) vom Bund zu erwerben und
an den aus dem Offenen Stadtebaulichen Gutachterverfahren
(OSGA) hervorgegangenen Investor zu veraullern.

o792 e
;" Entwicklungsgebiet ~
: Flugplatz Zweibriicken |

N Gth "
. (Betreiberges.) - T~
M el - \ 100 %
. Aeroville Zweibriicken |
GmbH !

Y (Grundstiicksges.) .~

*Bauleitplanung . ‘Vier Saulen w

*Vermarktung der
*Sanierungs- o I | Grundstiicke fir
malinahme kleine + mittlere
sErschliefung Designer Muti- Freizeit- Unternehmen
Outlet media und
Center Komplex | | Erlebnis-
| Park

03.96
Aircity GbmH & Co. KG
privat:

1&1 Telekomunikation GmbH
Grundbesitz 64 ha

*Vermarktung auf *Flugbetrieb
Grundlage des *Vermarktung der
stadtebaulichen Grundstiicke fiir
Vertrages flugplatzbezogene

Gewerbe

Aeroville Zweibriicken - Gesellschaften

Beide Gesellschaften haben das gesamte Entwicklungsgebiet
fur ca. 38,2 Mio. DM einschlieflich Zinsen vom Bund gekauft.
Das Gelande fiir den Verkehrslandeplatz sowie die Flichen
fur dessen Erschliefung wurden von der EFZG erworben.

Die EFZG tibernahm bis 1995 Betreiber- und Entwicklungs-
funktionen auf dem gesamten Entwicklungsgebiet, so z.B die
Aufgabe, den Standort zu einem Industrie- und Gewerbepark
zu entwickeln. Im Weiteren oblag ihr die Durchfiihrung des
fur den zivilen Flugbetrieb erforderlichen Zulassungsverfahrens.
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Flugplatz GmbH Aeroville Zweibriicken (FGAZ)

Da die Verhandlungen mit dem aus dem OSGA hervorgegan-
genen Investor 1994 endgiiltig scheiterten, haben die EFZG
und die AZG mit Unterstiitzung des Landes das Areal vom
Bund erworben. Der Kauf erfolgte trotz des finanziellen Risikos,
da zu diesem Zeitpunkt die Refinanzierung durch einen
Privaten nicht gesichert war. So musste aus dem urspriinglich
angedachten Zwischenerwerb zur Sicherstellung der Konver-
sionsziele ein (zeitlich begrenzter) Voll- und Dauererwerb
der Liegenschaft gestaltet werden. Damit wurde das Konzept
der Aeroville nicht gefihrdet, die AZG in ihrer angedachten
Zwischenerwerbsfunktion war allerdings entbehrlich.

Deshalb wurden die EFZG und die AZG zum 01.01.1995 zur
"Flugplatz GmbH Aeroville Zweibriicken" (FGAZ) verschmol-
zen. Die Gesellschafter stellten wiederum zu je 50 % der ZEF
und das Land Rheinland-Pfalz.

Zu diesem Zeitpunkt war die FGAZ in Doppelfunktion fir die
Flachenvermarktung und ErschlieBung einerseits und fir den
Betrieb und Ausbau des Verkehrslandeplatzes andererseits
zustandig. Wegen der besonderen Komplexitdt der Aufgabe
wurde die Geschiftsfiihrung der FGAZ vom damaligen Bir-
germeister der Stadt Zweibriicken ibernommen.

Dieses Modell stellte in dieser nicht unproblematischen Phase
(Wegfall des Investors CAMAR FINANCE) eine abgestimmte
Entwicklung sowie die unmittelbare Einbettung in die Kom-
munalpolitik vor Ort sicher. Gerade dieser Ansatz hat sich -
aus heutiger Perspektive - besonders bewahrt, weil damit der
Biirgermeister als zentraler stand-
ortlicher Konversionsmanager
klare Durchsetzungsperspektiven
sichergestellt hat.

Die FGAZ ist somit heute noch
wesentlich an der Entwicklung des
Flugbetriebes und des flugplatz-
bezogenen Gewerbes beteiligt. Zu-
dem konnte sie als Eigentiimerin
das "Regionale Fenster" im Siid-
westen des Flugplatzgelandes ver-
markten.

Betriebsansiedlungen im
“Regionalen Fenster”

Offentliche Gesellschaften als Partner des
ZEF:

02/92

Griindung der "Entwicklungsgebiet Flugplatz
Zweibriicken GmbH" (EFZG), beteiligt sind
das Land Rheinland-Pfalz und der ZEF zu je
50%

07/93

Griindung der "Aeroville Zweibriicken GmbH"
(AZG) als 100 %-ige Tochtergesellschaft der
EFZG

01/95

EFZG und AZG werden zur "Flugplatz GmbH
Aeroville Zweibrlicken" (FGAZ) verschmolzen,
beteiligt sind das Land Rheinland-Pfalz und
der ZEF zu je 50 %

08/96

Griindung der FZG als 100 %-ige Tochterge-
sellschaft der FGAZ, vorgesehen ist die Uber-
nahme eines 49 %-Anteils durch die Aircity

GmbH mit einer 100 %-igen Ubernahme-
option bis 2003
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Flugplatz Zweibriicken GmbH (FZG)

Aus der FGAZ wurde 1996 die Flugplatz Zweibriicken GmbH
(FZG) ausgegliedert. 49 % der Anteile sollen an die auf
Inititative des Landes vermittelten privaten Investoren veraufert

werden. Diese haben zudem ein Optionsrecht auf 100 %
bis 2003. .
FLUGPLATZ
ZWEIBRiiCKE@
Gesellschafter der FZG ist derzeit noch die FGAZ und somit
Land und ZEF. Die FZG ist Eigentiimerin von 176 ha Flichen,
die dem Flugbetrieb gewidmet sind. Sie ist zudem Unterneh-
merin im Sinne des Luftverkehrsgesetzes und zustandig fiir
den Flugbetrieb, d.h. sie nutzt den Verkehrslandeplatz im
Rahmen der erteilten Genehmigungen und vermarktet die dort

befindlichen Grundstiicke fiir flugplatzbezogenes Gewerbe.

Die FZG hat ab 1995 das Betriebsanderungsverfahren und
weitere Zulassungsregelungen nach LuftVG fiir den Instru-
mentenflugbetrieb und die Entwicklung des Flugplatzes im
Rahmen der allgemeinen Luftfahrt durchgefiihrt und erfolgreich

abgeschlossen.

: ‘ A1\ .- ® = v
‘_ ‘ ’ LR » S0 m}r. -
.: 2, kf}, _ . ._

Auf dieser Grundlage hat die FZG - unter maligeblichem
Einsatz von staatlichen Fordermitteln - die Teilraumung von
Flachen und den Ausbau der flugtechnischen Infrastruktur
durchfiihren lassen. Hierbei wurde sie durch das Ingenieurbiiro
fur Flugplatzbau Airplan und durch eine Rechtsberatung
unterstiitzt. Die Gesellschaft erhdlt Betriebskostenzuschiisse
vom Land Rheinland-Pfalz. Dadurch halten sich die finanziellen

Belastungen des Gesellschafters ZEF in Grenzen.
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Private Gesellschaften: Aircity Grundbesitz GmbH & Co. KG

Fiir die vom ZEF aufbereiteten Gewerbe- und Industriegebiete
gibt es private Nachfragen insbesondere aus der Region. Im

Wege von Grundstticksverkauf durch

: - a4 | | K tion mit dem Land
die FGAZ aus dlesem Flachenpool er- | | mp;;laei':':?a:drvﬁalz . Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
| | * Abstimmung der Landwirtschaft und Weinbau

folgt eine Ansiedlung. Die Zusammen- |

| drtlichen Kommunal-

4 - 2 . interess it der iiber-

arbeit des ZEF mit diesen Privaten er- P O kovers
. . . onspolitik
fO! gt a]S DfensrlelStu ngsser\”ce Zur S o flexible, schnelle Forder- —" Ministerium des Innern und fir Sport
e . . ner mittelbereitstellung
Klarung aller mit der Ansiedlung ver- des it
bundenen Fach- und Rechtsfragen. ZEF
Lokale el (ifentliche Gesellschaften
Daneben tritt die Zusammenarbeit mit Kooperation
: _Pf QaQrn I * Flachenerwerb

der vom Land Rheinland-Pfalz 1995 i vk AU —

* Flugbetrieb

als Teilflicheniibernehmer vermittelten b Private Gesellschatten

Investorengruppe Dommermuth / Dr. L | 3 L Mo, LTS s El

Pascher. Aus dem Flachenpool der FGAZ wurde an die von
den vorgenannten Einzelpersonen zu diesem Zweck gegriindete
Aircity Grundbesitz GmbH & Co. KG eine Teilfliche von
ca. 57 ha im Nordwesten des Flugplatzes verkauft.

Vertragsgemal werden dort das Designer-Outlet, die Freizeit-
einrichtungen und der Multimedia-Internet-Park verwirklicht.

Die Gelandeentwicklung durch die privaten Investoren ist an
den stidtebaulichen Rahmenplan sowie an das Aeroville-

Konzept gebunden und erfolgt auf der Basis eines Stadtebau-
lichen Vertrages sowie weitergehender umfassender Vertrags-
vereinbarungen. Begrifflich umfasst diese Teilflaichenentwick-
lung das sogenannte Vier-Sdulen-Modell aus Einkauf, Freizeit
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und Multimedia, dessen 4. Saule "Flugbetrieb" durch die
angestrebte Ubernahme des 49 %-Anteils der FZG durch die
Aircity gesichert werden soll.

Mit diesem wichtigsten privaten Flichenentwickler hat der
ZEF umfassende Formen der Zusammenarbeit, u.a. regelmalige
Bauberatungen sowie Arbeitsgruppen fur Erschliefung, For-
dermittelmanagement und Weiteres eingerichtet.
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_l Flachennutzungsplanung am Flugplatz Zweibriicken

Die Schaffung von Planungs- und Rechtssicherheit und somit
die Voraussetzung fiir die Realisierung des Konzeptes "Aeroville"
erfolgte in der ersten Stufe durch die Anderung der bestehenden
Flachennutzungsplane der Stadt Zweibrticken (17. und 27.
Anderung) und der Verbandsgemeinde Zweibriicken-Land (5.
und 6. Anderung). Damit wurde die zivile
Nachnutzung in ihren Grundzlgen vorbereitet.
Die zwischen Stadt und Verbandsgemeinde
abgestimmte Anderung der Flichennutzungs-
plane Nr. 5 (Verbandsgemeinde) und Nr. 17
(Stadt) erfolgte von 1990 bis 1994 auf der
Grundlage des § 204 BauGB. Diese Anderungen
hatten folgende Ziele:

L

U Auswelsung v ichen tur cden Luth

Die Flachennutzungsplananderungen sind ab-
geschlossen. Alle Verfahrensschritte und Be-
schliisse erfolgten jeweils parallel in den Ge-
meindeparlamenten. Die 17. Teilinderung des ‘ IR
FNP der Stadt Zweibriicken wurde am 7.12.1994 S 6. Teilinderung des Flichennut-
rechtswirksam. Sie umfasste ca. 132 ha des Konversionsstand- Zungglfanfs der \jfbaﬂdgemtj;nde
: T ; . Zweibrli -L it Darst
ortes im nordlichen Teil des Zweckverbandsgebietes. Am dg;’zngﬁg: dei?ng”:;; sfar;ez:::.’i
8.12.1994 wurde die 5. Teilanderung des FNP der Verbands- briicken, quelle: FIRU mbH

gemeinde Zweibriicken-Land fiir den 178 ha grofSen Teilbereich

im Siiden rechtswirksam.

Zur Umsetzung des Vier-Saulen-Konzepts wurde im Zeitraum
von Juni 1997 bis November 1998 die abermalige Anderung
der Flachennutzungsplane erforderlich, vornehmlich mit dem
Ziel der Ausweisung weiterer Sonderbauflachen im Norden
des Verbandsgebiets sowie weiterer Fldchen fiir den Luftverkehr.
Auch diese Teilanderungen erfolgten gemal® § 204 BauGB in
inhaltlich und verfahrensmiaRig abgestimmter Form. Die 27.
Teilanderung des FNP der Stadt Zweibriicken wurde am

04.07.1998 rechtswirksam, die 6. Teilanderung des FNP der
Verbandsgemeinde Zweibriicken-Land am 19.11.1998.
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LI Bebauungsplanung am Flugplatz Zweibriicken

Zusatzlich zur vorbereitenden Bauleitplanung war allerdings
fiir eine aktive Entwicklung und Umsetzung des Konversions-
konzepts "Aeroville" die Aufstellung von Bebauungspldnen
erforderlich, da eine planungsrechtliche Einordnung als
AuRenbereich nach § 35 BauGB oder als sogenannter unbe-
planter Innenbereich im Sinne des § 34 BauGB nicht wenige
rechtliche Schwierigkeiten aufwarf. So wurden die zivilen
Folgenutzungen durch die Ausweisung von Gewerbegebieten
(GE) gem. § 8 BauNVO, von Industriegebieten (Gl) gem. § 9
BauNVO und von sonstigen Sondergebieten (SO) gem. § 11
BauNVO im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung gesi-
chert. Somit wurde der Pramisse, vielféltigsten Branchen
Ansiedlungsmoglichkeiten zu bieten, Rechnung getragen.
Jeweils auf Teilriume des Verbandsgebiets bezogen wurden
Aufstellungsbeschliisse fiir die Bebauungspldne

gefasst. Die Bebauungspline haben heute unterschiedliche
Verfahrensstinde erreicht. Drei Pline haben mittlerweile das
Aufstellungsverfahren nach den Regelungen des Baugesetz-
buchs komplett durchlaufen. Die beiden Industriegebiete

("Stid / L 700" und "Stidwest") sind rechtskraftig zur Satzung
beschlossen, der Bebauungsplan zum Sondergebiet DOZ ist

nach Satzungsbeschluss noch nicht veroffentlicht. Die Plane
"Nord", "Mitte" und "Stidwest" befinden sich noch im Verfahren.

Im Rahmen der Bebauungspline wurden bisher die

folgenden Nutzungen im Gebiet des ZEF gesichert:

Bereiche fiir Biirobetriebe und Dienstleistung,

Bereiche fiir Freizeit-, Sport-, Hotel- und Touri-
stikeinrichtungen sowie fiir Einkaufs-, Handels-,
Erlebnisshoppingeinrichtungen (Factory Outlet

und Interactive Shopping),
Bereiche fiir Gewerbebetriebe aller Art,

Bereiche fiir luftgewerblich orientierte Gewerbe-

/ Industriebetriebe,

luftrechtlich gewidmete Bereiche mit Einrich-
tungen zur Passagier- und Frachtabfertigung,
Einrichtungen zur Wartung und Instandsetzung

von Luftfahrzeugen (Regelungen nach LuftVG).

Geplanter Weiterbaa ;"'
|

bis Bjfche

Gesamtgebiet aller sechs Bebauungspline und des
Verkehrslandeplatzes

N
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Bebauungsplan “Designer Outlet Zweibriicken /
Freizeit- und Erlebnisbereich”

Ziele

Mit dem Bebauungsplan "Designer Outlet Zweibriicken /

Freizeit- und Erlebnisbereich" werden die Kernnutzungen fiir
die Saulen "Einkaufen" und "Freizeit / Erlebnis" geregelt. Von
besonderer Bedeutung ist dabei die Festsetzung der Art und
des Umfangs der Einzelhandelsnutzungen fiir die neue Han-
delsform "Factory Outlet Center" in Abgrenzung zum Handel

in den Innenstddten der Umgebung. Der Bebauungsplan
enthalt insbesondere die Festsetzung eines sonstigen Sonder-
gebiets gem. § 11 BauNVO und weitgehende Regelungen zu
Art und MaR der baulichen Nutzung. Dartber hinaus ist zum
Bebauungsplan ein Stadtebaulicher Vertrag zwischen dem
ZEF und dem Flacheneigentiimer geschlossen worden, der
noch weitergehende Regelungen zur Nutzung des Grundstiicks
enthalt.

Geltungsbereich des
Bebauungsplans “DOZ /
Freizeit- und
Erlebnisbereich”

Zum Bebauungsplan sind umfassende Fachgutachten zu den
Themen Verkehr, Natur und Landschaft, Klima, Infrastruktur,
Immissionsschutz und Einzelhandel erarbeitet worden. Weiter
wurde ein Griinordnungsplan erstellt und eine in das Aufstel-
lungsverfahren integrierte Umweltvertraglichkeitsprifung
gemal § 3 des Gesetzes tiber die Umweltvertraglichkeitsprii-
fung (UVPG) durchgefiihrt.

Dem Bebauungsplanverfahren vorgelagert war ein positiv
abgeschlossenes Raumordnungsverfahren zur Klarung der




Wallerscheid

B B2z N
Quelle: FIRU mbH

raumordnerischen Vertraglichkeit der geplanten Einzelhan-

delsnutzungen (Factory Outlet Center).

Geltungsbereich

Der Bebauungsplan "Designer Outlet Zweibriicken / Freizeit-
und Erlebnisbereich" umfasst einen Geltungsbereich von
42,1 ha und setzt ca. 22,3 ha Nettobauland fest.

Umsetzung

Auf Grundlage des § 33 BauGB wurde die Baugenehmigung
fir den ersten Bauabschnitt des Designer Outlet Centers erteilt.

Dieser wurde inzwischen errichtet und am 08.03.2001 eroffnet.

Auszug aus dem
Bebauungsplan DOZ
Zweibriicken
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Bebauungsplan "Flugplatz Mitte"

Ziel

Der Bebauungsplan "Flugplatz Mitte" enthilt Festsetzungen

fiir ein Gewerbegebiet gemall § 8 BauNVO und zwei Sonder-
gebiete gemall § 11 BauNVO sowie Festsetzungen fiir Erschlie-
Bungsanlagen und Verkehrsflachen. Er nimmt Teile der Nut-
zungssaule "Mulitmedia" auf. Im Rahmen der Realisierung

des Gesamtkonzeptes "Aeroville" soll das Gebiet als neues

Zentrum der Gebietsentwicklung fungieren.

Durch die ehemalige Nutzung ist das Bebauungsplangebiet
durch bestehende, tiberwiegend eingeschossige Unterkunfts-
baracken, Verwaltungs- und Versorgungsgebaude gepragt. Sie
sollen nunmehr abgebrochen werden.

—

s ; =

> _' o “n
-

p Geltungsbereich des
: Bebauungsplanes
“Flugplatz Mitte”

Zum Bebauungsplan wurden ein stadtebaulicher Rahmenplan

sowie ein landespflegerischer Planungsbeitrag erstellt.

Geltungsbereich

Der Bebauungsplan "Flugplatz Mitte" umfasst einen Geltungs-
bereich von 34,6 ha, davon 20,16 ha Nettobauland.

Umsetzung

Das Gebiet ist weitgehend erschlossen. Es haben sich bereits
verschiedene Gewerbebetriebe angesiedelt.
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Die Ansiedlung verschiedener
Gewerbebetriebe ist bereits
erfolgt
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Bebauungsplan "Flugplatz Siid / Luftfahrt"

Ziel

Der Bebauungsplan "Flugplatz Std / Luftfahrt" nimmt Teile

der Nutzungssaule "Multimedia" sowie Gewerbeflachen auf.
Er enthdlt im Wesentlichen die Festsetzung eines Industriege-
biets gem. § 9 BauNVO und eines sonstigen Sondergebiets

gem. § 11 BauNVO sowie Festsetzungen zu ErschlieBungsan-

lagen und Verkehrsflachen. Zum Bebauungsplan sind ver-

schiedene Fachgutachten und ein Griinordnungsplan erstellt
worden.

Geltungsbereich des
Bebauungsplanes “Flugplatz
| Sid / Luftfahrt”

Geltungsbereich

Der Bebauungsplan "Flugplatz Stid / Luftfahrt" umfasst einen
Geltungsbereich von 21,07 ha, davon sind 15,25 ha Netto-
bauland.

Umsetzung

Das Gebiet ist weitgehend erschlossen und Standort des
Multimedia-Internet-Park (M.1.P.).
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Ausschnitt aus Bebauungsplan “Std/Luftfahrt”, Stand 08. 2001, Quelle: ing.-Biro B8P
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Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung des Gesetzes zur Anderung des Baugesetzbuchs und zur Neuregelung
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(BGBI. I, S. 2081) in Kraft seit 01.01.1998

Verordnung tiber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung - BauNVO) in der
Fassung vom 23. Januar 1990 (BGBI. I S. 132), zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Investitionserleichterungs-
und Wohnbaulandgesetzes vom 22. April 1993 (BGBI. | S. 466)

Verordnung tiber die Ausarbeitung der Bauleitpline sowie iiber die Darstellung des Planinhaltes
(Planzeichenverordnung 1990 - PlanzV 90) vom 18. Dezember 1990 (BGBI. | S.58), sowie die Anlage
zur PlanzV 90.

Landesbauordnung fiir Rheinland-Pfalz (LBauO) in der Fassung vom 24. November 1998 (GVBI. S. 365)
in Kraft seit 01. Januar 1999

Gemeindeordnung fiir Rheinland-Pfalz (GemO) in der Fassung vom 31. Januar 1994 (GVBI. S. 153).

. Landespflegegesetz (LPfIG) in der Fassung vom 5. Februar 1979 (GVBI. S. 36), zuletzt gedndert durch

§ 41 Landeswaldgesetz (LwaldG) vom 30. November 2000.

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung vom 14. Mai 1990 (BGBI. | S. 880), zuletzt
geandert durch Artikel 1 des Gesetzes zur Beschleunigung und Vereinfachung immissionsschutzrechtlicher
Genehmigungsverfahren vom 09. Oktober 1996 (BGBI. | S. 1498)

. Landeswassergesetz (LWG) in der Fassung vom 14. Dezember 1990 (GVBI. 1991 S. 11), zuletzt geandert

durch das Landesgesetz zur Anderung des Landeswassergesetzes und des Landesabfallwirtschafts- und
Altlastengesetz vom 05. April 1995 (GVBI. S. 69)
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Bebauungsplan "Flugplatz Siid / L 700"

Ziele

Der Bebauungsplan "Flugplatz Stid / L 700" soll als Bestandteil
des sog. "regionalen Fensters" klassische Industrie- und Ge-
werbeflichen fiir kleine und mittlere Betriebe planerisch
sichern und setzt dartiber hinaus Flachen zur Entwicklung
von Natur und Landschaft fest, die in das gesamthafte Aus-
gleichskonzept fir das Zweckverbandsgebiet eingebunden

sind.

Der Bebauungsplan enthdlt daher die Festsetzung eines
Industriegebiets gemdlk § 9 BauNVO sowie die Festsetzung
von Verkehrs- und Griinflachen. Zum Bebauungsplan ist ein
Griinordnungsplan erstellt worden, der den naturschutzfachlich
festgestellten Ausgleichsbedarf teilweise aulerhalb des Plan-
gebiets vorschlagt. Zu dessen Sicherung wurde ein Stadtebau-
licher Vertrag zwischen dem ZEF und dem Eigentiimer der
mit Ausgleichsmallnahmen belegten Flurstiicke geschlossen.

Geltungsbereich des

!
= Ansiedlungen
regionaler Unternehme

= Std /L 700"

1
|

J" Ml Bebauungsplans “Flugplatz

j_’ ‘:ﬁ*-"'

" -

Geltungsbereich

Der Bebauungsplan "Flugplatz Siid / L 700" umfasst 19,4 ha.
Hiervon sind 5,1 ha Nettobauland.

Umsetzung

Die Flachen sind erschlossen, einzelne Ansiedlungen regionaler
Unternehmen haben bereits stattgefunden.

P
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Ausschnitt aus dem Bebauungsplan “Flugplatz Siid / L 700, Quelle: ing.-Biro B8P
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Bebauungsplan "Flugplatz Siidwest"

Ziele

Der Bebauungsplan "Flugplatz Stidwest" ist wie der Bebau-
ungsplan "Flugplatz Siid / L 700" dem "regionalen Fenster"
zugeordnet und stellt gewerbliche bzw. industrielle Bauflichen
fur kleine und mittlere Betriebe planerisch sicher. Auch hier
sind in grolerem Umfang Flachen zur Entwicklung von Natur
und Landschaft festgesetzt, die das gesamtheitliche Ausgleichs-

konzept fir den Flughafenbereich umsetzen.

Der Bebauungsplan enthalt Festsetzungen flr Industriegebiete
gemdll § 9 BauNVO, Verkehrsflachen und Weiteres. Zum
Bebauungsplan ist ein Griinordnungsplan erstellt worden.
Die Sicherstellung der tiber das Plangebiet hinausreichenden
naturschutzfachlichen Ausgleichsverpflichtungen erfolgte
mittels stadtebaulichem Vertrag gem. § 11 BauGB zwischen
dem ZEF und dem Eigentiimer der mit Ausgleichsmallnahmen
belegten Parzellen.

Geltungsbereich des
Bebauungsplans “Flugplatz
Stidwest”

Geltungsbereich

Der Bebauungsplan "Flugplatz Stidwest" umfasst 17,0 ha.
Hiervon sind 9,2 ha Nettobauland.

Umsetzung

Die Fliachen sind erschlossen, einzelne Ansiedlungen regionaler
Unternehmen haben bereits stattgefunden.
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Ausschnitt aus dem Bebauungsplan
“Flugplatz Stidwest”, Quelle: ing.-Biro BBP
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Bebauungsplan "Flugplatz Nord"

Ziele

Fiir den nordwestlichen Teilbereich sollten nach dem Aeroville-
Konzept gewerblich-industrielle Flachen angeboten werden
(Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan).

Geltungsbereich

Der Bebauungsplan "Flugplatz Nord" umfasste urspriinglich
31,7 ha. Im Zuge der Aufstellung des unmittelbar benachbarten
Bebauungsplans "Designer Outlet Zweibriicken (DOZ) /
Freizeit- und Erlebnisbereich" wurden Teile seines Geltungs-
bereichs im Wege der Festsetzung eines sonstigen Sondergebiets
gemal § 11 BauNVO (berplant.

“Mogliche Nutzung als
Gewerbe-, Industrie-

oder Sondergebiet

Die Flachen im restlichen Geltungsbereich sind im Eigentum
der FGAZ, allerdings hat die Aircity Grundbesitz GmbH &
Co. KG hierauf eine Option zum Flichenerwerb. Nach den
Darstellungen der Teilinderung 27 des Flichennutzungsplans
der Stadt Zweibriicken kénnen im Geltungsbereich des Be-
bauungplans nunmehr anstelle von Gewerbe- und Industrie-
gebieten auch sonstige Sondergebiete gemal § 11 BauNVO
planerisch entwickelt werden. Diese Flichen dienen als
funktionale Erganzung des DOZ-Einkaufsbereichs um eine
grolflachige Freizeitkomponente.

Umsetzung

Mit Ausnahme des Aufstellungsbeschlusses und vorbereitender
Konzepte sind keine weitergehenden férmlichen Verfahrens-
schritte erfolgt. Das Gelande ist teilgeraumt und fiir die
technische ErschlieBung vorbereitet.

ARt e e i 11
B

EILENSTEINE DERISIANDORIKONVELSION,

Geltungsbereich des
Bebauungsplanes “Flugplatz
Nord”
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Ll ErschlieBung

Die GrunderschlieRung des Verbandsgebiets als Kernaufgabe
des ZEF ist mittlerweile weit vorangeschritten und in wesent-
lichen Teilbereichen abgeschlossen.

Die L 700 einschlieRlich der notwendigen Knotenpunkte zur
Anbindung an das iibergeordnete und gebietsinterne Verkehrs-
netz ist bis zum siidlichen Gebietsabschluss fertiggestellt, der
Weiterbau Richtung Frankreich steht bevor. Die innere Er-
schlieRung des Zweckverbandsgebiets ist ebenfalls weit
vorangeschritten. So stehen in allen Bebauungsplangebieten
bzw. Bauzonen und fiir alle Nutzungssdulen mittlerweile
erschlossene Flichen zur Verfiigung. Eine weitergehende
innere ErschlieRung erfolgt kiinftig in Abhéngigkeit von der
Inanspruchnahme der Bauflachen.

Neben der Herstellung der notwendigen Stralenverkehrsfla-
chen, Parkbuchten und Wendeanlagen einschlieBlich der
Geh- und Radwege sowie FuRgiangerquerungen sind auch
die StraRenrandbegriinung - meist in Alleeform - gepflanzt
und die StraRenbeleuchtung installiert worden.

Die technischen ErschlieBungskomponenten sind vielfaltig.
Sie umfassen:

. das komplett neu ¢ rstellte Wasserversorgungsnetz
® cas i-\ll:“.i"ii'i: neu ersie Ilte Schmutz- und Regenwasser
teilweise mit Pump- und Hebeanlagen sowie

nehreren Reeenriickhaltebecken mit einem Gesamtvo-
umen von 65.000 cbm

e cas komplett neu erstellte Gasversorgungs- und -
verteilnetz mit Mittel- und Niederdruckabschnitten,

e das Stromversorgungsnetz einschlieBlich Transtormatoren

sowie das komplett neue Telekommunikations- und

hereichsweise Datennetz.

Die ErschlieBung erfolgte auf Grundlage von Gesamtkonzepten
(z.B. Generalentwisserungsplan) in Bauabschnitten von Nord
nach Siid, ausgehend von zwei zentralen Einspeise- und
Ubergabepunkten im Ubergangsbereich zum nordwestlich
angrenzenden Industriegebiet Wallerscheid auf der Gemarkung
Zweibriicken-Rimschweiler.

SR T
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_l Regionales Gewerbe

Neben den vier Saulen des Nutzungskonzepts, die als Kern
der Standortentwicklung anzusehen und vornehmlich auf von
aulSerhalb der Region kommende Ansiedlungen ausgerichtet
sind (sogenanntes "externes Potenzial"), wurden im Zuge der
Konversion umfangreiche Gewerbe- und Industrieflichen fiir
den lokalen Bedarf geschaffen. Dieses "Regionale Fenster"
dient den Bedirfnissen der regionalen Wirtschaft, z.B. fiir
Standortoptimierungen, Betriebserweiterungen und Weiteres.
Es sind dies hauptsachlich Flichen in den Bereichen Flugplatz
Siid / L 700 und Flugplatz Siidwest.

_I Die Umsetzung des Vier-Saulen-Konzepts

Die Tatigkeit des ZEF bereitet die Verwirklichung des auf vier
Saulen ruhenden Nutzungskonzepts und damit die erfolgreiche
Konversion der US-Airbase vor. Diese vollzieht sich nicht
durch den ZEF selbst, sondern durch Investitionen und Malk-
nahmen privater und offentlicher Trager.

Unter dem Schlagwort "Flugplatz Zweibriicken - Fliegen und
mehr" sind in den letzten Jahren zahlreiche Mallnahmen
verwirklicht worden, die im Folgenden dargestellt werden

sollen.
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Sadule Flugbetrieb

Mittelfristig soll am Standort Zweibriicken ein vollwertiger
Regionalflughafen mit den Schwerpunkten Charterflugverkehr,
Frachtflugverkehr, Privatflieger und Luftfahrttechnik entstehen.

Infrastruktur

Voraussetzung fiir eine erfolgreiche Entwicklung der Saule
Flugbetrieb war zunichst die Umwandlung des US-Militar-
flugfelds in einen Verkehrslandeplatz gemdR den Regelungen
des Luftverkehrsgesetzes der Bundesrepublik Deutschland
einschlieRlich weitergehender Regelungen nach den luftrecht-
lich relevanten Verordnungen und Richtlinien.

Die notwendige Betriebsgenehmigung gem. § 6 LuftVG fir
einen zivilen Verkehrslandeplatz wurde 1992 beantragt und
am 29.9.1993 durch die damalige Bezirksregierung Rheinhes-
sen-Pfalz in Neustadt / WeinstraRe (heute Struktur- und Ge-
nehmigungsdirektion Siid) erteilt. Genehmigt wurde der Flug-
betrieb von Flugzeugen mit einem Abfluggewicht bis zu 14 t.
Schwerere Flugzeuge wurden nur nach vorheriger Genehmi-
gung zugelassen. Der Flugbetrieb wurde grundsatzlich auf
die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr begrenzt, Ausnahmen im
Rahmen des Werftbetriebes bis 23.00 Uhr. Der Ver-
kehrslandeplatz Zweibriicken ging am 2.9.1994 unter
dem internationalen Kiirzel ZQW offiziell in Betrieb.

Um diese Genehmigungen zu erreichen, war zundchst
die Feststellung des luftverkehrstechnischen Status-
quo und die Formulierung von Standards und Quali-
titen eines leistungsfahigen Ausbaus der vorhandenen
technischen Einrichtungen (Start- und Landebahn,
Rollbahnen, Abstell- und Vorfeldflichen, Betankung,
Funk- und Sicherheitstechnik) erforderlich. Die Ziele
des Flugplatzausbaus sind in dem vom Biiro Airplan
erstellten, noch heute giiltigen Rahmenplan "Verkehrs-
landeplatz Zweibriicken" formuliert. Zum Erlangen
der Genehmigungen waren weiterhin eine Vielzahl
von Gutachten zum Immissionsschutz, zur Inanspruch-
nahme von auch naturschutzrechtlich geschiitzten
Flachen, zur geordneten Wasserfassung und -ableitung
und nicht zuletzt zur landseitigen Erschliefung er-
forderlich. Die Erreichung der Betriebsgenehmigung
war die erste ihrer Art in Rheinland-Pfalz zur zivilen
Nutzung ehemals militarischer Flugfelder.

Flughafen Zweibriicken:

29.09.1993
Erteilung der Betriebsgenehmigung fiir den Ver-

kehrslandeplatz

8.05.1994

Landung des ersten Zivilflugzeuges

02.09.1994
Offizielle Inbetriebnahme des Verkehrslandeplatzes

und Genehmigung mit Sichtflugbetrieb

27.01.1997

Genehmigung des Instrumentenflugbetriebes

04.1999
Eroffung eines Terminals mit einer Abfertigungska-

pazitit von 500 Passagieren / Stunde

05.1999
Inbetriebnahme des Instrumenten-

landesystem

Bauzone -
“GroBluftfahrt”

Bauzone
“Allg. Luftfahrt”

Geplanter Weiterbau
bis Bitche /

off
Gebiet des “Verkehrslandeplatzes” und Bauzonen “Allgemeine
Luftfahrt” und “GroBluftfahrt”
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Schon am 28.5.1994 landete das erste Zivilflugzeug. In der

Anfangszeit durfte nur nach Sichtflugregeln geflogen werden.

Um regelmalSigen gewerblichen Luftverkehr 28
zu gewahrleisten und damit eine verbesserte
Vermarktungsposition zu erreichen, wurde
jedoch alsbald die Zulassung zum Instru-
mentenflugbetrieb angestrebt. Die notwendige
luftverkehrsrechtliche Genehmigung hierfiir
wurde 1997 erteilt, seit 1999 ist das Instru-
mentenlandesystem nach ILS-Kategorie 1 in
Betrieb.

Hierzu waren noch weitergehende technische
Ausbauten zur Sicherung der sogenannten
Hindernisfreiheit in den seitlichen und vor-
gelagerten Flachen sowie die Einrichtung einer
zeitlich befristeten Kontrollzone des soge-
nannten Luftraums "F", die Koordination von
Uberflug- und Einflugrechten in den franzé-
sischen Luftraum sowie die Abstimmung mit
dem benachbarten Verkehrsflughafen Saar-
briicken erforderlich. Auch waren Anderungen
im Regime des Anflugs und der Platzrunden

- nicht zuletzt in Bezug auf den benachbarten
Landeplatz Pirmasens Pottschiitthohe - zu
beachten.

Vor diesem Hintergrund wurde die luftseitige
Infrastruktur komplettiert. Inzwischen besteht
ein vollwertiger Tower, alle meteorologischen,
Sicherheits- und Navigationseinrichtungen
sind in Betrieb, ebenso eine moderne Tank-
anlage. Technisches Gerat zur Abfertigung und
Behandlung der Flugzeuge ist neu beschafft
worden und die Rollbahnen wurden moder-
nisiert, verbreitert und mit einer neuen
Oberflichenentwasserung ausgestattet.

Nicht zuletzt steht auf der Landseite seit 1999
ein modernes Terminal mit einer Abferti-

gungskapazitat von 500 Passagieren / Stunde
zur Verfuigung, das durch Umbau bestehender
Gebaude entstanden ist. Es wird erganzt durch
ein Bistro, so dass fiir Fluggdste eine lei-

stungsfdhige Infrastruktur zur Verfligung steht.

=i
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Status und Perspektiven

Im Jahr 2000 ist die Zahl der Flugbewegungen auf mehr als
20.000 p.a. angestiegen. Dabei wurden knapp 50.000 Passa-
giere und 280 Tonnen Fracht abgefertigt. Damit ist im Vergleich
zum Vorjahr eine Steigerung der Flugbewegungen um 27
Prozent und der Anzahl der Passagiere um 57,6 Prozent zu
verzeichnen, die vor allem auf die Inbetriebnahme des Instru-
mentenlandesystems zuriickgefiihrt werden kann.

Derzeit stellen Privatflieger den GroRteil der Flugbewegungen.
Der Verkehrslandeplatz Zweibriicken entwickelt sich jedoch
im Charter- und im Frachtbereich stetig weiter und bindet
zunehmend gewerblichen Luftverkehr. Von besonderer Be-
deutung sind vor allem die am Standort angesiedelten Werft-
und Wartungsbetriebe fiir kleinere Typen von Luftfahrzeugen
der allgemeinen Luftfahrt.

Mittelfristig soll sich vor allem das Chartergeschift, das von
der hervorragenden Ausstattung und Anbindung des Flughafens
besonders profitieren kann, zu einer tragenden Saule des
Flugbetriebs entwickeln. Bereits heute finden vereinzelte
Charterfliige, vor allem nach Mallorca, statt.

Im Frachtbereich werden die Entwicklungsmaoglichkeiten eher
verhalten eingeschatzt, ist hier doch mit dem Flughafen
Frankfurt-Hahn in Rheinland-Pfalz bereits ein leistungsfahiger
und eingefiihrter Standort am Markt.
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Saule Multimedia

Mit dem Multimedia-Internet-Park (M.I.P.) Zweibrticken wird
seit Anfang 1998 ein Kompetenzzentrum aufgebaut, das als
Kern der Multimedia- und Internetbranche am Standort Zwei-
briicken und in der Region wirken kann. Schon heute beschaf-
tigen die etwa 50 Unternehmen im M.L.P. rund 700 Mitarbeiter.
Das Konzept des M.I.P. basiert auf zwei Komponenten, dem
Griinderzentrum (ca. 10.000 gm in der um- und ausgebauten
ehemaligen Highschool der Airbase) fiir den Aufbau junger
Unternehmen und dem Business Park mit Flachen fiir etablierte
und expandierende Unternehmen der IT-Branche.

Ziel des Multimedia-Internet-Parks ist es, Firmengriinder und
Jungunternehmen anzusiedeln und ihnen ein forderndes Umfeld
zu bieten. Hierzu wird ein umfangreiches Leistungspaket
(Birofliachen, technische Infrastruktur, Biiro-Services, Vertrieb
und Marketing, Businessplanung) zu vergiinstigten Pauschal-
preisen zur Verfligung gestellt.

Das M.L.P. ist eine gemeinsame Initiative eines privaten Unter-
nehmens der Multimediabranche und des Landes Rheinland-
Pfalz. Einzigartig ist das Angebot des Unternehmens, iiber eine
eigene Beteiligungsgesellschaft Kapital zur Verfiigung zu stellen.
Das Land hat einen Schwerpunkt der Standortforderung ent-
wickelt, der den ansiedelnden Unternehmen eine besonders

starke finanzielle Unterstiitzung bei vereinfachtem und stark
beschleunigtem Antragsverfahren sichert.

Auch optisch-gestalterisch heben sich die Gebaude des M.I.P.
von ihrem Umfeld ab und setzen einen stadtebaulichen Akzent.
Damit wird ein dynamisch-wirtschaftlicher Zukunftsanspruch
neuer Technologien formuliert. Von besonderer Bedeutung und
Synergiewirkung sind die Kooperation des M.I.P. mit der seit
Oktober 1994 eingerichteten Fachhochschule Kaiserslautern

- Standort Zweibriicken-Kreuzberg.

Auf diesem anderen Konversionsstandort in Zweibriicken
werden gegenwartig ca. 1.000 Studierende vor allem in den
Fachbereichen Betriebswirtschaft (Studiengdnge: Mittelstands-
okonomie, Finanzdienstleistungen, Technische Betriebswirtschaft
Wirtschaftsinformatik) und Informatik / Mikrosystemtechnik
(Studienginge: Angewandte Informatik, Digitale Medien und
Mikrosystemtechnik) ausgebildet. Insbesondere der Studiengang
Digitale Medien steht in unmittelbarer Kooperation mit dem
M.L.P,, wie auch umgekehrt. Dies ist als besonders gelungenes
Beispiel offentlicher Strukturforderung durch Ansiedlung einer
Bildungseinrichtung mit privatem Wirtschaftsengagement zu
kennzeichnen.
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Saule Designer Outlet

Entwicklungsziel der Nutzungssaule Designer Outlet ist es,
im Bereich des Flugplatzes Zweibriicken einen Einzelhandels-
standort neuartiger Auspragung, namlich ein Fabrikverkaufs-
zentrum fiir hochwertige Designer- und Markenmode, zu
schaffen.

Es handelt sich dabei um eine auf dem deutschen Markt noch
neue Form des grolflachigen Einzelhandels.

In einem ersten Bauabschnitt, der im Marz 2001 eroffnet
wurde, sind 15.000 gm Verkaufsflachen entstanden, auf denen
Waren der Vorsaison, Uberproduktionen, Musterkollektionen
und 1-b-Waren zu reduzierten Preisen verkauft werden. Das
Angebot wird bereits im ersten Bauabschnitt durch Gastronomie
erginzt, auRerdem wurden insgesamt 1.500 Besucherpark-
plitze geschaffen. Auch eine regionale Touristeninformation
wurde eingerichtet, die vom Verkehrsverein Stidwestpfalz e.V.
betrieben und vom Landkreis Stidwestpfalz und den Stadten
Pirmasens und Zweibriicken finanziell getragen wird.

Im Bebauungsplan "Designer Outlet Zweibriicken / Freizeit-
und Erlebnisbereich" sind fiir einen zweiten Bauabschnitt
weitere Flichen festgesetzt.

Fir die bauliche Anlage wurde ein Gesamtkonzept mit archi-
tektonisch-gestalterischem Anspruch umgesetzt, das Akzente
setzt. Durch den Betreiber OCI-Outlet wird eine umfassende
Standortvermarktung im Verbund mit den Vereinen und
Verbanden der Zweibriicker Innenstadt betrieben. So konnten
in den ersten sechs Monaten nach der Eroffnung am 8. Marz
2001 nach Betreiberangaben bereits 500.000 Besucher gezahlt
werden.

Im Vorfeld der planerischen Zulassung durch Raumordnungs-
und Bebauungsplanverfahren und erneut bei Erteilung der
ersten Baugenehmigung wurde eine existenzbedrohende
Umsatzumverteilung zu Lasten der Zentren benachbarter
Stadte befiirchtet und von dort auch vorgebracht. SchlieBlich
wurde von den Stidten Pirmasens, Neunkirchen und Homburg

ein mehrgliedriges Klageverfahren im Eil- und Hauptsache-
verfahren angestrengt. Mit Beschluss vom 13.01.1999 hat das
Oberverwaltungsgericht die Eilantrage abgelehnt, am 25.04.01
wurden die Klagen abgewiesen. Wegen grundsatzlicher
Aspekte im Hinblick auf die Planreife des Bebauungsplans ist
eine Revision beim Bundesverwaltungsgericht in Berlin zuge-
lassen worden. Die dortige Entscheidung steht aus.

Die Stadt Pirmasens hat ihre Klage mittlerweile zuriickgezogen.
Auch in den saarlindischen Nachbarkommunen deutet sich
ein Umdenken an.
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Saule Freizeit und Erlebnis

Die Nutzungssaule Freizeit und Erlebnis wird um die beste-
hende Eissporthalle herum entwickelt. Diese wurde 1955 als
Peter Cunningham Memorial Arena er6ffnet und fiel nach der
Freigabe der Airbase 1991 an die Bundesrepublik Deutschland.
Sie wurde 1994 direkt an die Stadt Zweibriicken veraulSert,

um den ansassigen Eiskunstlauf- und Eishockey-
vereinen eine Sportstdtte zu sichern.

Fiir weiterfiihrende Programme (Eisdisco, Event,
Erlebnis) sowie fiir die Bewirtschaftung wurden
private Investoren und Betreiber gesucht. Dies
gestaltete sich nicht einfach. Nach mehreren

Fehlschliagen wurde die Eissporthalle ab 1997
grundsaniert und fiir die Offentlichkeit getffnet.

Mittlerweile werden jahrlich rund 70.000
Besucher geszihlt, die Halle dient der Frei-
zeitnutzung (Eislaufen, Eisdisco), den ortlichen
Vereinen und dem Leistungssport (Eishockey,
Eiskunstlaufen) und ist ein wichtiger Baustein
im Zweibriicker Sportangebot.

Die Eissporthalle ist der Ausgangspunkt fiir die
Entwicklung eines neuartigen Nutzungsbau-
steines mit dem Titel "Interactive Park Zwei-
briicken". Hier werden in einem attraktiven
Umfeld in sogenannten Interactive Stores Pro-
dukte angeboten und prasentiert.

Die Erlebniseinrichtungen ermoglichen das
Testen und Ausprobieren der Waren durch den
Besucher. Dieser Freizeit- und Erlebnisbereich
befindet sich derzeit noch im Planungsstadium
und wird auf Grund der notwendigen Syner-
gieeffekte mit dem Designer Outlet schrittweise

realisiert.
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Ll Umweltschutz - Gesamthaftes Konzept und Umsetzung

Neben der baulichen und infrastrukturellen Neuordnung der
Flugplatzliegenschaft im Zuge der Konversion galt es vor
allem auch die Belange des Umweltschutzes zu berticksich-
tigen bzw. vorhandene oder vermutete Umweltschaden zu
ermitteln und zu beseitigen.

In diesem Zusammenhang waren folgende Aufgaben zu l6sen:

e Ermittlung der Bodenbelastun

e (
S BT G Bt der Gtk tHi T Konversion
el e . — Flugplatz Zweibriicken
‘ ' Vi Behandlung kontaminationsver- :
dichtiger Flichen; e
Altlasten | Altablagerungen und Altstandorte k
Im Vordergrund stand zundchst die vollstandige Erfassung der auf dem Flugplatzgelinde N—
Bodenqualititen der von den US-Streitkraften hinterlassenen
Flachen und Anlagen. Gerade der Umgang mit 30“0 L‘UVD

~ Schmier- und Treibstoffen hatte durch Leckagen
und Havarien in Teilbereichen der Flugfelder Qéo

sowie durch unsachgemiRe Lagerungen ¥ FACHBEHORDEN FACHBEHORDEN 2

eine Vielzahl von punktuellen Verdachts- StBA StAWA
flichen zutage gefordert. GroRere fla- AfW LfUG
chenhafte Verunreinigungen wurden im g %
Bereich des alten Feuerwehriibungs-
platzes ermittelt. OFD KOAG Bez'-Reg'
a BVA Altlasten,
Im Zuge einer kontinuierlichen fach- -_23 Abfall §
gutachtlichen Begleitung durch eine bei < ,&Q\é "}0 S
der damaligen Bezirksregierung einge- é\%& Bau. Abfall °°060
richtete Koordinationsgruppe Altlasten ‘\d" V\;asser ; 44"@,_
(KOAG) konnten ziigig die Gefahrenpoten-
ziale ermittelt und Beseitigungstechniken ein- Kommunalimter
schlieRlich der daftir geeigneten Verfahren festgelegt
und durchgefiihrt werden. Die Kostentragerschaft KOMMUNE e bt d;!:;ag:g:mfassung
richtete sich nach den Bestimmungen des Kaufvertrages, getroffenen Festlegungen .

Quelle: ASAL Ingenieure GmbH
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Ausschnitt aus dem Ubersichtslageplan um-
weltrelevanter Nutzungen und
. 4 ; . Sanierungsflichen, Fachgutachten
demzufolge die Verkiuferin (Bundesrepublik Deutschland) Altlasten / Grundwasser zum Bebauungsplan
fiir die festgestellten Zustandsstérungen durch Altlasten auf- “DOZ/ Freizeit- und Erlebnisbereich”

Quelle: ASAL Ingenieure GmbH

kommt.

Der Zweckverband wiederum war gehalten, im Zuge seiner
Bauleitplanung im Wesentlichen solche Nutzungen als zuldssig
zu planen, die im Hinblick auf etwaige Restunsicherheiten
der Bodenqualitit als unsensibel gelten. Dies ist bei den in
der Mehrzahl geplanten Industrie- und Sondergebieten der
Fall.

Von 1991 bis heute sind insgesamt 518 Verdachtsstandorte
kartiert, bewertet und in der Folge Sanierungs-, Beseitigungs-
und Sicherungsmalfnahmen durchgefiihrt worden. In den
Bebauungspldnen wurden die entsprechenden Kennzeichnun-
gen vorgenommen. Im Zuge der Bau- und Infrastrukturmal-
nahmen hat es sich bewihrt, bei Bodenaushub ortliche weiter-
gehende Beprobungen vorzunehmen.

In der Summe ist die Problematik "Altlasten" im Zuge der
Liegenschaftskonversion gelost worden, ohne dass es hierdurch
zu Zeitverzégerungen gekommen wire. Dies wurde insbe-
sondere durch geeignete Abstimmungsverfahren im Zuge von

Werkstattrunden erreicht.
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Generalentwasserungsplanung

Durch die Kuppenlage des Konversionsgebietes bedingt,
flossen von dort vor 1990 in erheblichem MaRe Oberflichen-
wasser - teilweise verunreinigt - auf benachbarte landwirt-
schaftliche Nutzflachen und fiihrten zu nicht unerheblichen
Erosionen und damit zu Schadensausgleichsanspriichen.

Im Zuge eines Generalent-
wasserungskonzeptes wurden
die spéteren Bauflichen und
diejenigen Bereiche, die dem
Luftverkehr zu widmen wa-
ren, im Verbund betrachtet.
Von besonderer Bedeutung
bei der Neukonzeption war
die begrenzte Aufnahmeka-
pazitdt der anliegenden Vor-
fluter (Bache und Wasser-
laufe) sowie die fiir die Region
typischen Gefahren periodi-
scher Hochwasser in den
Nachbargemeinden. In Ab-  #=

stimmung mit dem Staatlichen Amt fiir Wasserwirtschaft
(STAWA) wurden Mengen- und Einleitemodelle erarbeitet und
abgestimmt. In der Folge wurden bereichsweise Detailkonzepte
aufgestellt und Planfeststellungen, Plangenehmigungen bzw.
(gehobene) wasserrechtliche Erlaubnisse zur Herstellung einer
Reihe von Regenriickhaltebecken - jeweils an den 6stlichen
und westlichen Randern der Konversionsliegenschaft - erwirkt.

Die Becken sind heute fertiggestellt - seitdem hat es keine
abflussbedingten Erosionen mehr gegeben. Mit Blick auf den
Schutz der unmittelbaren Unterlieger wurde die Dimensio-
nierung von Ableitungen zu Vorflutern so ausgestaltet, dass
eine Beeintrachtigung von Grund und Boden und anderen
Vermogensgegenstanden mit an Sicherheit grenzender Wahr-
scheinlichkeit auszuschlieRen ist. Das zeitlich gepufferte und
gedampfte Abgeben der gefassten Regenmassen an die Vorfluter
der Tallagen hat dort seitdem nicht mehr zu unvertriglichen
Wasserspitzen gefiihrt. Fir den Bereich des Landeplatzes sind
dartiber hinaus Einrichtungen der Reinigung von Oberflichen-
wassern aus Enteisungs- und Brauchwasserbedarf installiert.
Im Ergebnis sind die vormalig bestehenden Nachbarschafts-
konflikte gelost.

: .r::'_
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Gesamthaftes Eingriffs- / Ausgleichskonzept
und Umsetzung

Bei der Umgestaltung der Konversionsliegenschaft durch
BaumaRnahmen von Infrastruktureinrichtungen (Stralken) und
durch den Ausbau der Luftverkehrsanlagen (Verbreiterung
von Rollbahnen und Abstellflichen sowie Herstellung der
Hindernisfreiheit durch Abbruch von Bausubstanz und Ent-
fernung von Hochgriin) und nicht zuletzt durch die im Zuge
der Bauleitplanung als zulassig geplanten Neubauflachen
sind eine Vielzahl von Eingriffen in Natur und Landschaft
begriindet worden. Es stellte sich schnell heraus, dass die
sogenannten Ausgleichsflachen und ErsatzmalBnahmen nach
den einschldgigen Vorschriften des Bundes- und Landesnatur-
schutzgesetzes nicht vollstandig im Gebiet der Konversions-
liegenschaft zu verwirklichen waren. Dartiber hinaus war es
erforderlich, fiir einen inneren funktionalen Zusammenhang
der notwendigen Ausgleichsmafinahmen und nicht zuletzt
fur die Umsetzung des Ausgleichs Sorge zu tragen.

Mit diesem Zielanspruch wurde erstmalig ein gesamthaftes
Eingriffs- / Ausgleichskonzept fiir das gesamte ZEF-Gebiet
einschlieBlich seiner Nahumgebung erstellt, das die Summe
der Eingriffe bilanzierte und sie geeigneten Ausgleichen
gegentiberstellte. Hierbei wurden die Ausgleichserfordernisse
materieller und formeller Art nach Luftverkehrs-, Wasser-,
StralRen- und Bauplanungsrecht zusammengefiihrt. Eine be-
sondere Schwierigkeit ergab sich durch den Umstand, dass
im Zuge der Herstellung der lufttechnischen Hindernisfreiheit
Eingriffe in geschiitzte Landschaftsbestandteile bzw. Land-
schaftsschutz- und Naturschutzgebiete (z.B. der Bereich des
Monbijou-Wildchens) erforderlich wurden. Um hier entspre-
chende Genehmigungen im Wege von Befreiungen von den
Schutzvorschriften zu erreichen, bewahrte sich das Gesamt-
konzept. Als Instrument stellt es den moglichen und sinnvollen
Gesamtausgleich dar und ordnet diesem dafiir geeignete
Flurstiicke zu.

In der Folge ergab sich die notwendige Inanspruchnahme

landwirtschaftlicher Flachen fiir den Ausgleich und eine tiber
mehrere Jahre gestaffelte Entnahme hoch gewachsener Baume
aus dem Gebiet Monbijou. Als Konsequenz konnte der ZEF
bzw. die FGAZ die Flachen des angrenzenden Heckenasch-
bacherhofes erwerben und vornehmlich dort, aber auch auf
weiteren angrenzenden Flichen Ausgleichsmallnahmen fest-

I

NDORIKONVERSION,
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- Eingriff zur Herstellung der Hindemisfreiheit
im Bereich Monbijou

{mihrarectihamieishogs- wnd Gesamthaftes Ausgleichskonzept zur
5] “w'""“"“ o Bewaltigung von Eingriffen
@ Mn;‘?wwm

(BauGB/BNatSchG/Landespfiegerecht)
(5] Auwgechetichen 222 Aeroville Zweibrlicken
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setzen. Teilweise wurde der Ausgleich hergestellt, bevor es
zum entsprechenden baulichen Eingriff kam. Vornehmlich
auf diesem Wege wurden die Eingriffe in das Naturschutzgebiet
Monbijou tiberhaupt erst begriindbar und durchgesetzt.

Eine dauerhafte Sicherung des naturschutzfachlichen Ausgleichs

ist durch eine Vielzahl (Stadtebaulicher) Vertrige gewdhrleistet.

Der vormalige Eigentimer des Hecken- o
aschbacherhofes bewirtschaftet im 3
Pachtverhiltnis die Ausgleichsflichen
im okologischen Sinne. Bemerkens-
werterweise verfiigt der Flugplatz heute
iiber eigenen Schafbestand, um eine
entsprechende Beweidung vorzuneh-
men. Das Monitoring und die dauerhafte
Erfolgskontrolle des Ausgleichskonzeptes
werden durch regelmaRige Abstim-
mungen vor Ort mit den fiir Naturschutz
zustandigen Stellen und Verbanden
sichergestellt. Im Ergebnis sind die

vormalig bestehenden unterschiedlichen
Interessenlagen im Konsens zusammengefiihrt worden.
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Gerauschverhiltnisse durch Flugbetrieb - Im-

missionsschutz
Die Fortfiihrung des Flugbetriebes auf ziviler Basis hat bei
einigen unmittelbaren Flugplatznachbarn zundchst die Be-
furchtung ausgelost, dass sich die vor 1990 bestehende
hochgradige Larmbelastigung unvermindert fortsetzen wiirde.
Im Zuge der Betriebsanderungsgenehmigungs-
verfahren nach LuftVG sind umfassende Simula-
tionen und Verfahren zur Ermittlung von Larm und
Belastigungen durch Luftschadstoffe durchgefiihrt
worden.

Dabei wurden Planfalle mit unterschiedlichem
Flugzeugtypenmix - insbesondere unter Einbe-
ziehung von diisengetriebenen Typen - betrachtet.
Auch die Komponenten des Bodenlarms aus Werft
und Wartung von Luftfahrzeugen sowie die aus
Gewerbe und StraRenverkehr entstehenden Ge-
rauschverhaltnisse wurden prognostiziert und im
Wege einer Gesamtwirkungsbetrachtung tberla-
gert. Fur das Segment Gerauschentwicklung durch
Luftfahrzeuge wurden erganzende medizinische
Wirkungsbetrachtungen angestellt.

Im Ergebnis konnte festgestellt werden, dass der
Verkehrslandeplatz / Verkehrsflughafen in Bezug
auf die unmittelbar angrenzenden neu geplanten
Gewerbe-, Industrie- und Sondergebiete konfliktfrei
betrieben werden kann. Im Zuge der Ausbreitungs-

berechnungen ergab sich im Bestand fiir ein in

i . " (Gutachten vom 1965 und vom 14.06.1996)
der nordlichen Einflugschneise liegendes grolRes i

landwirtschaftliches Anwesen und einige weitere " Dorachatipeges vom 9 48N uf dex
- worn Juni 1995 und vom 14.08.
Gebadude Anspruch auf umfassenden passiven M o z

Schallschutz, der zum Bestandteil der Flugbetriebssicherung
gemacht wurde.

Auch wenn es einige Widerspruchsverfahren gegeben hat,
hat sich die Anzahl der Einwender gegen diese gesamthafte
Kontingentierung bemerkenswert gering gehalten. Die Schall-
schutzauflagen sind heute alle verwirklicht. Die Bevolkerung
von Zweibriicken, wie auch die unmittelbaren Anlieger
berichten mittlerweile (ibereinstimmend, dass Flugereignisse

zwar horbar sind, aber nicht mehr als Belastigungen oder gar
als unzumutbare Beeintrachtigungen wahrgenommen werden.
Im Ergebnis sind die vormalig bestehenden unterschiedlichen
Interessenlagen im Konsens zusammengefiihrt worden.
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&l Flugplatz Zweibriicken - Entwicklungsphasen
im Spiegel der Zeit

Die Entwicklung des Flugplatzes Zweibriicken verlauft nunmehr
im 10. Jahr. Es spannt sich ein weiter Bogen von den ersten
Ankiindigungen zur Aufgabe der Liegenschaft durch die US-
Amerikaner bis hin zum reibungslos funktionierenden Abwic-
keln zivilen Flugbetriebes und der Einrichtung bzw. dem
Betrieb des ersten Factory-Outlets in Deutschland tiberhaupt.

Dieser Weg ist mit viel personlichem und politischem Enga-
gement gegangen worden und ist auch nur mit dieser Kom-
petenz weiter zu beschreiten. Gerade weil Zweibriicken die
erste grofere Liegenschaftskonversion in Rheinland-Pfalz
gewesen ist, musste an manchen Wegstrecken "Lehrgeld"
gezahlt werden; nicht alle Entscheidungen wiirden heute im
Detail so wieder getroffen werden. Auch hat sich manche
Hoffnung in die Leistungsfahigkeit der eingeworbenen privaten

Partner nicht erfillt. Allerdings ist in der Summe zu konstatieren,
Rathaus der

Stadt Zweibriicken

dass die Konversionsentscheidung in Zweibriicken und das
Setzen auf eine Kooperation mit dem Land, der Region und
den privaten Partnern den Wirtschaftsstandort insgesamt weit

nach vorne gebracht haben.

_. Verbandsgemeinde-
verwaltung
t  Zweibriicken-Land

Kreisverwaltung des

In der Riickschau lassen sich heute im Ergebnis eines 10- Landkreises Stidwestpfalz

jahrigen standigen Bemiihens um Wirtschafts- und Liegen- tebemals Birmasenshin

schaftsentwicklung am Flugplatz Zweibriicken mehrere Phasen Bisnscons
erkennen, die stellvertretend fiir das Auf und Ab der Projekt-

entwicklung stehen mogen:
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Die Startphase — 1991 bis 1993

Von Anbeginn die Chancen der Standortkonversion aufgreifen
und dazu frithzeitig - gestiitzt auf das Land und die dort einge-
richtete Beratergruppe - in geeignete Planungs- und Organi-
sationsformen einzusteigen, hat die Flugplatzkonversion
Zweibriicken entscheidend gepragt.

Die Grundhaltung, durch das bis dahin noch nicht
eingefiihrte Planungsinstrument "Offenes Stadte-
bauliches Gutachterverfahren" auf sich und den
Wirtschaftsstandort aufmerksam zu machen und
dabei im Ergebnis mit der franzosischen Finanz-
gruppe CAMAR FINANCE auch den Investor /
Entwickler (dauerhaft) gebunden zu haben, markiert
einen gewichtigen Meilenstein. Dies beforderte
fast als Selbstlaufer die Konstitutionierung des
Zweckverbandes und seine Aufgabenzuordnung,
ohne dass es tiberlanger Diskussionsprozesse vor
Ort bedurft hitte. "Wir sind uns einig, die Aufgabe
gemeinsam anzugehen", wurde zum Motto der

Konversion vor Ort. Dies gilt heute unverdndert.

Aus der Startphase stammen daher die heute noch
giiltige Struktur des ZEF, der Umgang der Mitglieder
mit dem Zweckverband sowie untereinander. Die
Zusammenarbeit mit dem Ministerium fiir Wirt-
schaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau sowie
dem Ministerium des Innern und fiir Sport fiihrt
dazu, dass zwei zentrale, sich ergdnzende An-
sprechpartner beim Land mit im Boot sitzen.

Diese landesseitige "Doppelspitze" wirkt bis heute
fort: Waren im Zuge der Ansiedlungsverhandlungen
und beim Ausbau des Verkehrslandeplatzes zu-

nachst die Kontakte, Verbindungen und Aktivitaten
des Wirtschaftsministeriums wegweisend, wurden
mit zunehmenden Umsetzungsarbeiten die Posi-
tionen und die gestaltende Wirkung des Innen-

ministeriums immer bedeutsamer.

Sichtbarer Ausdruck hierfiir sind die Durchfiihrung
der stidtebaulichen Sanierung und nicht zuletzt
die Impulsgebung im Zusammenhang mit dem
Genehmigungsverfahren zum Factory-Outlet-

Center.
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In diese Startphase fdllt als nach wie vor giiltiges Handlungs-
prinzip auch die Diskussion strategischer Entwicklungsfragen
der Liegenschaftsentwicklung im Verbund zwischen den
malSgeblichen Akteuren des ZEF einerseits und den handelnden
Personen der vorgenannten Ministerien. Zudem erlaubt die
bis heute weitgehend giiltige Struktur der 6ffentlich-6ffentlichen
Gesellschaften eine solch verkniipfende Diskussion in diesen
Gremien, wobei die Aspekte der kommunalen Planungshoheit
des ZEF mit den konversionspolitischen Strukturzielen des
Landes unmittelbar standortbezogen verkniipft werden kénnen.
Gerade die Bewertung und Wiirdigung entscheidender Inve-
stitionen am Landeplatz sowie das Vorbereiten von Vertrigen
mit der Aircity Grundbesitz GmbH & Co. KG und anderes
mehr konnte dabei in offener Beratung abgestimmt werden.
Nicht zuletzt hierdurch hat die Flugplatzkonversion Zwei-
briicken auch beim Land einen hohen Stellenwert erhalten.
Zweibrticken ist damit dauerhaft im Focus der Landesregierung
positioniert worden.

In diese Startphase fallen auch die Verhandlungen mit der
Oberfinanzdirektion Koblenz mit Blick auf den zu titigenden
Grunderwerb. Dabei war ein Ankauf des Gelandes von der
Struktur her zunichst als Durchgangserwerb der EFZG zu
Gunsten des damaligen Entwicklers CAMAR FINANCE kon-
zipiert. Insofern handelte es sich um mehrseitige Gespriche,
an denen der Bund als Verkaufer sowie das Land, CAMAR
FINANCE und der ZEF beteiligt waren. Der Zweckverband
nahm in diesem Rahmen vor allem Mittlerfunktionen wahr.
Wegen der Ausrichtung auf einen privaten Enderwerber
wurden zum damaligen Zeitpunkt andere Modelle der Lie-
genschaftsentwicklung - so wie sie heute in Rheinland-Pfalz
als Kooperationsformen zwischen Land, Gemeinde und Bund
nach dem sogenannten Bitburger Modell eingefiihrt sind (vgl.
u.a. Sembach, Pirmasens, Idar-Oberstein) - allerdings nicht
thematisiert. Dies hat sich in der Folge als nicht unerheblicher
Nachteil erwiesen und stellt insoweit ein Lehrbeispiel dar,
aus dem das Land an anderer Stelle friihzeitig Konsequenzen
gezogen hat und zu anderen Formen der Liegenschaftskon-
version gelangt ist. Die Phase der Grunderwerbsverhandlungen
ist aus der heutigen Perspektive im Wesentlichen als "Preis-
findungsrunde" zu bezeichnen. Sie stand unter dem Eindruck,
dass der Bund mit starker Verkduferhaltung seine werthaltige
Liegenschaft verduRern konnte.
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Diese Werthaltigkeit hatte der Bund allerdings unmittelbar
aus dem CAMAR-Konzept abgeleitet, das im Wesentlichen
auf die Wiedernutzung bestehender Substanz abhob. Mit den
spiter komplett verinderten Rahmenbedingungen ist der
Einstandspreis fiir die Liegenschaft - gemessen am heutigen
Flichenangebot - aber als zu hoch zu bezeichnen. Dem
stehen allerdings giinstig ausgehandelte Ratenzahlungen und
ein in dieser Form an keinem Standort jemals wiederholtes
Altlastengarantietibernahmemodell gegentiber. Im tibrigen
hat sich herausgestellt, dass die Aufwendungen zur Neuer-
schlieBung die Kosten des Grunderwerbs erheblich tibersteigen.
In der Konsequenz hat das Modellvorhaben Flugplatz Zwei-
briicken aber offengelegt, dass Kaufverhandlungen mit dem
Bund von der sicheren Warte umfassender Gebietskenntnisse,
inshesondere zum Zustand der Bausubstanz und den Infra-
strukturen ausgehen miissen.

Der Zweckverband bzw. die hierzu gegriindete Gesellschaft
hat in dieser Zeit die Hauptaktivitaten stark auf die Ingangset-
zung der Genehmigungsverfahren fiir den Verkehrslandeplatz
gelegt. So konnten mit dem Erwirken der Betriebsanderungs-
genehmigung und der Aufnahme des Flugbetriebs einschliefS-
lich des Um- und Ausbaus erster technischer Infrastrukturen
die allerwichtigsten Grundlagen gelegt werden. Nicht zuletzt

deswegen ist die Liegenschaftskonversion vor Ort begrifflich

Montgolfiade -
auf "Flugplatz" ausgerichtet. Es hat einige Zeit benétigt, bis Zivile Inbesitznahme
die Menschen in der Region bemerkt haben, dass der Neube- g

Zweibriicken

ginn auf der alten Airbase nicht nur Fluggerdt, sondern in
bislang nicht bekanntem AusmaRe auch gewerbliche Flachen-
angebote umfasst.

Es dauerte auch einige Zeit, bis sich die Erkenntnis durchsetzte,
dass das bloRe Vorhandensein und der Betrieb eines Verkehrs-
landeplatzes keine Gewahr fiir wirtschaftlich eintragliche
Geschifte darstellen. Vielmehr handelt es sich um 6ffentliche
Infrastrukturvorausleistungen, um auf Nebenflachen Betriebe
und Neuansiedler unterzubringen, die ansonsten den Weg in
die Region nicht gefunden hitten. Insofern fallt in diese
Frithphase der Entwicklung auch die realititsgetragene Ein-
schatzung, dass unabinderliche Kosten der Aufrechterhaltung
von Luftverkehr im Wege von Ausfalliibernahmen und im
iibrigen durch das Schaffen von rentierlichen Nutzungsange-
boten auszugleichen sind.

Dies hat sich bei anderen Konversionsprojekten, die auf
Flichenentwicklung mit Luftbetriebsflichen - so u.a. im
badischen Séllingen und in Lahr - setzen, ebenso bestatigt.
Auch Bitburg in Rheinland-Pfalz ist dafiir ein Beispiel.
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Die Zwischenphase - 1994 bis 1996

Der Ausstieg von CAMAR FINANCE aus der weiteren Ent-
wicklungszusammenarbeit mit dem ZEF und dem Land markiert
den Strukturbruch der Liegenschaftskonversion Flugplatz
Zweibriicken und damit den Ubergang in die nachste Phase
- eine Phase durchaus mit Zweifeln, ob und inwieweit
der bislang eingeschlagene konzeptionelle Weg richtig
und tragféhig war. Ob es lediglich die Unmaglichkeit
war, die notwendigen Bankbiirgschaften vorzulegen
oder ob bei CAMAR FINANCE auch das Gespiir vor-
lag, dass die Entwicklungspotenziale Luftfracht, Werft
und Wartung nicht so ohne weiteres nach Zweibrii-
cken zu verlagern waren, dies bleibt weithin speku-
lativ. Zu diesem Zeitpunkt schien sich auch der erar-

beitete "Konversionsvorsprung" von Zweibriicken

gegentiber den nunmehr mit dhnlichen Konzepten
konkurrierenden Vorhaben an der Rheinachse auf-

zuldsen.

Ohne Investor und Entwickler stellte man sich nicht
nur vor Ort beim ZEF, sondern auch in Mainz die
Frage, wie die mit grolem Aufwand und gutem Re-
nommee gestartete Zweibriicker Flugplatzkonversion
in ruhiges, gleichwohl strategisches Vorgehen um-
gelenkt werden konnte. "Jetzt erst recht" mag den
Anspruch bezeichnen, mit dem auf zwei Ebenen die
Konversion aus der bisherigen Planungs- und Papier-
phase in die Umsetzung fortgeleitet wurde: Auf
Landesebene wurde unter Einschaltung einer Lan-
desgesellschaft sehr umfinglich der Markt nach

potenziellen Interessenten und Nutzern abgefragt.
Vor Ort wurde der Schritt in die bauliche Neuer-
schliefung getan. Fiir das iiberwiegend bestands-
orientierte Konzept AEROVILLE waren die Trassen
und Netzsysteme einer technischen Neuerschliefung
planerisch soweit durchgearbeitet worden, dass auch
erheblicher Bestandsumbau oder Flichenabrisse nicht
zu anderen Losungen fiihren wiirden. Damit setzten
der ZEF und seine Gremien auf ein inneres ErschlieR-
ungsriickgrat, das investorenunabhingig war. Ge-
gliedert nach Bauabschnitten begannen 1994 die
Neubauarbeiten fiir StraBenbau, Wasser, Abwasser
und die anderen Medien. Auch die Bauleitplanung
wurde weiter vorangetrieben und insoweit der Pla-

nungsvorlauf realisiert.
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Dies stand unter der Erwartungshaltung, dass eine
(teil-)erschlossene Liegenschaft erheblich besser
vermarktbar ist und hierzu unabdingbare offentliche
MaRnahmen als Signalgeber nunmehr vorzuziehen
waren. Zunachst wurde diese ErschlieBung auf der
Grundlage von Gestattungen durch den Noch-
Eigentiimer Bund durchgefiihrt.

Der vorliegende Kaufvertrag wurde mit einigen nicht
unerheblichen Nachbesserungen zu Gunsten von
Land und ZEF endverhandelt. In der Konsequenz
erfolgte im Oktober 1994 der Liegenschaftserwerb
mit all seinen Risiken. Dies gab der Wirtschaftsregion
Zweibriicken das nicht unwesentliche Signal, dass
beide 6ffentliche Partner die Konversion mit
Nachdruck vorantreiben wollten und konnten. Als
Kuriosum bleibt deshalb festzuhalten: In dem Au-
genblick, in dem der erste Investor von Bord geht,
wird der unmissverstiandliche Impuls zum "Aufbruch"
nach aulen gegeben. In dieser Phase berichtete die
Presse umfassend von NeuerschlieBungs- und
Umgestaltungsmafnahmen; auch konnten erste
Betriebe aus der Region auf dem Flugplatz angesiedelt
werden. "Es tut sich was" und "die Region hat das
Heft des Handelns in die Hand genommen" waren
die nach auRen getragenen Botschaften.

Wenn diese Phase in gewisser Weise als strategischer
"Durchhinger" der Standortentwicklung zu be-
zeichnen ist, nahm Zweibriicken mit dieser Wendung
etwas vorweg, was auch spdter in nicht wenigen
anderen Konversionsfillen im Land Rheinland-Pfalz
zutage gefordert worden ist: Der erste Nutzungsin-
teressent / Investor ist nicht immer derjenige, der
am Ende die Liegenschaftsentwicklung in den si-
cheren Hafen fahrt. Wohl aber ist man gut beraten,
sowohl! bestandsorientierte wie auch weitgehend
bestandsunabhangige flichenbezogene Entwick-

lungskonzepte vorritig zu halten, die beide auf

wenige richtig gesetzte Kernelemente der Neuerschliefung
ausgerichtet sind. Diesen Vorzug weist das Konzept "Aeroville"
- mit einigen wenigen Modifikationen - auf. Insofern ist auch
dies ein Lehrbeispiel dafiir gewesen, nach welchen stidtebau-
lichen, funktionalen und infrastrukturellen Pramissen Wieder-
nutzungskonzepte flexibel aufgebaut sein miissen.
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Im Ergebnis dieser zweiten Phase rollten die Bagger und
ortliche Betriebe nahmen ihre Produktion auf dem Gelinde
auf. Die FGAZ, der ZEF und das Land waren Ansprechpartner
fir Nutzungsinteressierte von aulen geworden.

Bestatigt war die Erkenntnis, dass der
Ausbau des Verkehrslandeplatzes, auf
dem bereits ab 1994 der Flugbetrieb
(Sichtflug) aufgenommen wurde,
weiterhin von der 6ffentlichen Hand
zu forcieren sei, weil sich hierdurch
Ansiedlungschancen fiir Interessenten
von aufRerhalb der Region deutlich
verbessern wiirden.

Ohne es deutlich auszusprechen, war
den Beteiligten beim Land und beim

ZEF bewusst, dass das bislang an-
gebotene Nutzungsspektrum von
Flugfeld, Gewerbe und Industrie in
seiner Spannbreite zu erweitern war,
um Ansiedlungserfolge zu generieren.
Eine weitere Erkenntnis bedeutete,
dass es den privaten Generaliiber-
nehmer fiir die gesamte Fliche wohl
nicht geben wiirde. Stattdessen war
auf Teilvermarktung zu setzen. Al-
lerdings sollten die Flichen in aus-
reichender strategischer Grée und
Lage im Zusammenhang an Interes-

senten vermittelt werden kénnen.
Diese neue "Linie" wurde einver-
nehmlich zwischen den Vertretern
des Landes und des ZEF in den
Gremien erarbeitet.

In diese Phase fallt auch manches an
Improvisation und Innovation: So sind
die Durchfiihrungsentscheidungen
zu Gunsten von Autorennen und
Rockkonzerten und das Einfiihren
eines Flugplatzfestes mutige Belege
dafir, dass eine "groRe Aufgabe"
mitunter auch ungewohnliche Mittel

verlangt.
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Die Neubeginnphase - 1997 bis 2000

Mit dem ergidnzenden Anspruch "Handel", "Freizeit", "Multime-
dia" sowie "Sport und Erlebnis" wurde diese notwendige Erwei-
terung des bislang gedachten Nutzungsspektrums der Flugplatz-
konversion beschreibbar. Dies griindete auch darauf, dass mit
der Grundentscheidung zu Gunsten einer Fachhochschule auf
einer anderen Konversionsliegenschaft in Zweibriicken das

Thema der neuen Medien nunmehr Einzug in die Region hielt.

Durch Kontakte des Landes entstand die Verbindung zur 1&]1
AG (heute UNITED INTERNET AG) und deren Vorstand Ralph
Dommermuth und dessen Geschéftspartner, Dr. Erhard Pascher.
In Vertragsverhandlungen wurde diese konzeptionelle Erweite-
rung des bisherigen Konversionsanspruches fixiert.

Das Einbringen der Komponente "groRflachiger Einzelhandel"
in der Form des zu diesem Zeitpunkt in Deutschland nicht
bekannten Betriebstyps "FOC - Factory Outlet Center" brachte
die Wirtschaftsregion in bundesweite Schlagzeilen. Die neue
Investorengruppe tibernahm die strategisch besonders giinstig
gelegenen 57 ha Flachen im Nordteil des Zweckverbandsge-
bietes und damit gleichgewichtig sowohl bebautes wie noch
unbebautes Areal. Im Weiteren erklirte sie die Bereitschaft zur
Ubernahme von 49 % der Anteile der Flugbetriebsgesellschatt.
Fiir die Vermarktung der restlichen Flichen und deren Entwick-
lung waren Land und ZEF im Rahmen der gegriindeten Gesell-
schaften verantwortlich.

Damit wurden zwei Signale gesetzt: Anstelle der reinen Be-
standsbetrachtung vorhandener mehr oder minder geeigneter
Gebiude erfolgte nunmehr aktiv die Positionierung des Themas
"Neubau". Beleg dafiir sind die Flichen des ehemaligen Tank-
lagers und die daran anschlieBenden ebenen Flichen des
Schmalscheids, an denen die Investoren Eigentum bzw. Optio-
nen erwarben. Ein zweites Signal stellte die klare Aufgabenver-
teilung zwischen den Investoren und der 6ffentlichen Hand
dar. Wihrend der ZEF und das Land fiir den weiteren Ausbau
des Luftverkehrs und die Vermarktung von Gewerbeflachen

mit regionalem Bezug Sorge tragen, sind die Investoren auf die
Positionierung neuer programmatischer Nutzungsbausteine
orientiert. Dies leitete die bislang spannendste Phase der
Liegenschaftskonversion ein.
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Der Umbau vom Flugplatz zum Regionalflughafen Zweibrii-
cken mit Instrumentenlandesystem, mit der Neupositionierung
der Geschaftsfiihrung und dem erstmaligen Festlegen strate-
gischer luftbetrieblicher Entwicklungsziele fallt in diese Zeit.

Umfassende Ausbau- und Erweiterungsmalinahmen pragten
die Luftbetriebsflachen; ein Abfertigungsterminal wurde
umgebaut; neue bislang nicht geltend gemachte Hindernisse
der Luftraumbenutzung durch Militarjets der Bundeswehr
oder durch Luftgerdt benachbarter Verkehrsflughdfen waren
ein Symptom dafiir, dass man den neuen Platz "ernst" nimmt,
ihn vielleicht sogar als Konkurrenten wertet. Zwar blieb der
erhoffte Charter- und Linienverkehr noch hinter den Erwar-
tungen zurtick, aber in technischer Hinsicht hat sich der Platz
in dieser Phase erheblich nach vorn entwickelt.

Wer geglaubt hatte, dass dieser schrittweise technisch sowie
finanziell nicht unerhebliche Ausbau zum vollstandigen
Regionalflughafen in der Offentlichkeit Streit oder Gegenwehr
auslést, wurde schnell eines Besseren belehrt. Die umfassende
Offentlichkeitsarbeit, die tatsichlich vollzogenen Umwelt-
schutz- und Ausgleichsmalnahmen und nicht zuletzt die
Transparenz im Geschéftsgebaren haben dem Flughafen in
der Region eine gute und stabile Akzeptanz verschafft.

Die Wiederaufnahme und der stetige Ausbau des Luftverkehrs

in Zweibriicken sind ein Faktum, das auf Grundkonsens von

Politik, Wirtschaft, Bevolkerung und den meisten Anliegern
beruht.
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Diese wichtige Entwicklung und die Ansiedlungserfolge des
ZEF von Logistik-, Recycling- und anderen Betrieben erfolgte
parallel zur Konzeption und dem Aufbau des Multimedia-
Internet-Parkes (M.I.P.) und der damit einhergehenden erst-
maligen nachhaltigen Neunutzung im Baubestand. Das M.1.P.
konnte der Liegenschaftskonversion Zweibriicken den Stempel
und den Anspruch moderner Technologien und Dienstleistun-
gen aufdriicken. Noch weitaus starker hat jedoch das DOZ
- Designer Outlet Zweibrticken - die Gemditer vor Ort, in den
Nachbarstidten, in Mainz und dariiber hinaus auch im
Bundesgebiet bewegt.

Wem bislang Zweibriicken nicht bekannt
war und wer das Flugplatzgelande nicht
aus eigener Anschauung kannte, dem
wurde mit dem Begriff "DOZ" nunmehr
deutlich, dass auf dem Geldnde in bislang
nicht bekannter Form und Auspragung
eine neuartige Form des Einkaufserleb-
nisses konzipiert wurde. Von "Bedrohung
unserer Innenstadte" bis "Innovatives Kon-
zept" reichten die Beurteilungen. Mit
welcher Sorgfalt die planerischen Vor-
prifungen und Voraussetzungen im Zuge S

e —

notwendiger Raumordnungs- und Ziel- & p———
abweichungsverfahren sowie der an-
schlieBRenden Bauleitplanung einschlielSlich der zugehorigen
Fachgutachten geschaffen wurden, hat sich zumeist nur

Fachleuten erschlossen.

Das Vorhaben polarisiert - und dies zum Teil noch heute. Die
Stadt Zweibriicken und die Mehrzahl der dortigen Handler-
schaft haben ihre politischen Gremien sowie diejenigen des
ZEF darin unterstiitzt, die Planungsvoraussetzungen fiir das
DOZ ziigig und engagiert zu schaffen. In bislang nicht be-
kanntem Ausmals wurde das Thema "Entwicklung von Innen-
stadten" auf die Tagesordnung gesetzt.

Die Planungs- und Beteiligungsverfahren wurden umfanglich,
mit hohem formalem und inhaltlichem Aufwand gefiihrt.
Nicht wenige haben gezweifelt, ob aus den Planungskonzepten
jemals Realitat werden wird. Mit Pirmasens, Neunkirchen
und Homburg haben erstmalig in der Region auch die Nach-
barstadte den Klageweg im Verwaltungsstreitverfahren gegen
den Bebauungsplan des ZEF und die von der zustandigen

© L ——



ZWISCHENBILANZ UND AUSBLICK

kommunalen Bauverwaltung ausgesprochene Baugenehmigung
eines 1. Bauabschnitts des DOZ beschritten. Das Verwaltungs-
gericht in Neustadt, das Oberverwaltungsgericht in Koblenz
und nunmehr auch das Bundesverwaltungsgericht in Berlin
hatten bzw. haben sich in Eil-, Hauptsache- und Revisionsver-
fahren mit dieser Baugenehmigung zu beschaftigen.

Unabhingig vom Ausgang des in Berlin anhdngigen
Revisionsverfahrens haben sich angesichts dieser
Sachlage in und um Zweibriicken bemerkenswerte
Dinge ereignet: Zum einen hat sich in der Stadt ein
"Wir-Gefiihl", verbunden mit einem "Jetzt erst recht-
Gedanken, breit gemacht.

Die Stadt Pirmasens ist mittlerweile aus dem Klage-
verfahren ausgeschieden, die Stadt Neunkirchen hat
wdhrend des Klageverfahrens die bei ihr vor Ort vor-

handenen Einzelhandelsflachen erheblich ausgewei-
tet. Auch die Zweibriicker Nachbarstadt Homburg /
Saar hat angekiindigt, das Verhaltnis beider Stadte

zukunftig konstruktiver gestalten zu wollen.

Hintergrund sind einerseits die Erfahrungen des am
08. Mirz 2001 eroffneten 1. Bauabschnitts des DOZ
und seine Auswirkungen auf die Stadt Zweibriicken
und ihr Umland. Anstelle der befiirchteten Kaufkraft-
umverteilungen bestétigt zumindest die Zweibruicker
Handlerschaft eine Frequenzsteigerung der Besuche
und Kaufe in der dortigen Innenstadt.

Das DOZ selbst hat mit seinen nach Angaben des
Betreibers OCI etwa 500.000 Besuchern in 6 Monaten
seit Eroffnung viel dazu beigetragen, den Standort
zu positionieren. Damit wird deutlich, dass das Zu-
sammenspiel der Funktionen der Innenstadt und jene vor den
Toren der Stadt verkniipft werden miissen, um durch die ge-
stiegene Mobilitit eine Stabilisierung der Stadtstrukturen leisten
zu konnen. "Stadtische Bestandsentwicklung" wird dabei im
Rahmen der Liegenschaftskonversion Flugplatz Zweibriicken
wiederum innovativ angegangen. Mit Unterstiitzung des
Landes wird in Zweibriicken ein gesamthaftes Innenstadtak-
tivierungskonzept unter Einbeziehung lokaler Akteure erarbeitet.
Das DOZ, die Eissporthalle und das M.L.P. stellen Leitinvesti-
tionen dar, in deren Umfeld nunmehr die nicht minder
schwierige Nutzungsaktivierung im Bestand erfolgen muss.
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Die Nachhaltigkeitsphase - ab 2001

Mit dem DOZ, dem M.I.P. und dem technisch etablierten
Regionalflughafen sind die "Big Points" der immobilienwirt-
schaftlichen und strukturpolitischen Liegenschaftskonversion
gesetzt. Sie haben nicht unerhebliche Arbeitsplatzeffekte nach
sich gezogen. Die Gesamtsynergie des auf 4 Siulen ruhenden
Mischkonzeptes wird aber erst dann erreicht, wenn die
Komponente Freizeit und Erlebnis gleichwertig und gleichge-
wichtig auf der Liegenschaft positioniert werden kann. Struk-
turell von Bedeutung ist der bauliche Umgang mit den Be-

standsflachen im Eingangsbereich der Liegenschaft.

Diesbeziiglich stellen ZEF und Investoren gegenwartig fest,

dass auch hier das bislang kleinteilige Konzept der Bestands-
umnutzung zumindest bereichsweise gegen Abriss und Neu-
bebauung einzutauschen sein wird.
Im Sinne der jetzt anstehenden Nach-
haltigkeitsphase der Liegenschafts-

konversion wird es darauf ankom-

men, arbeitsplatzschaffende Nutz-

ungen in einem gesunden Mix aus

"Old" und "New Economy" zu eta-

blieren.

Hierbei sind ZEF und Investoren gut
beraten, die bislang gewdhlten For-

men des kooperativen Miteinanders
weiter zu intensivieren und thematisch auszubauen. Ziel ist
die Umsetzung eines auch kleinteilig modular wirksamen
Prinzips der Nutzungsmischung.
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Ll Flugplatz Zweibriicken - Standortqualitat mit Zukunft

Die Entwicklung des Flugplatzes Zweibriicken von der US-
Airbase zum leistungsfahigen Regionalflughafen mit einem
Umfeld aus vielfiltigen und attraktiven Nutzungen ist noch
nicht abgeschlossen. Die an das erste, weitgehend bestands-
orientierte Aeroville-Konzept der CAMAR-Gruppe geknlipfte
Hoffnung, die Revitalisierung des Standorts konne kurzfristig
und umfassend erfolgen, ist im Lauf der Zeit der Erkenntnis
gewichen, dass eine derart durchgreifende Umstrukturierung
nur langfristig und in mehreren Entwicklungsschritten zu be-
waltigen ist. Auch Riickschlige waren dabei unvermeidlich.
Mittlerweile kann jedoch festgestellt werden, dass die entschei-
denden Voraussetzungen fiir eine langfristig tragfahige Gebiets-
struktur geschaffen sind und das auf vier Saulen ruhende
Entwicklungskonzept sichtbare und nachhaltige Erfolge zeigt.
So war der Flugplatz Mitte 2001 Standort fiir 137 Unternehmen.
Insgesamt konnten ca. 1160 Arbeitspldtze geschaffen werden.
Zudem ist es gelungen, eine zukunftsfahige Infrastruktur zu
schaffen und das ZEF-Gebiet als eigenen, profilierten "Stadtteil
in der Region" zu positionieren und im éffentlichen Bewusstsein
zu verankern.

Die weitere Entwicklung des Gebiets wird wie bisher unter
der Maxime "Mischnutzung als Zukunftsgarant" betrieben.

Hierbei wird es neben der weiteren Vermarktung von Gewer-
beflichen vor allem darauf ankommen, die Saulen "Freizeit

und Erlebnis", "Multimedia" und "Flugbetrieb" konsequent zu
definieren und umzusetzen. Gerade diese Nutzungen sind in

besonderem MaRe von externen Tendenzen und Einflissen
abhingig. Die Fortentwicklung des Flugbetriebs ist an verkehrs-
politische Entscheidungen zur Positionierung des Flughafens
Zweibriicken, auch im Verhaltnis zum Linien-, Charter- und
Frachtbetrieb auf den benachbarten Flughdfen Saarbriicken
und Frankfurt-Hahn, gebunden. Auch die mit dem Gberlagern-
den militirischen Flugbetrieb verbundenen Nutzungseinschran-
kungen im Rahmen des "Polygone" miissen tiberwunden
werden (Der Begriff "Polygone" bezeichnet eine Ubungsein-
richtung, mit der radargesteuerte Angriffe auf Kampf- und
Transportflugzeuge vom Boden aus simuliert werden. Diese
Zone reicht von der Weinstrale bis an die Grenze von Luxem-
burg und von Bitburg bis zur Stadt Epinal in den Vogesen.).
Die Weiterentwicklung der Saulen "Freizeit und Erlebnis" und
"Multimedia" hangt vor allem von der Definitions- und Inve-
stitionskraft privater Investoren ab, die den planerisch und
infrastrukturell vorbereiteten Rahmen noch ausfiillen mssen.

-
i



ZWISCHENBILANZ UND AUSBLICK i

L Der ZEF - Kompetenz in Planung und Abwicklung

Das zur Steuerung der Planungs-, Erschliefungs- und Umset-
zungsaufgaben gewihlte Zweckverbandsmodell hat sich nach
den gemachten Erfahrungen sehr bewdhrt. Die Notwendigkeit,
bei der Standortkonversion tiber Gemeindegrenzen hinweg
und méglichst rasch zu konzeptio-
nell, rechtlich und finanziell tragfa-
higen Losungen zu kommen, hat zu
einer schlagkraftigen Bundelung der
wesentlichen Aufgaben, zur "Konver-

sion aus einer Hand", gefiihrt.

Der ZEF hat mit seiner schlanken
und flexiblen Struktur, die ausschliel8-
lich an seinen aktuellen und strate-
gischen Aufgaben ausgerichtet ist,
auch die Funktion des zentralen An-
sprechpartners fiir Betroffene wie
Entwicklungsinteressierte einnehmen
konnen. Er ist dadurch zum Impuls-
geber und Motor der Flachenent-
wicklung am Flugplatz Zweibriicken
geworden und wird als kompetenter
Mittler zwischen politischer Be-
schlussfassung und planerischer
Umsetzung sowie zwischen kommu-
nalen und regionalen Interessen
wahrgenommen.

Das abgestimmte und zum Teil
gleichzeitige Vorgehen bei der z(i-
gigen Schaffung von Baurecht, der
Anwendung des besonderen Stad-
tebaurechts, der Fordermitteleinwer-
bung und der baulichen Umsetzung

ist nur moglich gewesen, weil sich
der ZEF von Anbeginn an systematisch und in grofem Umfang
externen Sachverstands bedient hat und damit bedarfsabhangig
und zielorientiert die jeweils notwendigen Kapazitaten schaffen
konnte. Dadurch konnten die notwendige Koordination, Infor-
mation und Abstimmung aller an der Konversion zu beteili-
genden Stellen geleistet werden und alle Bau- und Erschlie-
Bungsprojekte des ZEF termingerecht und in hoher Qualitat

abgeschlossen werden.



ZWISCHENBILANZ UND AUSBLICK

Ll Partnerschaft in der Region

Die Entwicklung des Flugplatzes Zweibriicken wurde - auch
durch die Arbeit des Zweckverbands - zu einem in der Region
wohl beispiellosen interkommunalen Prozess, der tiberdies
das Regionalbewusstsein wesentlich pragen konnte. Durch
die intensiv gepflegten Verbindungen zu den Landesdienst-
stellen hat die Liegenschaftskonversion der Wirtschaftsregion
Zweibrticken bei der Mainzer Landesregierung eine Aufmerk-
samkeit ermoglicht, wie sie in den Jahren zuvor nicht bestanden
hat. Dadurch und aus eigener Kraft hat die Liegenschaftskon-
version Flugplatz Zweibriicken dazu gefiihrt, dass auch mit
dem angrenzenden Saarland in verstarkte Kooperationen
eingestiegen werden kann. Ansatzpunkte hierfir sind nicht
nur die Abstimmung luftverkehrlicher Belange, sondern auch
beispielsweise ein grenziibergreifendes Vermarkten der Saar-
pfalz Region mit den Stadten Pirmasens - Zweibriicken -
Homburg unter einem Label.

Nicht zuletzt den anvisierten Weiterbau der L 700 in das loth-
ringische Bitche und das Ankniipfen an dortige Fernverbin-
dungen nach Strasbourg wird man der Liegenschaftskonversion
Flugplatz Zweibriicken zuschreiben diirfen. Nach dem ver-
bleibenden Liickenschluf wird auch die bislang teilweise
prekdre Ortsdurchfahrtsituation in Hornbach, Althornbach
und den betroffenen Stadtteilen Zweibriickens an der B 424

zufriedenstellend gelost sein.

Die Notwendigkeit, auf dem Airbase-Areal eine stadtebaulich
geordnete Entwicklung zu sichern, machte ein gemeinschaft-
liches Vorgehen der beteidigten Gemeinden zundchst unmit-
telbar erforderlich. Inzwischen ist um den ZEF eine regionale
Kooperation gewachsen, die durch eine partnerschatftliche,
unkomplizierte und ergebnisorientierte Zusammenarbeit ge-
kennzeichnet ist. Der ZEF hat als "gemeinsame Stimme" der
Gemeinden auch die Prasenz und Wirksamkeit der Region
auf Landesebene deutlich verbessern kénnen. Die Kooperation
mit Ministerien, der Struktur- und Genehmigungsdirektion
und den staatlichen Oberbehérden, denen mit dem ZEF ein
transparenter Ansprech- und Verhandlungspartner mit weit-
reichenden Handlungsmoglichkeiten gegentibersteht, ist die
wesentliche Erfolgsposition der Standortkonversion. Vor allem
die enge Kooperation mit dem Ministerium des Innern und
fur Sport sowie mit dem Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,

Landwirtschaft und Weinbau hat sich auf den Konversions-
prozess als entscheidend und im besonderen férdernd und
beschleunigend ausgewirkt.
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Ll Die Zukunftsaufgaben des ZEF

Der Arbeitssachstand des ZEF befindet sich, was die Vorbe-
reitungs-, Planungs- und ErschlieRungsaufgaben betrifft, in
einem fortgeschrittenen Stadium und ist in Teilen bereits

. ; Fordermoglichkeite hmen -2-F brderu
abgeschlossen. Dennoch wird der ZEF auf Dauer fortbestehen, fir den M:ﬁmmmmsmm -

- Ausbau der wirtschaftsnahen Infrastruktur-
” ) r.ﬁ,"ﬁz' —— R "H""__ e

um zum Beispiel die von der Gemarkungsgrenze unabhingige,
einheitliche Ver- und Entsorgung im Gesamtgebiet zu leisten.
Auch Trager der Planungshoheit wird der ZEF dauerhaft
bleiben.

Das aktuelle Tatigkeitsspektrum des ZEF und seiner Partner
liegt vor allem

* im Abschluss der begonnenen Planungsverfahren mit

dem Ziel der Rechtskraft aller Bebauungspliane im

Verbandsgebiet,

* inder Komplettierung der Infrastruktur in den Bereichen
GebietserschlieBung und landseitige Luftverkehrsinfra-
struktur,

¢ in der weitergehenden Profilierung und Vermarktung

der noch freien Bauflichen,

e gef. auch in der bereichsweisen Erweiterung des

Verbandsgebietes zur Aktivierung weiterer Bauflachen.

Ein besonderer Aufgabenschwerpunkt der Zukunft wird die
Wirtschaftsforderung sein. Hierbei geht es um weitere Nut-
zungszufiihrungen aus den Bereichen Gewerbe, Industrie,
Dienstleistungen und mehr. Dieses "Mehr" kann auch in Ein-
richtungen fiir Tourismus und Fremdenverkehr liegen. Dem
ZEF kommt auch zukiinftig die Aufgabe des zentralen "Mana-
gements der Gebietsentwicklung" zu. Er wird sich dabei auch
um die Einwerbung von Mitteln aus EU-Strukturfonds sowie
um eine verstdrkte einzelbetriebliche Bestandspflege zu be-
muhen haben. Die organisatorischen Voraussetzungen hierftir
sind gelegt.

Die Vorgehensweise bei der Liegenschaftskonversion Flugplatz
Zweibriicken und die dabei gewahlte Form eines Zweckver-
bandes stellen einen ortlich erfolgreichen Einzelfall dar, der
nicht so ohne weiteres tibertragbar ist.

In der Bilanz liegen die Starken und Erfolge im Wesentlichen
im Engagement und der Verantwortlichkeit der handelnden
Personen auf Leitungsebene, der Fach- und Abwicklungskom-
petenz auf der Arbeits-und Durchfiihrungsebene und nicht
zuletzt in der nunmehr tiber 10 Jahre stabilen Verankerung

C T ———
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des ZEF in der Kommunal-, Regional- und Landespolitik. Mit
Blick auf die bei komplexen stadtebaulichen Umstrukturie-
rungen Ublichen Durchfiihrungszeitraume von 15 Jahren, ist
der ZEF in seinen Bemiihungen bereits ein erhebliches Sttick
des Weges vorangekommen.

Sofern in der bewahrten, nachhaltigen Form die Kooperationen
mit den Stellen des Landes und der privaten Partner fortgefiihrt
und die notwendigen Feinarbeiten mit der bislang erreichten
Abwicklungsqualitat fortgesetzt werden, bestehen gute Griinde
zu der Annahme, von einem erfolgreichen Abschluss der
Liegenschaftskonversion Flugplatz Zweibriicken in den nach-
sten 5 bis 8 Jahren auszugehen.
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&l Der Flugplatz Zweibriicken im Spiegel der Presse

DIE RHEINPFALZ, 20.09.1990

 US-Flugplatz: ,,Alles noch offene Fragen“

Planer der Planungsgemeinschaft informiert #Initiativé Zweibriicken“ {iber Zukunftserwartungen

Erst nach Abschlufi der Wiener Abrii-
stungsverhandlungen zu Beginn des kom-
menden Jahres kinnten verbindliche Er-

klirungen iiber die kiinftige Nutzung des
amerikanischen Flugplatzes Zwall:rﬁpk‘en,

erwartet werden.

ol R

A B .; r_',
/ i :
Diese Auftassung vertrat Prlrng.‘ﬂ&: 'l:ﬁ-l.

Hildenbrand, Leitender Planer' d
‘nungsgemeinschaft Westpfalz, am Dienstag
abend in einer Veranstaltung der ,Initia-
tive Zweibriicken", Die Veranstaltung fand
noch vor Bekanntwerden der friiher als ur-
spriinglich geplant erfolgenden Schliefung
des Flugplatzes statt. Die grundsétzlichen
Uberlegungen Hildenbrands werden da-
durch indessen nicht eingeschriinkt.
Es seien-palles’ noch offene Fragen", ob
..die Nato oder die Bundeswehr Interesse an
einer Weiterverwendung zeigten, ob_ die
Anlagen eingemottet oder ob sie einer zivi-
len Nutzung zugefiihrt werden kénnten,
meinte Hildenbrand. Es kénne auch sein,
daB Truppen aus der Westpfalz abgezogen
und dafur andere aus Ballungsgebieten
hierher verlegt wiirden, gab er eine weitere
Variante zum Nachdenken [rei. '
Vor einem kleinen Kreis von Interessen-

ten referiérte der Chelplaner iiber die Aus-
wirkungen der Anwesenheit der alliierten
Streitkrifte in der Westpfalz und gab damit
zugleich eineh Ausblick auf Auswirkungen
‘bel Truppenreduzierungen.

Nach. den, Unterlagen.der: Planun
smeinshaft selert die %—m spen der gﬁ%&

Arbeitgebér'in der We , W' gie 13 500
.mue-%rgﬂhmum' gten. In Zwei-
briicken seien es insgesamt 1457, von de-
nen 1124 bei déf Army und 333 bei der Air
Force beschiftigt seien. In Zweibriicken sei
dabei der Anteil dlterer Atbeitnehmer ho-
her als im Durchschnitt der Westpfalz. Hil-
denbrand gab das in Zweibriicken durch
Deutsche bei den Amerikanern verdiente
monatliche Einkommen mit 568 Millionen
Mark an, die vorwiegend in die Wirtschaft
der-Region fléssen. Hinzu komme noch ein
Anteil des privaten Einkommens der
rikaner, der ebénfalls in der Pfalz ausgege-
ben werde. Die 30 500 US-Soldatén verfug-
ten iiber ein Einkommen von 1,8 Milliarden
Mark, von denen ein viertel in die regio-
nale Wirtschaft flieBe. AuBerdem seien in
der Region nahezu 17 000 Wohnungen an
Amerikaner vermietet mit einem ebenfalls
Millionen betragenden Mietertrag.

PfilzischerMerkur, 31.10.1992
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Manfred Hildenbrand nannte auch die
von den amerikanischen Streitkriften in
bA:spruch

genommenen Flichen, Diese

C dies
elne. e anspruchhahme”, die die
Entwicklungsmoglichkeiten im Stadtgebiet
erheblich eingeschriinkt habe.
Hildenbrand forderte die Initiative Zwei-
briicken auf, so friilh wie méglich Schritte
‘U unternehmen, um auf eine bevorste-
hende Freigabe des Flugplatzes schnell
reaiiereu zu kénnen. Dazu gehére auch,
Verbindungen zu allen Stellen und Institu-
tionen aufzunehmen, deren Unterstutzung
in Zukunft notwendig sei. Hildenbrand be-
dauerte in diesem Zusammenhang aber,
daB Angebote des Arbeitsamtes bisher von
iensteten auf dem Flugplatz kaum
" nommen worden seien. Kri-
tik {ibte’ & "daran, dad vom Bund bisher
noch kein handlungsbedarf fiir eine Hilfe
hen worden sei und notwendige flan-
ierende MaBnahmen von land un Bund
noch nicht zu erkennen seien. PP

Flugplatzprojekt: Offentlichkeit
wird jetzt umfassend aufgeklart

Zweckverband beschlof3 gestern die Herausgabe eines Informationsblattes

Zweibriicken (er). ,Wir haben die Pflicht,
die Offentlichkeit iiber das Vorhaben auf
dem Flugplatz umfassend aufzukliren®
meinte der Vorsteher des Zweckver-
bandes Entwicklungsgebiet Flugplatz
Zweibriicken, Oberbiirgermeister Werner
von Blon. Sodann beschlol} die ZEF-
Verbandsversammlung die Herausgabe
eines Werbefaltblattes Verkehrslan-
deplatz, welches in einer Auflage von

20 000 Exemplaren kurze aber um-
fassende Informationen priisentiert.

Dabei sollen die Grundziige des Entwick-
lungsprojektes dargestellt werden, wobei
man die stadtebaulichen und wirtschaftli-
chen Ziele erlautern will. Vor allem die Eck-
daten des zukiinftigen Verkehrslandesplat-
zes, einschliellich der Larm- und Emiss-
sionsprognosen sollen bei diesem Informa-
tionsblatt fiir die Biirger des Raumes erlédu-
tert werden. Auch der Planungssachstand
wird dabei angesprochen. Natiirlich wird

man der Zielsetzung der Flugplatzentwick-
lung und die Bedeutung fiir die Region ins-
gesamt besondere Aufmerksamkeit wid-
men, wobei die Arbeitsplatzperspektiven
ebenfalls von Bedeutung sein werden.

Was wird das Projekt ,aeroville" insge-
samt bringen, was hat es mit der Wartung
und Werft bei den Flugzeugen und mit Ge-
werbe und Ausbildung auf sich.? ,Hauptziel
ist die Erstellung einer griffigen Kurzinfor-
mation zum Projekt vor dem Hintergrund
der verbleibenden Zeit bis zum Erorte-
rungstermin,” hiel es in der ZEF-Sitzung.
Man wolle damit auch ,Sympathiewer-
bung” fiir das Vorhaben Verkehrslande-
platz machen, nachdem es inzwischen eine
Reihe von Informationen gibt, die mit un-
terschiedlichen Aussagen antreten wiirden.
Bei der Zustimmung fiir die Information
wurde auch angekiindigt, dafl sicherlich
bald weitere Publikationen dieser Art fol-
gen werden, um Interessierte fiir eine An-
siedlung auf dem Flugplatz Zweibriicken

umfassend iiber die Moglichkeiten, die hier
bestehen, aufzukldren. Zunéchst aber gehe
es darum, den Erorterungstermin, der An-
fang Dezember stattfinden wird, durch eine
umfassende Darstellung des Projektes
~areoville" vorzubereiten.

Mit der Aufstellung von Bebauugspldnen
wird die rechtliche Vorausetzung geschaf-
fen, um gewerbliche Bauflachen und Son-
derbaufléchen fiir die kiinftige Nutzung an-
bieten zu konnen. Dabei sollen in einer er-
sten Realisierungsphase Teilbereiche abge-
grenzt werden, um baldmoglichst iiber Fla-
chen verfiigen zu kdnnen, fiir die es bereits
konkrete Interessenten gibt. Auch in dieser
Woche haben, wie Biirgermeister Dr. Lam-
bert gestern als Geschéftsfihrer der Ge-
sellschaft mitteilte, ,Gespriache mit reali-
sierungsreifen Anfragen statigefunden, die
sich in das Gesamtkonzept einfiigen.”

Dabei sei es auch wichtig, dall die beab-
sichtigte Verkehrsanbindung an die
SchnellstraBe nach Bitsch realisiert wird.

—!-‘ -
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Die Bezirksregierung in Neustadt
hat fiir den Verkehrslandeplatz Zwei-
bricken jetzt die Betriebsgenehmi-
gung erteilt. Damit kann auf dem
chemaligen Militirflugplatz ein zivi-
ler Verkehrslandeplatz eingerichiet
werden, der zugleich auch Vorausset-
zung fiir die Realisierung des Nut-
zungskonzepts ,Aeroville" darstellt.

Nach den Plinen der Entwick-
lungsgebiet Zweibriicken GmbH ist
der Flugplatz mit seiner fast drei Ki-
lometer langen Landebahn und To-
wer Kernstick der geplanten Luft-
verkehrsstadt , Aeroville", wo unter
anderem ein Werftbetrieb und Aus-
bildungsstitten sowie ein Industrie-
park angesiedelt werden sollen.

Das franzosische Finanzunterneh-
men Camar Finance, das die Ver-
marktung des Projekts betreibt, rech-
net mit der Schaffung von 2.000 Ar-
beitspldtzen bis 1998. Im Endausbau
soll diese Zahl auf 3.800 steigen.

Um die Umnutzung des Flugplat-
zes zu realisieren, wurde 1992 die
Entwicklungsgebiet  Zweibriicken
GmbH gegrindet. An der Gesell-
schaft sind je zur Hilfte das Land
Rheinland-Pfalz und der Zweckver-
band Flugplatz Zweibriicken betei-
ligt. Dem Zweckverband gehtiren der
Landkreis, die Stadt Zweibriicken so-
wic Zweibrlicken-Land, Althorn-

DIE RHEINPFALZ, 09.10.1993

,Start frei“ aus Neustadt fiir Aeroville

Bezirksregierung erteilt Betnebsgenehnugu.ng fiir Verkehrslandeplatz Zweibriicken

In Zukunft zivil: Landebahn des Flugplat:as Zwealbricken. (Foto: Steinmetz)

bach, Contwig und Mauschbach an.

Gegen die Umwandlung des ehe-
maligen US-Flugplatzes in eine zivile
Einrichtung hatten Biirger vornehm-
lich aus der Region 880 Einwendun-
gen erhoben. Darin trugen sie Be-
furchtungen vor, der Betrieb des Ver-
kehrslandeplatzes beeintrichtige
Mensch, Gesundheit und Natur. Wih-
rend des Genehmigungsverfahrens
wurden hierzu mehrere Gutachten
eingeholt. In ihrem Bescheid kommt
die Bezirksregierung zu dem Ergeb-
nis, da von dem Betrieb des Lande-
platzes mit Werftbetrieb keine unzu-
mutbaren Larmbelistigungen fiir die
benachbarten Orte zu erwarten sind.

Ein Vergleich zeige, dall die zukiinf-
tig zu erwartende Fluglirmbelastung
geringer ist als {riher bei der milita-
rischen Nutzung des Flugplatzes,

Wie von Gutachtern bestitigt, be-
stiinden weder vom medizinischen
Standpunkt der Gesundheitsgelihr-
dung noch unter dem Gesichtspunkt
der Lirmbelistigung Einwinde ge-
gen die zivile Nutzung.

Auch durch Luftschadstoffemissio-
nen aus dem Flugverkehr seien keine
Gesundheitsbeeintriichtigungen zu
belilrchten, so die Gutachter weiter.
Der Bescheid ist auch mit Aullagen
verbunden. Genutzt werden dar{ der
Landeplatz von Flugzeugen mit ei-

T _

nem Abfluggewicht bis zu 14 Tonnen.
Schwerere Flugzeuge sind nur nach
Genehmigung zugelassen

Der Flugbetrieb wurde grundsiitz-
lich auf die Zeit von 6 bis 22 Uhr be-
grenzt. In Ausnahmefillen und nur
nach vorheriger Genehmigung kann
der Landeplatz im Rahmen des
Werfltbetriebes auch bis 23 Uhr ge-
nutzt werden. Der Schulflugbetrieb
tiber den Platz wurde an Samstagen
ab 13 Uhr sowie an Sonn- und Frier-
tagen untersagt. In der gleichen Zeit
sowie zwischen 22 und & Uhr sind
Probeliufe wvon Triebwerken nicht
zugelassen. Die Genehmigung wurde
fiir sofort vollziehbar erklirt. (red)

DIE RHEINPFALZ, 19.03.1994

Briiderle: Neue Phase beginnt

,Trotz Ausstieg von Camar Finance geht es auf dem Flugplatz weiter*

Mit Bedauern reagierte gestern Wirt-
schaftsminister Rainer Briiderle auf
die Entscheidung von Camar Finan-
ce, den ehemaligen Militirflugplatz
Zweibriicken jetzt nicht zu erwerben.
L Wir haben die Verhandlungen mit
Camar Finance immer mit dem Ziel
gefiihrt, in Zweibriicken ein auerge-
wiohnliches Zeichen fiir die erfolgrei-
che deutsch-franzosische Zusammen-
arbeit und damit zugleich fir die
Standortqualitit in den ehemaligen
Grenzregionen beider Léander zu set-
zen. Es ist sehr bedauerlich, dal der
franzosische Partner sich nun zu-
riickzieht”, sagte Briiderle.

Gerade weil die Landesregierung
den volkerverbindenden Symbolcha-
rakter der Zusammenarbeit mit ei-
nem franzésischen Investor zur zivi-
len Entwicklung eines ehemaligen
Militargelindes auf deutscher Seite
gesehen habe, sei man in den Ver-
handlungen sehr entgegenkommend
gewesen und habe es hingenommen,
daB der vorgesehene Zeitplan immer
wieder ins Rutschen kam. Briiderle:
‘Wir haben von unserer Seite wirk-
lich bis zur letzten Minute alles ver-
sucht, um Camar Finance eine Chan-

ce zu geben.” Die Paraphierung des
Vertrages im Juni 1993 sei Ausdruck
dieses Bemiihens gewesen. Dall die
notarielle Unterzeichnung nun nicht
zustande komme, sei um so bedauer-
licher, als die deutsch-franzésischen
Wirtschaftsbeziehungen bundesweit
im Augenblick nicht unter einem
ginstigen Stern stehen.

Mit der Entscheidung von Camar
Finance beginne jetzt eine neue Pha-
se, in der man sich auf die enge Zu-
sammenarbeit zwischen Kommunen
und Land verlassen kénne. Briiderle:
~Auch dies ist ein positives Ergebnis,
das wir alle mitnehmen kénnen: Die
Zusammenarbeit zwischen Kommu-
nen und Land ist hervorragend. Des-
halb wirft uns auch so schnell nichts
um. "

Der Minister betonte, daB die im
Zuge der Verhandlungen mit Camar
Finance getroffenen Vorbereitungen
zur Entwicklung des Flugplatzgelédn-
des nicht vergebens waren. Die Pla-
nungen fiir die zivile Nutzung des
Flugplatzes und die gewerblichen
Ansiedlungen seien weit fortgeschrit-
ten. ,Durch die Verhandlungen mit
Camar Finance gibt es natiirlich in-

zwischen gute Kontakte in die fran-
zsische Wirtschaft, die neben ande-
ren Verbindungen weiter verfolgt
werden.” Zweibriicken und die West-
pfalz brauchten neue Impulse und
neue Investitionen, deshalb werde es
mit der Entwicklung des Flugplatzes
Zweibrilicken weitergehen.

Den sofortigen Ausstieg aus dem
Aeroville-Projekt haben inzwischen
Biindnis 90/Die Griinen im Landtag
gefordert. ,Zwei mit Aeroville-Hoff-
nungen vergeudete Jahre sind ge-
nug.” Jedes weitere Festhalten an Ae-
roville behindere realistische wie
okologische und sozialvertragliche

- Planungen zur Bekdmpfung der Mas-
senarbeitslosigkeit in der’ Westpfalz.

Nach der. Pleite mit Camar Finance |

konne nur ein sofortiger Ausstieg aus
. dem Aeroville-Konzept die Konse-
quenz sein.

,Die Millionenbetrige, die zur Zeit
in den Ausbau der Landebahn ge-
steckt werden, sollten in zukunfts-
weisende Projekte ohne Flugplatz in-
vestiert werden“, fordert der haus-
halts- und finanzpolitische Sprecher
der Fraktion, Manfred Seibel (Hau-
enstein). (red)
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PfilzischerMerkur, 21.03.1995

Aeroville Zweibriicken - Grundlagen zur Umsetzung Nutzungskonzeption -
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Sanierungsgebiet
1 Flugplatz Mitte
2 Flugplatz Nord
Wirtschaftszone
3 Flugplatz Sid/ L700
4 Flugplatz Sud - Werft und Wartung
§ Flugplatz Slidwest
= L700

Nutzungen
[ gewerbliche Baufliche
SN sonderbaufliche
Baufldche mit Bezug Luftverkehr
B Ansiedlung groBer Betriebe
PR Ansiediung k u. m Betriebe
1 Griinfliche

Dieser Plan der FIRU zeigt die Aufteilung nach den besondersn Bereichen auf dem Flugplatz.

Flugplatz: Einkaufen der ,neueren Art“?

Zweibriicken. (er) Was in Hahn und auf
dem dortigen Flugplatz offenbar nicht auf
die Beine zu stellen ist, soll dann nicht in
Zweibriicken realisiert werden. Aber in
Mainz gibt es durchaus Pldne, das Einkau-
fen (offenbar ein Erlebnis ,neuerer Art")
und das Vergniigen (Eishalle und Sport-
stitten sind dabei gemeint) unter einen
Hut zu bringen. Dazu der Bereich Ausbil-
dung natiirlich und dies alles mit der Ab-
sicht, auch fiir den Flugplatz-Bereich
schwarze Zahlen zu erwirtschaften.

Im Klartext: Auf dem Flugplatz soll von
einem neuen Investor (dler MERKUR be-
richtete in seiner Freitag-Ausgabe) eine
Einkaufsméglichkeit geschaffen werden,
die es in dieser Art bisher in Rheinland-
Pfalz noch nicht gibt. ,Mit héherwertigen
Waren" wie es gegenwirtig heiBt und gleich
mit der Einschrinkung auf keinen Fall da-
mit der Innenstadt eine Konkurrenz vor
die Nase zu setzen.

Aber offenbar auch in einer Grofenord-
nung, die es durchaus interessant machen

soll, Zweibriicken anzusteuen. Und dabei
denkt man in Mainz nicht nur an den Flug-
platz, sondern auch an die gute Autobah-
nanbindung, die es hier gibt. Und das The-
ma Freizeit bekommt bei den Verantwort-
lichen in.der Landeshauptstadt auch eine
neue Dimension: Wenn man schon, bei-
spielsweise, fiir die Eissporthalle zahlen
muB, dann kénnte doch diese auch vom
Land iibernommen und in das neue Kon-
zept integriert werden. Hier will man kiinf-
tig auch offenbar neue Wege gehen.
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ZWISCHEN RHEIN UND SAAR

50 000 Fans erleben Renn-Premiere

Laurent Aiello gefeierter Doppelsieger auf neuem Kurs in Zweibriicken

» ZWEIBRUCKEN (wop). Insgesamt
rund 50.000 Zuschauer haben das er-
ste Rennwochenende auf dem Zwei-
briicker Flugplatz verfolgt. 34.000 ju-
belten gestern dem Franzosen Lau-
rent Aiello zu, der fiir Peugeot sowohl
den Sprint als auch das Rennen der
Supertourenwagen souveran gewann.
Trotz wolkenverhangenem Himmel
stromten gestern morgen die Massen
zur Premiere. Es kam zwar zu
Stockungen auf den Anfahrtswegen
zum Flugplatz, doch hielten sich die
Verkehrsbehinderungen in Grenzen.
Auf dem Kurs produzierten die Pilo-
ten zwar allerhand Blechschaden, ver-
letzt wurde aber nur eine Fahrerin:
Corinna Mafmann (Formel Junior)
mufite wegen einer Gehirnerschiitte-
rung in die Klinik. —Sport

Begeisterung auf den Réngen: Der erste Supertourenwagen-Lauf auf dem

Zweibriicker Flugplatz.

—FOTO: STEINMETZ

ZWEIBRUCKER RUNDSCHAU, 30.08.1997

10 000 PUR-KARTEN VERKAUFT

Open-Air-Premiere auf dem Zweibriicker Flughafen lduft vielversprechend an

» Die 10 ooo. Karte fiir das Konzert
der deutschen Gruppe ,Pur” am 29.
Mai 1998 auf dem Flugplatz Zwei-
briicken ist bereits verkauft. Dies be-
stitigte gestern Thilo Huble vom
Biiro fiir Fremdenverkehr der Stadt
Zweibrilicken.

Die Stadt Zweibriicken veranstaltet
den Gig gemeinsam mit der Flugplatz
Zweibriicken GmbH und der Agentur

Roland Concerts aus Wahnwegen bei
Kusel. Die Nachfrage nach Karten sei
sei nach wie vor ungebrochen, so die
Veranstalter. Mit 20 ooo bis 25 ooo
Besuchern rechnen die Veranstalter
bei dem Zweibriicker Konzert.

Der Auftritt der Gruppe ,Pur” in
Zweibriicken bildet den Abschluff der
Hallentournee 1998 und wird als Open
Air-Konzert auf dem Flugplatz in
Zweibriicken abgehen. Damit bringen

~Pur* kommt nichstes Jahr nach Zweibriicken (v.l.): Roland Bless, Rudi But-

tas, Hartmut Engler, Ingo Reidl und Joe Crawford.

—FOTO: INTERCORD

die Veranstalter die zur Zeit bundes-
weit erfolgreichste Pop- und Rockband
(ihre letzte CD ,Abenteuerland” von
1996 haben viele Fans noch im Ohr) in
die Rosenstadt. Die Jungs von ,Pur”
kennen sich schon seit der Schulzeit
und spielten zuerst unter anderem
Bandnamen, seit 1983 als ,,Pur®. In un-
serer Region waren sie zuletzt im Mai
1994 in der Saarbriicker Saarlandhalle
zu hbren.

Besonders interessant ist dies, da es
das einzige Open Air-Konzert dieser
Deutschland-Tournee ist. ,Wir rech-
nen damit, daR viele Besucher der Hal-
lenkonzerte auch zum Open Air nach
Zweibriicken kommen werden®, so
Thilo Huble. Die grofe Biithne wird auf
dem Vorfeld des Hangars 360 aufge-
baut, mit Blickrichtung Rollbahn. Da
das Gelinde in dieser Richtung leicht
ansteigt, ist eine gute Sicht auch im
hinteren Bereich gewihrleistet.

Mit dem ,Pur“-Konzert erlebt der

" Flugplatz Zweibriicken seine Premiere

als Open-Air-Festivalgelinde.'(are)

5
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Erster Charterflug ab Zweibriicken

Im M:.-'u zum Bundeshga-Fmale des 1. FC Kaiserslautern nach Hamburg

'} Die Erfnlgs-Seﬁe des 1. FC Kmers-‘
ert* dem §Zwgibricker

hutr.-m “beschert

latz am g . Mai den ersten Char-
ter ug.. 5o Fans kdnnen dann per
Flugzeug zum Bundesliga-Finale nach
Hamburg reisen und dort - so die
FCK-Erfolgs-Serie anhilt - den neuen
Deutschen FuBballmeister feiern.

WL s \, .

Dem ' Zweibriicker = Reisebilroleiter
Frank Schmid schwirrt diese Idee be-
reits seit Oktober .im Kopf herum.
Nach Riicksprache mit der Flugplatz
GmbH Zweibriicken und der luxem-
burgischen Fluggesellschaft Luxair,
die eine Fokker 5o aus ihrer Luftflotte
einsetzt, steht der Plan auf festen Fii-
- Ren. Die Fokker 50 sei der Mercedes
unter den Turbo-Prop-Maschinen, si-

,cher und bequem, sagt

Schnud Das
. uizeug hat ein maximales Abflugge:’
icht von 20,8 Tonnen, ist.25 Meter
lang und hat eine Spannweite von 29
Metern. Bei einer maximalen Ge-
schwindigkeit von 513 km/h benétigt
die Fokker 9o Minuten nach Ham-
burg. Der Hinflug ist fiir 10 Uhr ge-
lant der Riickflug gegen 20 Uhr, der
Busuansfer in Hamburg und eine Sitz-
platzkarte im Volksparkstadion sind
im Reisepreis inbegriffen.
wDer erste Charterflug ist natiirlich
eine prima Werbung fiir uns“, meint
Werner Bofilet, Geschiftsfithrer der
Flugplatz GmbH. ,Das ist ein Anfang,
aber man kann nicht davon ausgehen,
dal es nun wochentlich Charterfliige
gibt.“ Der erste Versuch im Oktober

DIE RHEINPFALZ, 08.07.1999

1997 ~ damals sollte Mallorca das Ziel
sein — war gescheitert, weil kurzfristi ;

“kein' Flugzeug zur Verfligung stand.

Beim Flug nach Hamburg sei nun aber
alles klar. Die Flugplatz GmbH sei dem
Veranstalter bei En Start- und Lande-
Eehuhren entsprechend | entg &inge-

ommen. Ein Riesenvorteils fir., in
Zweibriicken startende Fl e sei
es, daf} sie mit ihrem Auto bis auf 50,
Meter an den Flugplatz heranfahren
konnen, keine Parkgebiihr zahlen und
dann nur noch in die Maschine ein-
steigen miissen, so Boflet. (ts)

Der Arbeltsmarkt Motor Flugplatz

4 Kambach Gute Enhwcklung der Arbeltslosenzahl ist kein Zufall

.-..': ...' #l"j"‘ =
beat |. - r{ o ..!- y

) Die A.rl}eﬂslnsen;',rﬁ;ﬁ

1.s0 gﬂnsngefi Stand ‘erreicht wie zu-
* letzt;1992 ,Der: posrmre Trend setzt
. sich’ ‘auch im Juni fort“, meint Ger-
; ~hard ; Kambach,  Leiter der Arbeits-

amts-ﬁienststel!e Zweibriicken. Ende

. Juni:waren noch 2576 Personen ar-

be:ts]us g&m&ldet

Fiir Kambach lst Gies kein Strohfeuer,
sondern eine ; langfristige * Entwick-
lung. ,Das ist nicht irgendwie Zufall
oder eine Eintagsfliege®, sagt er. Es sei
zwar kein Grund,’ euphﬂﬁsch ZUu wer-
den, doch eine stindige, leichte Ver-
besserung in den iegenden Mo-
naten sei Symptom fir eine gesunde

- Entwicklung.  Es sind wieder mehr of-
fene Stellen gemeldet worden als in
den beiden Vormonaten, der Bestand
an offenen Stellen hat zugenommen,
“““die Zahl der- Arbeitsvermittlurigen ist
% Eeestlegen “selbst bei den‘Langzeitar-
itslosen ist ein Rickgang zu ver-

zeichnen, und die Zahl der Kurzarbei-

ter hat sich von 30 (im Mai) auf zwei
»lm ﬁrbe:ﬂsamtsbemrk Pir-

reduziert.

te im D:enst:
stc]lenbenrk Zweibriicken hat einen

masens macht Zwmbrucken eine stabl
le Phase durch, die schon Monate an-
halt“, lautet. Kambachs Fazit. - . ,

‘Die Griinde liegen fiir den Dienst-
stellenleiter auf der Hand: ,Hauptfak-
tor ist die Entwicklung auf dem Flug-

zentrum bereits 20 Firmen angesie-
delt, das Call-Center habe knapp 9o Be-
schafhgte und die Multimedia-Fortbil-
dung des Arbeitsamtes besuchten wei-
tere 40 Minner und Frauen. Kambach
legt Wert darauf, daf die Entwicklung
nicht nur auf arbeatsmarl-ctpohnsche
Mafnahmen wie Arbeitsbeschaffung
oder Weiterbildung zuriickzufiihren
ist: ,Es sind echte Arbeitsstellen ent-
standen und eine wirkliche Eingliede-
rung in den ersten Arbeitsmarkt.”
Als Beispiel fithrt Kambach die klei-
neren Betnebe an, die sich auf dem

.Elu latzgelinde angesledelt haben
mittlerweile rund ‘400 Leute be-- .
»Dabei“hat dds DOZ ja * 'Optlnusmus, sweil wir die Hoffnung

~auf einen goldenen Herbst haben®,

schﬁﬂ:lgen
noch nicht einmal angefangen*, sagt
Kambach. Deshalb kann er sich vor-
stellen, daR die Entwicklung des Zwei-
brﬂcker Arbmtsmarktﬂs weiterhin po-

]

sitiv verlduft. Im Juli rechnet er aber
mit einem leichten Anstieg:der Ar-
beitslosenzahl, weil einige Arbmtsver
trige bis zum Quadrtalsende am:30.
Juni liefen, und die in der Statistik

- noch nicht beriicksichtigt wurden.
platz.* Hier hitten sich im Griinder- |

Auch der Leiter der Arbeitsvermitt-
lung in Pirmasens, Hans-Joachim Om-
lor, 51eht vor. allem den Zweibrlicker
Flugplatz als Motor. Allerdings, das
verhehlt er nicht, haben die Bemithun-
gen des Arbeitsamtes bei den Unter-
nehmern auch eine grofe Schwiche
im Arbeitsmarkt der Region offenge-
legt: Es fehlt an Facharbeitern. Vor al-
lem die Metall-, Elektro-, Kommunika-
tions- und Baubranche suchten Mitar-
beiter, sagt Omlor. Hingegen gebe es
weit mehr jobsuchende Biirokaufleute
denn Stellenangebote..

- Ein Pruhlem sei auch die hohere Ju-

.. genda:bﬂtslnmgkeu Dennoch {iber-

wiegt-bei Omlor zur Jahresmitte der *

September und Oktober sind gemein-
hin die Monate mit den meisten Ar-
beitsvermittlungen. (pmii/wop)
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,Die Urmutter der Konversionsbemithungen“

Innenminister Zuber auf Konversionsreise in Zweibriicken — Hilfe bei Innenstadtentwicklung zugesagt

» Der rheinland-pfilzische Innenmi-
nister Walter Zuber war gestern bei
seiner vierstiindigen Konversionsrei-
se nach Zweibriicken von.der Ent-
wicklung am Kreuzberg und auf dem
Flugplatz sehr angetan. ,Zweibriicken
ist die Ur aller Konversionsl
mithungen in Rheinland-Pfalz, ich
kann die Stadt nur beglickwiinschen,
sie befindet sich auf einem ausge-
zeichneten Weg.”

Die Konversion sei noch lange nicht
abgeschlossen, sagte Zuber in seiner
Zwischenbilanz. Die Entwicklung auf
dem Flugplatz werde von den vier Sdu-
len getragen. Das Desiﬂer Outlet als
Magnet werde den Bekanntheitsgrad
Zweibriickens steigern und der Erleb-
nis-'und Interactive-Park die Entwick-
lung beschleunigen und vertiefen. Mit
dem Multimedia-Internet-Park habe
der Unternehmer Ralph Dommer-
muth Grofes geleistet. Und nach der
Einigung mit dem Bund, auch inner-
halb der militirischen Flugzeiten bis
zu fiinf zivile Fliige zuzulassen, kinne
nun die Flugplatz-Geschifisfithrung

grbfere Fische .an Land ziehen”,
meinte Zuber.

Beispielhaft fiir Zweibriicken sei
das starke Engagement des Landes,
das dadurch den Strukturwandel ein-
geleitet habe, Zudem habe man auf
dem Flugplatz neue Formen der Zu-
sammenarbeit mit privaten Investoren
erprobt. Bei der Umsetzung von Hum-
mels Konzept fiir die Weike Kaserne,
der dort ein dkologisches Quartier
plant, werde die Triebkraft auch auf
die Innenstadt ausstrahlen. Die Fach-
hochschule habe besonders eingeschla-
gen und biete fiir Studierende und die
Region durch die Fichermischun
neue Perspektiven. Zuber: ,Das Lan
hat sich finanziell und planerisch zum
Wohl der Region eingesetzt und beim
Bau der FH tief in die Tasche gegrif-
fen.“ Das Land werde auch bei Eer In-
nenstadtentwicklung seinen Beitrag
leisten, versprach Zuber.

Oberbiirgermeister Jiirgen Lambert
betonte, dass die Konversion in Zwei-
briicken {iber Parteigrenzen hinweg
betrieben wurde. Das sei die Basis filr
den erfolgreichen Weg gewesen. (ts)

Fae Y

fehlt es Innenmi

ister Zuber nic

DIE RHEINPFALZ, 17.02.2001

Zweibriicker Flugplatz weiter im Aufwind

Passagierzahlen bei Geschiifts- und Charterfliigen fast verdreifacht - Geschiftsfithrer rechnet mit deutlich mehr Arbeitsplitzen

Vou UNsEREM REDAKTEUR
THOMAS SALZMANN

b ZWEIBROCKEN. Der Zweibriicker
Flugplatz hat die Zahl der Flughewe-
gungen wie auch die Zahl der Passa-
giere im vergangenen Jahr deutlich
gesteigert, Im laufenden Jahr hal
Flugplatz-Geschifisfthrer Peter
Schmitt eine Verdoppelung oder gar
Verdreifach der Zahlen fiir durchaus
realistisch.  Das hingt davon ab, wie
rasch wir die Verhandlungen erfolg-
reich  abschlieBen konnen®, sagt
Schmitt mit Blick auf die mogliche Er-
s Luftfak bots durch

Flilge von Ryanair.

Als grofie Erfolge im Jahr 2000 be-
zeichnet Schmitt die Ansiedlung der
Fluggesellschaft Skyline Flights sowie
den Vertrag mit dem Bundesverkehrs-
ministerium dber die Nutzung des
Luftraums Gber Zweibriicken. Nach
dem das Militir im Herbst 1999 aus
vermeintlichen ,Sicherheitsgriinden”
Bedenken gegen zivile Fliige wihrend
der Polygone-Zeiten anmeldete, war
es zu mehreren Treffen auf hochster
politischer Ebene gekommen, um fiir
Zweibriicken eine Losung zu finden.
Ausfluss dieser Gespriche war unter
anderem die Einrichtung eines Polygo-
ne Coordination Centers in Bann, das
zivile und militirische Flige abstim-

und Freizeitflieger haben in Zweibri-
cken Pionierarbeit geleistet, aber es
zeigt sich, dass der Flugplatz immer
weniger zum Freizeitvergniigen ge
nutzt wird.” Die Iinbetriebnahme des
Instrumentenlandesystems  hat  sich
fiar Schmitt bewahrt und die Nutzung
des Luftraums dber Frankreich bringe
Vorteile gegeniiber den Nachbarflughs
fen. Er hotft, dass Zweibriicken noch
einige Charterfliige abkriegt, beispiels-
weise nach Kroatien oder in die Tir-
kei. Deutlich zugenommen hat der Ge-
schiftsreiseverkehr, Ubers Jahr ver
teilt seien dies etwa 700 Flige gewe-
sen. Auch viele Firmen aus Homburg
haben laut Schmitt zu dieser Steige-
rung beigetragen. Durch  Skyline
F‘ngfﬂs erwartet er 2001 cinen weite
ren Schub bei den Geschiftsfliigen.
Bis Ende Februar rechnet der Flug-
platz-Geschifisfithrer durch die An-
siedlung von Technik und Verwaltung
von Skyline Flights mit etwa 40 neuen
Arbeitsplitzen aufl dem Flugplatz. In-
nerhalb der Firmengruppe bestehe
aber ein weiteres Potenzial von 6o Ar-
beitsplatzen.

Mit der Verdoppelung der Flugbewe-

ht: ,Dieser Magnet wird Zwei-

briicken bekannter machen®, meinte er gestern mit Blick auf die Baustelle
Designer Outlet.

—FOTO: STEINMETZ

gungen bei Fracht- und Passagierfli-
gen sowie dem Geschafisreiseverkehr
zeigt sich Schmitt sehr 2ufrieden. Da
mit ging fast eine Verdreifachung der
Passagierzahlen im gewerblichen Be
reich einher. .Das legt auch daran,
dass wir erstmals die ganze Saison Fli-
e nach Neapel angeboten haben und
Etl 1. FC Kaiserslautern wie dessen
Gegner von Zweibriicken abgeflogen
oder hier gelandet sind.” Nettes Erleb
ni¢ am Rande: Drei Glasgow-Fans, die
eigentlich von Saarbriicken zuriick
nach Schottland fliegen sollten, stan-
den plotzlich im Zweibriicker Termi
nal. Ein Abstimmungstelefonat mit
Saarbritcken geniigte, dann konnten
sie in die von Zweibriicken abfliegen-
de Maschine steigen.

Fiir 2001 erwartet Schmitt primir
eine Steigerung der Arbeitsplitze im
Flughafenbereich. Und er will die Pas
sagierzahlen deutlich erhdhen. _Solan
ge wir nicht Giber 100 ooo sind, ist das
nicht zufriedenstellend.” Auch im
Frachtbereich fihre man Gesprache
{Schmitt: Nach wie vor mit Cargo
Iux") und hoffe auf einen Erfolg noch
im ersten Halbjahr.

DER ZWEIBRUCKER FLUGPLATZ IN ZAHLEN

men soll. ,Diese Kooperation funktio-
miert”, meint Schmitt.

Im Frachtflugbereich hat der Flug-
latz-Geschaftsiithrer chrﬁrlz:gr Zie-
e. 30 000 Tonnen Fracht hilt er 200
firr erreichbar, .wenn die laufends

tronikbauteile nach Zweibriicken.

erheblichen Anteil daran hatten die
viel Aufmerksambkeit erregenden Anto-

Gespriche erfolgreich sein sollten”
Im vergangenen Jahr hat sich das
Frachtaufkommen rein statistisch ge-
sehen um dber jooo Prozent erhiht.
In absoluten Zahlen gesehen relati-
viert sich das wieder, da 1999 lediglich
acht Tonnen befirdent wurden. 2000
waren es 275 Tonnen. Einen nicht un-

nov-Flilge, die Elektronikbauteile fiir
Werke in Ostdeutschland nach Zwei
briicken transportierten. Beim Ausla-
den mussten die Flugplatz-Beschiftig-
ten bis zu zwilf Stunden Schwerstar
beit leisten. Wir hatten aber auch fast
taglich Fltige mit Bauteilen fiir Opel in
Kaiserslautern in einer GriBenord-

Eines der groften Transportflugzeuge der Welt, die Antonov, brachte Elek-

—FOTO: STEINMETZ

nung von 500 bis Goo Kilogramm®,
sagt Schmitt. Auch fir Ford in Saar-
louis wurden Ersatzteile nach Zweibrit-
cken eingeflogen und von dem Spediti-
onsunternehmen Contrail ausgelie-
fert. .Die Zusammenarbeit mit drtli-
chen Speditionen hat sich deutlich ver-
stirkt”, so Schmitt.

Er stellt eine Tendenz hin zu ge-
werblichen Fligen fest. ,Die Hobby-

phadef i 8840 74 QD
blich
ghacibich 6550 uw )

{Fracht, Passagieriie, Geschifisn

1999 2000
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privat 23035 15684 @
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Bl Reprasentanten der Gebietskorperschaften seit
Griindung des Zweckverbandes

Werner von Blon
ehemaliger Oberbiirgermeister der Stadt Zweibriicken

Verbandsvorsteher des Zweckverbandes
Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken
vom 09.12.1991 bis 05.02.1993

Hans Otto Streuber

ehemaliger Oberbiirgermeister der Stadt Zweibrticken

Verbandsvorsteher / Stellvertr. Verbandsvorsteher

des Zweckverbandes Entwicklungsgebiet
Flugplatz Zweibriicken vom 05.02.1993 bis 28.10.1999

Dr. Jiirgen Lambert
Oberbiirgermeister der Stadt Zweibriicken

Verbandsvorsteher des Zweckverbandes
Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken
seit dem 28.10.1999

Hans Jorg Duppré

Landrat des Landkreises Stidwestpfalz

Verbandsvorsteher / Stellvertr. Verbandsvorsteher des Zweckverbandes
Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken
seit dem 09.12.1991
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Karl Agne

ehemaliger Verbandsbiirgermeister der Verbandsgemeinde
Zweibriicken-Land

Vertreter in der Verbandsversammlung des Zweckverbandes
Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken
vom 09.12.1991 bis 31.08.1992

Kurt Pirmann
Verbandsbtirgermeister der Verbandsgemeinde Zweibriicken-Land

Vertreter in der Verbandsversammlung des Zweckverbandes
Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken
seit dem 01.09.1992

Willi Schmidt

ehemaliger Ortsbirgermeister der Ortsgemeinde Althornbach

Vertreter in der Verbandsversammlung des Zweckverbandes
Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken
vom 09.12.1991 bis 31.10.1997

Ute Klein
Ortsbirgermeisterin der Ortsgemeinde Althornbach

Vertreterin in der Verbandsversammlung des Zweckverbandes
Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken
seit dem 22.01.1998

"-_
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Alfred Hiither

‘ ehemaliger Ortsbiirgermeister der Ortsgemeinde Contwig

‘ Vertreter in der Verbandsversammlung des Zweckverbandes
Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken
bis zum 10.12.1991

Wilhelm Sefrin

Ortsbiirgermeister der Ortsgemeinde Contwig

Vertreter in der Verbandsversammlung des Zweckverbandes
Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken
seit dem 17.12.1991

Hans Stadler

Ortsbiirgermeister der Ortsgemeinde Mauschbach

Vertreter in der Verbandsversammlung des Zweckverbandes
Entwicklungsgebiet Flugplatz Zweibriicken
seit dem 09.12.1991
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